FORCES ARMEES FRANCAISES

DSAL

DIRECTION DE LA SECURITE
AERONAUTIQUE D’ETAT

MANUEL DE CARTES
DE PROCEDURES AUX INSTRUMENTS
POUR LES AERONEFS D'ETAT

SUR LES AERODROMES DES ARMEES

PROCEDURES CONVENTIONNELLES : AVIONS ET HELICOPTERES
PROCEDURES NON CONVENTIONNELLES : HELICOPTERES

En vigueur : 17 APR 25
Prochaine édition : 15 MAY 25




18 APR 24

PAGINATION

Le classement exhaustif type des volets par aérodromes est le suivant :

Généralités 40-1,40-2 ... etc
Carte régionale 50-1
Carte Radar 60-1
Cartes STAR, 70-1,70-2 ... efc

commentaires

Cartes SID,

. 80-1, 80-2 ... etc
commentaires
Procédures CAM CAM 1, CAM 2... etc
Cartes d'aérodromes MIL A
Consignes / observations
Aires de stationnement MIL A 01
Mouvements a la surface ’
Position des points de MIL A 02,
vérification instruments - ete
AMG
DATA DATA 01, DATA 02, ... |Points et repéres essentiels
etc des procédures
Dans l'ordre :
. . QFU plus petit — QFU plus grand
Pr ures aux instruments
ooedures 2 MILB,MILC  ...etc|et
conventionnelies procédure de précision — procédure
classique
Procédures aux instruments | HEL 01, HEL 02 ... |Bordure extérieure des volets :
non conventionnelles ete noire

AMDT 05/24 CHG : Procédures CAM.
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26 DEC 24

REGISTRE BMJ

REGISTRE BMJ NON AIRAC / BMJ RECORD NON AIRAC

NR/ Année Date de publication Date d’entrée en vigueur Inséré par
NR /Year Publication date Effective date Inserted by
01/25 11 DEC 24 26 DEC 24
02/25 08 JAN 25 23 JAN 25
03/25 05 FEB 25 20 FEB 25
04/25 05 MAR 25 20 MAR 25
05/25 02 APR 25 17 APR 25
06/25 30 APR 25 15 MAY 25
07/25 28 MAY 25 12 JUN 25
08/25 25 JUN 25 10 JUL 25
09/25 23 JUL 25 07 AUG 25
10/25 20 AUG 25 04 SEP 25
11/25 17 SEP 25 02 OCT 25
12/25 15 0CT 25 30 0CT 25
13/25 12 NOV 25 27 NOV 25
DIRCAM AMDT 01/25 CHG : Révision dates. ©VERSO BLANC »
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LISTE DE CONTROLE

17 APR 25 1
MIL G NDB RWY24 05 SEP 24
PDG PAGE DE GARDE 17 APR 25 MIL H RNP RWY24 05 SEP 24
PAGINATION PAGINATION 18 APR 24 DATA MIL H PRECODING RNP RWY24 05 SEP 24
ENR BMJ ENREGISTREMENT BMJ 26 DEC 24 CAZAUX LFBC
ANOMALIES CONTACTS UTILES 05 SEP 24 40-1 GENERALITES 16 MAY 24
LDC 1 LISTE DE CONTROLE 17 APR 25 70-1 STAR RWYO06 et 24 17 APR 25
LDC 2 LISTE DE CONTROLE 17 APR 25 80-1 SID RWY06 et 24 17 APR 25
LDC 3 LISTE DE CONTROLE 17 APR 25 MIL A CARTE AERODROME 08 AUG 24
LDC 4 LISTE DE CONTROLE 17 APR 25 MIL A 01 CONSIGNES 08 AUG 24
LDC 5 LISTE DE CONTROLE 17 APR 25 MIL A 02 MOUVEMENTS A LA SURFACE 08 AUG 24
LDC 6 LISTE DE CONTROLE 17 APR 25 MIL A 03 PARKING - POSITION INS 03 NOV 22
MIL A 04 AMG 17 APR 25
GEN 1 LEGENDES 22 FEB 24 DATA 01 POINTS PROCEDURES 16 MAY 24
GEN 2 LEGENDES 22 FEB 24 MIL B PAR Y RWY06 17 APR 25
GEN 3 LEGENDES 15 AUG 19 MIL C TACAN RWY06 17 APR 25
GEN 4 LEGENDES 15 AUG 19 MIL D RNP Z RWY06 17 APR 25
GEN 5 LEGENDES 15 AUG 19 DATA MIL D PRECODING RNP Z RWY06 11JUL 24
GEN 6 LEGENDES 23 FEB 23 MIL E ILS Y ou LOC Y RWY24 17 APR 25
GEN 7 LEGENDES 15 AUG 19 MIL F PAR RWY24 17 APR 25
GEN 8 LEGENDES 15 JUN 23 MIL G RNP Z RWY24 17 APR 25
GEN9 LEGENDES 15 AUG 19 DATA MIL G PRECODING RNP Z RWY24 11JUL 24
GEN 10 LEGENDES 15 AUG 19 HEL 01 RNP Y RWY06 17 APR 25
GEN 11 LEGENDES 15 AUG 19 DATA HEL 01 PRECODING RNP Y RWY06 23 APR 20
GEN 12 LEGENDES 15 AUG 19 HEL 02 RNP Y RWY24 17 APR 25
GEN 13 ABREVIATIONS 13 AUG 20 DATA HEL 02 PRECODING RNP Y RWY24 23 APR 20
GEN 14 ABREVIATIONS 23 APR20 ||COGNAC CHATEAUBERNARD LFBG
GEN 15 ABREVIATIONS 15 AUG 19 80-1 SID RWY05 18 APR 24
GEN 16 ABREVIATIONS 15 AUG 19 80-2 INSTRUCTION SID RWY05 20 APR 23
GEN 17 ABREVIATIONS 15 AUG 19 80-3 SID RWY23 18 APR 24
GEN 18 ABREVIATIONS 15 AUG 19 MIL A CARTE AERODROME 17 APR 25
GEN 19 ABREVIATIONS 15 AUG 19 MIL A 01 MOUVEMENTS A LA SURFACE 18 MAY 23
GEN 20 ABREVIATIONS 15 AUG 19 MIL A 02 CONSIGNES 17 APR 25
GEN 21 ABREVIATIONS 15 AUG 19 MIL A 03 AMG 17 APR 25
GEN 22 ABREVIATIONS 15 AUG 19 DATA 01 POINTS PROCEDURES 07 SEP 23
GEN 23 ABREVIATIONS 15 AUG 19 MIL B RADAR PAR RWY05 05 SEP 24
GEN 24 ABREVIATIONS 15 AUG 19 MIL C VOR Y RWY05 05 SEP 24
GEN 25 ABREVIATIONS 15 AUG 19 MIL D VOR X RWY05 05 SEP 24
GEN 26 ABREVIATIONS 15 AUG 19 MIL E RNP Y RWYO05 05 SEP 24
GEN 27 ALPHABET MORSE 310CT 24 DATA MIL Ea PRECODING RNP Y RWY05 05 SEP 24
GEN 28 NOMMAGE PROCEDURES 15 AUG 19 DATA MIL Eb FAS DB RNP Y RWY05 05 SEP 24
GEN 29 PANNES 03 NOV 22 MIL F RNP RWY08 05 SEP 24
DATA MIL Fa PRECODING RNP RWY08 05 SEP 24
AVORD LFOA DATA MIL Fb FAS DB RNP RWY08 05 SEP 24
80-1 INSTRUCTION SID RWY06 26 DEC 24 MIL G ILS X ou LOC X RWY23 05 SEP 24
80-2 SID RWY06 20 MAR 25 MIL H ILS V ou LOC V RWY23 05 SEP 24
80-3 INSTRUCTION SID RWY24 26 DEC 24 MIL J RADAR PAR RWY23 05 SEP 24
80-4 SID RWY24 20 MAR 25 MIL K VOR'Y RWY23 05 SEP 24
MIL A CARTE AERODROME 26 DEC 24 MIL L VOR X RWY23 05 SEP 24
MIL A 01 CONSIGNES 02 NOV 23 MIL M RNP RWY23 05 SEP 24
MIL A 02 MOUVEMENTS A LA SURFACE 15 JUN 23 DATA MIL Ma PRECODING RNP RWY23 05 SEP 24
MIL A 03 MOUVEMENTS A LA SURFACE 15 JUN 23 DATA MIL Mb FAS DB RNP RWY23 05 SEP 24
MIL A 04 MOUVEMENTS A LA SURFACE 02 NOV 23 MIL N RNP RWY26 05 SEP 24
MIL A 05 MOUVEMENTS A LA SURFACE 02 NOV 23 DATA MIL Na PRECODING RNP RWY26 05 SEP 24
MIL A 06 AMG 20 MAR 25 DATA MIL Nb FAS DB RNP RWY26 05 SEP 24
MIL A 07 COORDONNEES AMG 02NOV 23 ||DAX SEYRESSE LFBY
DATA 01 POINTS PROCEDURES 20 MAR 25 MIL A CARTE AERODROME 20 MAR 25
MIL B PAR RWY06 20 MAR 25 MIL A 01 MOUVEMENTS A LA SURFACE 20 MAR 25
MIL C TACAN RWY06 20 MAR 25 MIL A 02 AMG 11JUL 24
MIL D RNP RWY06 14JUL 22 ETAIN ROUVRES LFQE
DATA MIL D PRECODING RNP RWY06 25 FEB 21 MIL A CARTE AERODROME 13 JUN 24
MIL E PAR RWY24 05 SEP 24 MIL A 01 MOUVEMENTS A LA SURFACE 28 DEC 23
MIL F TACAN RWY24 26 DEC 24 DATA 01 POINTS PROCEDURES 07 SEP 23
DIRCAM AMDT 05/25




LISTE DE CONTROLE

17 APR 25 2
MIL B ILS ou LOC RWYO1 18 APR 24 MIL D2 FNA RNP Y RWY15 18 APR 24
MIL C NDB Z RWYO01 18 APR 24 DATA MIL D PRECODING RNP Y RWY15 02 NOv 23
MIL D NDB Y RWYO01 18 APR 24 MIL E SRE PAR RWY33 18 APR 24
MIL E RNP RWYO1 18 APR 24 MIL F RNP Y RWY33 18 APR 24
DATA MIL E PRECODING RNP RWY01 25 MAR 21 DATA MIL F PRECODING RNP Y RWY33 02 NOv 23
MIL F VPT RWY19 25 MAR 21 LANDIVISIAU LFRJ
MIL G RNP Z RWY19 18 APR 24 MIL A CARTE AERODROME 25 JAN 24
DATA MIL G PRECODING RNP Z RWY19 25 MAR 21 MIL A 01 MOUVEMENTS A LA SURFACE 25 JAN 24
HEL 01 RNP Y RWY19 25 MAR 21 MIL A 02 AMG 17 APR 25
DATA HEL 01 PRECODING RNP Y RWY19 25 MAR 21 DATA 01 POINTS PROCEDURES 21 APR 22
EVREUX FAUVILLE LFOE MIL B PAR RWY07 22 APR 21
MIL A CARTE AERODROME 20 FEB 25 MIL C TACAN RWY07 16 JUN 22
MIL A 01 MOUVEMENTS A LA SURFACE 23 JAN 25 MIL D RNP RWY07 16 JUN 22
MIL A 02 AMG 08 AUG 24 DATA MIL D PRECODING RNP RWY07 16 JUN 22
MIL A 03 PTS DE VERIFICATIONS INS 26 MAY 16 MIL E ILS ou LOC RWY25 16 JUN 22
MIL A 04 PTS DE VERIFICATIONS INS 28 APR 16 MIL F PAR RWY25 16 JUN 22
DATA 01 POINTS PROCEDURES 310CT 24 MIL G TACAN RWY25 16 JUN 22
MIL B TACAN RWY04 23 JAN 25 MIL H RNP RWY25 16 JUN 22
MIL C VPT RWY04 310CT 24 DATA MIL H PRECODING RNP RWY25 16 JUN 22
MIL D RNP RWY04 23 JAN 25 LANVEOC POULMIC LFRL
DATA MIL Da PRECODING RNP RWY04 310CT 24 MIL A CARTE AERODROME 17 APR 25
DATA MIL Db FAS DB RNP RWY04 310CT 24 MIL A 01 MOUVEMENTS A LA SURFACE 17 APR 25
MIL E ILS ou LOC RWY22 20 FEB 25 MIL A 02 AMG 01 DEC 22
MIL F TACAN RWY22 23 JAN 25 DATA 01 POINTS PROCEDURES 06 OCT 22
MIL G RNP RWY22 23 JAN 25 MIL B TACAN RWY25 25 MAR 21
DATA MIL Ga PRECODING RNP RWY22 310CT 24 MIL C NDB RWY05 310CT 24
DATA MIL Gb FAS DB RNP RWY22 310CT 24 MIL D RNP RWY05 21 MAR 24
HYERES LE PALYVESTRE LFTH DATA MIL D PRECODING RNP RWY05 21 MAR 24
DATA 01 POINTS PROCEDURES 15 JUN 23 MIL E PAR Z RWY23 310CT 24
70-1 STAR RNAV HA RWY ALL 18 APR 24 MIL F PARY RWY23 310CT 24
70-2 POINTS STAR RNAV HA RWY ALL 28 DEC 23 MIL G RADAR - PAR RWY23 02 DEC 21
70-3 STAR RWY ALL 16 MAY 24 MIL H TACAN RWY23 31 0CT 24
70-4 POINTS STAR RWY ALL 28 DEC 23 MILJ NDB MVL RWY23 310CT 24
80-1 INSTRUCTION SID RNAV RWY05-23 07 OCT 21 MIL K RNP RWY23 25 MAR 21
80-2 SID RNAV RWY05-23 16 MAY 24 DATA MIL K PRECODING RNP RWY23 13 AUG 20
80-3 INSTRUCTION SID RWY05-23 27 JAN 22 HEL 01 VDF MVL RWY23 310CT 24
80-4 SID RWY05-23 18 APR 24 LE LUC LE CANNET LFMC
80-5 INSTRUCTION SID RWY31 07 OCT 21 50-1 CARTE REGIONALE 310CT 24
80-6 SID RWY31 18 APR 24 80-1 INSTRUCTION SID RWY09-27 03 DEC 20
80-7 INSTRUCTION SID RWY13 07 OCT 21 80-2 SID RWY09-27 310CT 24
80-8 SID RWY13 18 APR 24 80-3 INSTRUCTION SID RWY09-27 03 DEC 20
MILA CARTE AERODROME 17 APR 25 80-4 SID RWY09-27 31 0CT 24
MIL A 01 MOUVEMENTS A LA SURFACE 17 APR 25 80-5 INST. DEPARTS ECOLE RWY(09-27 03 DEC 20
MIL A 02 AMG 23 JAN 25 80-6 DEPART ECOLE RWY09-27 310CT 24
MIL B ILS ou LOC RWYO05 18 APR 24 MIL A CARTE AERODROME 310CT 24
MIL C PAR RWYO05 18 APR 24 MIL A 01 MOUVEMENTS A LA SURFACE 310CT 24
MILD RNP RWYO05 16 MAY 24 MIL A 02 AMG 310CT 24
DATA MIL Da PRECODING RNP RWYO05 27 JAN 22 DATA 01 POINTS PROCEDURES 10 AUG 23
DATA MIL Db FAS DB RNP RWYO05 27 JAN 22 MIL B INA RWY09 310CT 24
ISTRES LE TUBE LFMI MIL C FNA VOR Z RWY09 31 0CT 24
40-1 GENERALITES 20 JUN 19 MIL D VOR Y RWY09 310CT 24
50-1 CARTE REGIONALE 28 NOV 24 MIL E NDB Z RWY27 310CT 24
70-1 STAR RWY15-33 20 FEB 25 MIL F VPT RWY27 310CT 24
MIL A CARTE AERODROME 20 FEB 25 HEL 01 INA RWY09 31 0CT 24
MIL A 01 MOUVEMENTS A LA SURFACE 16 MAY 24 HEL 02 RADAR PAR RWY09 23 JAN 25
MIL A 02 MOUVEMENTS A LA SURFACE 19 MAY 22 HEL 03 VOR X RWY09 23 JAN 25
MIL A 03 MOUVEMENTS A LA SURFACE 19 MAY 22 HEL 04 RNP RWY09 23 JAN 25
MIL A 04 AMG 20 FEB 25 DATA HEL 04 PRECODING RNP RWY09 23 JAN 25
DATA 01 POINTS PROCEDURES 20 FEB 25 HEL 05 NDB Y RWY27 20 FEB 25
MIL B SRE ILS/LOC RWY15 11JUL 24 HEL 06 RNP RWY27 23 JAN 25
MIL C SRE PAR RWY15 18 APR 24 DATA HEL 06 PRECODING RNP RWY27 23 JAN 25
MIL D1 INA RNAV (GNSS) RWY15 18 APR 24 LORIENT LANN BIHOUE LFRH
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LISTE DE CONTROLE

17 APR 25 3
80-1 INSTRUCTION SID RWY07 13 JUN 24 MIL A 02 AMG 10 AUG 23
80-2 SID RWY07 13 JUN 24 DATA 01 POINTS PROCEDURES 05 SEP 24
80-3 INSTRUCTION SID RWY25 26 DEC 24 MIL B PAR RWY02 05 SEP 24
80-4 SID RWY25 26 DEC 24 MIL C RADAR - PAR RWY02 05 SEP 24
MIL A CARTE AERODROME 28 NOV 24 MIL D TACAN RWY02 05 SEP 24
MIL A 01 CONSIGNES 26 DEC 24 MIL E RNP RWY02 10 AUG 23
MIL A 02 MOUVEMENTS A LA SURFACE 13JUL 23 DATA MIL E PRECODING RNP RWY02 25 MAR 21
MIL A 03 AMG 20 APR 23 MIL F INA RWY20 05 SEP 24
DATA 01 POINTS PROCEDURES 28 NOV 24 MIL G FNAILS ou LOC RWY20 05 SEP 24
DATA 02 POINTS PROCEDURES 28 NOV 24 MIL H FNA PAR RWY20 05 SEP 24
MIL B PAR Z RWY07 31 0CT 24 MIL J RADAR - PAR RWY20 05 SEP 24
MIL C PAR 'Y RWY07 31 0CT 24 MIL K FNA TACAN RWY20 05 SEP 24
MIL D TACAN RWY07 26 DEC 24 MIL L RNP RWY20 10 AUG 23
MIL E RNP RWYOQ7 26 DEC 24 DATA MIL L PRECODING RNP RWY20 25 MAR 21
DATA MIL Ea PRECODING RNP RWY07 26 DEC 24 ||ORANGE CARITAT LFMO
DATA MIL Eb FAS DB RNP RWY07 26 DEC 24 40-1 GENERALITES 06 OCT 22
MIL F PAR RWY20 26 DEC 24 MIL A CARTE AERODROME 05 SEP 24
MIL G RNP RWY20 26 DEC 24 MIL A 01 MOUVEMENTS A LA SURFACE 05 SEP 24
DATA MIL G PRECODING RNP RWY20 26 DEC 24 MIL A 02 AMG 05 SEP 24
MIL H ILS ou LOC Z RWY25 26 DEC 24 MIL A 03 COORDONNEES AMG 25 JAN 24
MILJ ILS ou LOC Y RWY25 26 DEC 24 DATA 01 POINTS PROCEDURES 05 SEP 24
MIL K RADARILS ou LOC RWY25 26 DEC 24 MIL B ILS ou LOC RWY14 05 SEP 24
MIL L RADAR PAR RWY25 26 DEC 24 MIL C RADAR - PAR RWY14 05 SEP 24
MIL M TACAN RWY25 26 DEC 24 MIL D TACAN RWY14 05 SEP 24
MIL N RNP RWY25 20 MAR 25 MIL E RNP RWY14 05 SEP 24
DATA MIL Na PRECODING RNP RWY25 26 DEC 24 DATA MIL Ea PRECODING RNP RWY14 14JUL 22
DATA MIL Nb FAS DB RNP RWY25 26 DEC 24 DATA MLL Eb FAS DB RNP RWY14 14JUL 22
LUXEUIL ST SAUVEUR LFSX MIL F RADAR - PAR RWY32 05 SEP 24
MIL A CARTE AERODROME 11JUL 24 MIL G TACAN RWY32 05 SEP 24
MIL A 01 MOUVEMENTS A LA SURFACE 05 0CT 23 MIL H RNP RWY32 05 SEP 24
MIL A 02 AMG 20 FEB 25 DATA MIL H PRECODING RNP RWY32 14JUL 22
DATA 01 POINTS PROCEDURES 11JUL 24 MILJ VPT RWY32 05 SEP 24
MIL B ILS ou LOC RWY11 18 APR24 ||ORLEANS BRICY LFOJ
MIL C RNP RWY11 08 AUG 24 40-1 GENERALITES 02 DEC 21
DATA MIL Ca PRECODING RNP RWY11 08 AUG 24 70-1 INSTRUCTION STAR RWY07-25 17 SEP 15
DATA MIL Cb FAS DB RNP RWY11 08 AUG 24 70-2 STAR RWY07-25 17 APR 25
MIL D RADAR - PAR RWY29 26 DEC 24 80-1 INSTRUCTION SID RWY07-25 03 NOV 22
MIL E RNP RWY29 08 AUG 24 80-2 SID RWY07 17 APR 25
DATA MIL Ea PRECODING RNP RWY29 08 AUG 24 80-3 SID RWY25 17 APR 25
DATA MIL Eb FAS DB RNP RWY29 08 AUG 24 MIL A CARTE AERODROME 13 JUN 24
MONT DE MARSAN LFBM MIL A 01 MOUVEMENTS A LA SURFACE 02 NOV 23
80-1 INSTRUCTION SID RWY09-27 23JUL 15 MIL A 02 AIRES DE STATIONNEMENT 02 NOV 23
80-2 SID RWY09 16 MAY 24 MIL A 03 AMG 29 DEC 22
80-3 SID RWY27 16 MAY 24 DATA 01 POINTS PROCEDURES 05 SEP 24
MIL A CARTE AERODROME 20 FEB 25 MIL B PAR RWY07 20 MAR 25
MIL A 01 MOUVEMENTS A LA SURFACE 20 FEB 25 MIL C VOR RWY07 20 MAR 25
MIL A 02 AMG 26 JAN 23 MIL D RNP RWYOQ7 20 MAR 25
DATA 01 POINTS PROCEDURES 16 MAY 24 DATA MIL Da PRECODING RNP RWY07 17 APR 25
MIL B INA CORMA RWY09 13 JUN 24 DATA MIL Db FAS DB RNP RWY07 14JUL 22
MIL C FNA PAR RWY09 16 MAY 24 MIL E ILS ou LOC RWY25 20 MAR 25
MIL D RNP RWY09 16 MAY 24 MIL F PAR RWY25 20 MAR 25
DATA MIL Da PRECODING RNP RWY09 16 MAY 24 MIL G VOR RWY25 20 MAR 25
DATA MIL Db FAS DB RNP RWY09 16 MAY 24 MIL H RNP RWY25 17 APR 25
MIL E INA CORMA RWY27 13 JUN 24 DATA MIL Ha PRECODING RNP RWY25 11JUL 24
MIL F FNAILS ou LOC RWY27 16 MAY 24 DATA MIL Hb FAS DB RNP RWY25 11JUL 24
MIL G FNA PAR RWY27 16 MAY 24 |[IPHALSBOURG BOURSCHEID LFQP
MIL H RNP RWY27 16 MAY 24 MIL A CARTE AERODROME 13 JUN 24
DATA MIL Ha PRECODING RNP RWY27 08 AUG 24 MIL A 01 MOUVEMENTS A LA SURFACE 13 JUN 24
DATA MIL Hb FAS DB RNP RWY27 13 JUN 24 MIL A 02 MOUVEMENTS A LA SURFACE 13 JUN 24
NANCY OCHEY LFSO MIL A 03 CONSIGNES 13 SEP 18
MIL A CARTE AERODROME 16 MAY 24 DATA 01 POINTS PROCEDURES 17 APR 25
MIL A 01 MOUVEMENTS A LA SURFACE 16 MAY 24 MIL B NDB RWY06 17 APR 25
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LISTE DE CONTROLE

17 APR 25 4
MIL C ILS Y ou LOC Y RWY24 17 APR 25 70-10 STAR RNAV RWY09-27 17 APR 25
MIL D ILS Z RWY24 17 APR 25 70-11 STAR CONV RWY09-27 17 APR 25
DATA MIL D PRECODING ILS Z RWY24 26 DEC 24 70-12 STAR CONV RWY09-27 26 DEC 24
MIL E NDB Z RWY24 17 APR 25 80-1 GENERALITES SID 26 DEC 24
MIL F VPT RWY06 26 DEC 24 80-2 SID RNAV RWY09 CODE 01 26 DEC 24
MIL G RNP RWY06 17 APR 25 80-3 SID RNAV RWY09 CODE 02 26 DEC 24
DATA MIL Ga PRECODING RNP RWY06 17 APR 25 80-4 SID RNAV RWY09 CODE 03 26 DEC 24
DATA MIL Gb FAS DB RNP RWY06 17 APR 25 80-5 SID RNAV RWY09 CODE 04 26 DEC 24
SAINT DIZIER ROBINSON LFSI 80-6 SID RNAV RWY09 CODE 05 26 DEC 24
70-1 STAR RWY11-29 08 OCT 20 80-7 SID RNAV RWY09 CODE 06 26 DEC 24
MIL A CARTE AERODROME 17 APR 25 80-8 SID RNAV RWY27 CODE 01 26 DEC 24
MIL A 01 MOUVEMENTS A LA SURFACE 17 APR 25 80-9 SID RNAV RWY27 CODE 02 26 DEC 24
MIL A 02 AMG 08 AUG 24 80-10 SID RNAV RWY27 CODE 03 26 DEC 24
DATA 01 POINTS PROCEDURES 10 SEP 20 80-11 SID RNAV INI RWY09 26 DEC 24
MIL B PAR RWY11 17 JUN 21 80-12 SID RNAV INITINSTR 01 RWY09 26 DEC 24
MIL C RNP RWY11 11JUL 24 80-13 SID RNAV EST RWY09 26 DEC 24
DATAMIL C PRECODING RNP RWY11 11JUL 24 80-14 SID RNAV EST INSTR 01 RWY09 17 APR 25
MIL D ILS ou LOC RWY29 11JUL 24 80-15 SID RNAV SUD RWY09 26 DEC 24
MIL E RNP RWY29 11JUL 24 80-16 SID RNAV SUD INSTR 01 RWY09 26 DEC 24
DATAMIL E PRECODING RNP RWY29 11JUL 24 80-17 SID RNAV NORD RWY09 26 DEC 24
SALON LFMY 80-18 SID RNAV NORD INSTR 01 RWY09 26 DEC 24
40-1 GENERALITES 28 NOV 24 80-19 SID RNAV OUEST RWY09 26 DEC 24
MIL A CARTE AERODROME 26 DEC 24 80-20 SID RNAV OUEST INSTR 01 RWY09 26 DEC 24
MIL A 01 AMG 20 FEB 25 80-21 SID RNAV OLZOM MONOT DORDI RWY09 26 DEC 24
MIL A 02 COORDONNEES AMG 23 APR 20 80-22 SID RNAV OLZOM MONOT DORDIINSTR 01 RWYQ¢ 26 DEC 24
DATA 01 POINTS PROCEDURES 05 SEP 24 80-23 SID RNAV OMNI B PACIQ RWY09 26 DEC 24
MIL B ILS Z ou LOC Z RWY16 05 SEP 24 80-24 SID RNAV NORD RWY27 26 DEC 24
MIL C RADARILS RWY16 18 APR 24 80-25 SID RNAV NORD RWY27 26 DEC 24
MIL D RNP RWY16 18 APR 24 80-26 SID RNAV EST RWY27 26 DEC 24
DATA MIL D PRECODING RNP RWY16 16 JUN 22 80-27 SID RNAV SUD RWY27 26 DEC 24
SOLENZARA LFKS 80-28 SID CONV SUD INSTR 01 RWY27 26 DEC 24
MIL A CARTE AERODROME 17 APR 25 80-29 SID CONV SUD RWY27 26 DEC 24
MIL A 01 CONSIGNES 17 APR 25 80-30 SID CONV OUEST RWY27 26 DEC 24
MIL A 02 MOUVEMENTS A LA SURFACE 17 APR 25 80-31 POGO RWY27 26 DEC 24
MIL A 03 AMG 03 DEC 20 CAM 1 DISPOSITIONS GENERALES 26 DEC 24
DATA 01 POINTS PROCEDURES 17 APR 25 CAM 2 INST. ARRIVEES RWY09 EVREUX 26 DEC 24
MIL B ILS ou LOC RWY18 20 MAY 21 CAM 3 ARRIVEES RWY09 EVREUX 26 DEC 24
MIL C TACAN RWY18 17 APR 25 CAM 4 INST. ARRIVEES RWY27 EVREUX 26 DEC 24
MIL D PAR RWY18 27 JAN 22 CAM 5 ARRIVEES RWY27 EVREUX 26 DEC 24
MIL E INA RNAV RWY18 20 FEB 25 CAM 6 INST. DEPARTS RWY09 EVREUX 26 DEC 24
DATAMIL E PRECODING RNAV RWY18 20 FEB 25 CAM 7 DEPARTS RWY09 EVREUX 26 DEC 24
MIL F FNA RNP Z RWY18 17 APR 25 CAM 8 INST. DEPARTS RWY27 EVREUX 26 DEC 24
DATA MIL F PRECODING RNP Z RWY18 17 APR 25 CAM 9 DEPARTS RWY27 EVREUX 26 DEC 24
MIL G FNA RNP Y RWY18 17 APR 25 CAM 10 PROCEDURES RAKI ou ORLEANS 26 DEC 24
DATA MIL G PRECODING RNP Y RWY18 17 APR 25 MIL A CARTE AERODROME 26 DEC 24
MIL H FNA RNP X RWY18 17 APR 25 MIL A 01 CONSIGNES 26 DEC 24
DATA MIL Ha PRECODING RNP X RWY18 17 APR 25 MIL A 02 MOUVEMENTS A LA SURFACE 26 DEC 24
DATA MIL Hb FAS DB RNP RWY18 20 MAR 25 MIL A 03 AMG 26 DEC 24
MILJ MVI RWY36 20 FEB 25 DATA 01 POINTS PROCEDURES 26 DEC 24
DATA 02 POINTS PROCEDURES 26 DEC 24
VILLACOUBLAY VELIZY LFPV DATA 03 POINTS PROCEDURES 26 DEC 24
40-1 GENERALITES 26 DEC 24 DATA 04 POINTS PROCEDURES 26 DEC 24
40-2 GENERALITES 26 DEC 24 MIL B INA RNAV VEBEK 7E/7Y RWY09 17 APR 25
70-1 STAR RNAV RWY09 CODEO1 26 DEC 24 DATA MIL B PRECODING (GNSS) RWY09 17 APR 25
70-2 STAR RNAV RWY09 CODEQ2 26 DEC 24 MIL C INA RNAV VEBEK 7W RWY27 17 APR 25
70-3 STAR RNAV RWY09 CODEO3 26 DEC 24 DATA MIL C PRECODING (GNSS) RWY27 26 DEC 24
70-4 STAR RNAV RWY27 CODEO1 26 DEC 24 MIL D INA RNAV MOLBA 7F RWY09 26 DEC 24
70-5 STAR RNAV RWY27 CODEO2 26 DEC 24 DATA MIL D PRECODING (GNSS) RWY09 26 DEC 24
70-6 STAR RNAV RWY27 CODEO3 26 DEC 24 MIL E INA RNAV MOLBA 7X RWY27 26 DEC 24
70-7 STAR RNAV RWY09 17 APR 25 DATA MIL E PRECODING (GNSS) RWY27 26 DEC 24
70-8 STAR RNAV RWY27 17 APR 25 MIL F INA RNAV ODILO 7F RWY09 26 DEC 24
70-9 STAR RNAV RWY09-27 17 APR 25 DATA MIL F PRECODING (GNSS) RWY09 26 DEC 24

DIRCAM AMDT 05/25



LISTE DE CONTROLE

17 APR 25 5

MIL G INA RNAV ODILO 7X/7N RWY27 26 DEC 24
DATA MIL G PRECODING (GNSS) RWY27 20 MAR 25
MIL H INA CONV MOLBA 7D RWY27 26 DEC 24
MILJ INA CONV ODILO 7D/7M RWY27 26 DEC 24

MIL K FNAILS ou LOC RWY09 26 DEC 24
MIL L RNP RWY09 17 APR 25
DATA MIL L PRECODING RNP RWY09 26 DEC 24
MIL M FNAILS ou LOC RWY27 26 DEC 24
MIL N RNP RWY27 17 APR 25
DATA MIL Na PRECODING RNP RWY27 26 DEC 24
DATA MIL Nb FAS DB RNP RWY27 26 DEC 24
MIL P VPT Y RWY09 26 DEC 24
MIL Q VPT Y RWY27 26 DEC 24

DIRCAM

AMDT 05/25
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GEN 1

22 FEB 24

TABLEAU DES SIGNES CONVENTIONNELS POUR LES CARTES MIAC 2
AERODROME, APPROCHE, APPROCHE EN “MANOEUVRE A VUE IMPOSEE (MVI et VPT)”

ESPACES AERIENS
AERODROME APPROCHE
ESPACES REGLEMENTES :
Réglementé (R) / Dangereux (D) ~----------------- [/"_/‘:R: :1:5: ::D: /1:5: [/"_/‘:R: :15: // :D: }5
Réglementé a trés basse altitude (RTBA)----------- !4“? ‘445: 4A4 i | 72 ;R: ;4‘5: ;A; i
Interclt (P) -~~~ - -~~~ B B
FL 095 FL 095
Indication des limites verticales ------------------ SFC SFC
ESPACES CONTROLES :
CTR, CTA @t TMA - - - = - - === mom oo CTR CTR
Limite de FIR == < - < -« -~ oo oo FIR BORDEAUX FIR BORDEAUX
AERODROMES
AERODROME APPROCHE
PISTE
83 = — 4
Revétue avec seuil d'atterrissage décalé (DTHR) -~~~ DTHR =
I T
Non revétue avec seuil datterrissage décalé ~-------- (= I NIL
Axedepiste- -~ NIL (en cas GAPCH non dam’axe)
Dimensions de la piste= -~~~ 865x50m NIL
. . " S o 072°
Orientation magnétique de la piste 343 (en cas FAPCH non dans Faxe)
Prolongement d'arrét (PA) =~ ~" """ -Totooooos r‘!f_: NIL
! |
! |
Prolongement dégagé (PD) ==~~~ """~~~ - L NIL
QFU-" " 18 18R 25L NIL
Point de référence (ARP) =~~~ ----=------------ ¢ B NIL

DIRCAM AMDT 03/24 CHG : Piste revétue. ©




22 FEB 24

GEN 2

AERODROMES

INFRASTRUCTURES

Airedetrafic —- -

Voie de circulation - ==~ oo m oo

Voie de circulation ou piste fermée ----------------
Point d’attente ~=-------"----7--mmmmm oo
Route interne @ FAD --------------------------
Béatiment ~--------mm s
Aire de stationnement - -------------------------
Cloture ~==-=-=-"7""rmmmom oo

Aire de posé "hélico" -~ -

BALISAGE ET AIDES A LATTERRISSAGE
Marque blanche, cornigre —=---------------------

Manche a vent / Manche & vent éclairée ~—-----------

Indicateur de direction d'atterrissage /
Indicateur de direction d'atterrissage éclairé

Indicateur visuel de pente d'approche (VASIS / PAPI) ---

Feu a éclat

Radioborne en éventail (markers) (vue en plan) —=-----

Radioborne non implanté - (vue enplan) ------------

Radioborne implanté (1) et non implanté (2) (vue de profil)-

Diffusométre ~—~ """ "ot

Rampe d'approche =~~~ """~ """ oot oo

AERODROME

I

—_ X

NIL

NIL

<4

—ToofJoo[JoofJoc[JooJoco

APPROCHE

NIL

NIL

NIL

NIL

NIL

NIL

NIL

NIL

NIL

NIL

NIL

NIL

NIL

NIL

DIRCAM

AMDT 03/24 CHG : Voie de circulation et diffusométre.




GEN 3

15 AUG 19
CLASSEMENT DES AD (autres que celui faisant I'objet de la carte)
AERODROME APPROCHE
Ouvert a la CAP
Piste revétue de plus de 1000 m ~--------------------- NIL %
Piste revétue de moins de 1000 m --------------------- NIL '@'
Piste non revétug ~—----------------—--—--—-------- NIL <
Hélistation -~~~ NIL @
A usage restreint et réservé aux administrations de I'état
Piste revétue de plus de 1000 m=----~----~---~-~----~ NIL @ @
Piste revétue de moins de 1000 m--------------------- NIL ° =
Pistenonrevétug ——~ e NIL O o
Hélistation ------------------------------- - NIL ®
ADfermg -------------moeoe oo NIL 1 -4
Hydroaérodrome ~~ """~~~ " Tt NIL ()
PROCEDURES
APPROCHE
TRAJECTOIRES
(1) Circuit d'attente
(2) Rout I J
oute .
@, o.0)
(3) Route d'arrivée specifiée AN
@ =
(4) API : Approche interrompue \
) ) AN
(5) Approche interrompue sur clairance A I
| NN @ 72
~ -,
(6) Point caractéristique d’une trajectoire P )
Rash DN
’ ~
' T
Circuit d'attente sur instruction------------------------ s \
-~ 1
~ ’

DIRCAM

AMDT 10/19 CHG : Normalisation.




GEN 4

15 AUG 19
PROCEDURES
APPROCHE
MVI ( Manoeuvre a Vue Imposée) -~
s S

ou
VPT (Visual manoeuvres with Prescribed Track)

(7) Approche interrompue MVI ou VPT

(8) Circuits différents suivant CAT d’aéronefs

Indications hors du champ de la carte
INFORMATIONS AERONAUTIQUES

ArcDME - Radial --------------------------

Niveaux, altitudes

Cartouches procédures (liste non exhaustive)

Cartouche RNAV

Altitude minimale de franchissement d’obstacle (MOCA)

Altitude minimale de secteur

Graticule

aNMy
R4 - - 279 TJR- - -
FL 070 ™ 5000
A
|: IAF :r
TUKVI
oo,
MTZ 354 AMB 113.7
=_.. Ch 84X
HYE Ch 27X ___IAF__
(109.0) MTZ 354
MIAC2 / AD et APP
47
40

007°| 30' |
! [ R R

DIRCAM

AMDT 10/19 CHG : Normalisation.



GEN 5

15 AUG 19
PROCEDURES
AERODROME APPROCHE
| |
1
Temps d’éloignement pour hippodrome ------------- NI — T —
Route magnétique, ALT mini--------------------- NIL 090
3500
Distance - NIL —_—12.0=—>
TWR Terminal MAXIAS 185kt //
Informations aéronautiques (liste non exhaustive)==~---
PAPI3.0° (5.2% M
MEHT 29 197 (181)
Echelle (exemple) -~ ------------------------- ¢ , , , | 500m Q . ,  Sh™
- ALT/HGT : ft ALT/HGT : ft
Unitésdemesure -~ ------------------ooooooo o GUND : 160 ft Distances : NM
127.250
Fréquences GONio === -==-==-=====---------~ OCHEY 1221 NiL
139.075
NAVIGATION
AERODROME APPROCHE
POINTS DE COMPTE RENDU
Définition du point de compte-rendu---------------- NIL 0957 4.6 BLM
Appellation du point de compte-rendu--------------- NIL
POTIM
Obligatoire - == ------------------oeo oo NIL A eo530N
002°18'56'E
Surdemande -~ NI 4 POMEG
Peuvent étre associé avec un moyen radio - ----------- ETPAR /@
45°1145.3N
000°5142.4'W
WAYPOINTS (1)
Asurvoler - - - NI @
NIL @

Avec anticipation de virage ~—~--------"----------~

(1) Ces deux symboles peuvent se superposer a d'autres signes de moyen radio

DIRCAM

AMDT 10/19 CHG : Normalisation.



GEN 6

23 FEB 23
NAVIGATION
MOYENS DE RADIONAVIGATION AERODROME APPROCHE
2
Radiophare non directionnel (NDB ou Locator) --------
Radiophare omnidirectionnel VHF (VOR) -----------~ o
. " e ]
Dispositif de mesure de distance (DME) Na
S bwb
. , (dans le cas d'antenne Q
VOR et DME co-implantés (VOR/DME) ------------- constituant un obstacle)
Installation tactique UFH de navigation (TACAN) ------- e
VOR 6t TACAN co-implantés (VORTAC) ~ J ©
Symbole général d'installation radio électrique -------- @ ®

OBSTACLES (AD ou hors AD)

AERODROME / APPROCHE
VSS
L'obstacle et ses caractéristiques (ALT et HGT) sont représentés _ _ AA N A
en rouge sur le plan
Pointcoté - ---- - .
Obstacle, groupe d'obstacles -----------------—————————_. A
Obstacle, groupe d'obstacles balisés de jour -~ —--------------- A AN
Obstacle, groupe d’obstacles balisés de nuit ----------------- K M
Obstacle, groupe d'obstacles balisés de jour et de nuit ---------- KAk
Obstacle élevé (300 pieds et plus) balisé de jour —------------- )\
Obstacle élevé (300 pieds et plus) balisé jour et nuit ----------- i
Feu d'obstacle ~-----—--—--=--=--=---mmmm - S e
Altitude (AMSL) du sommet de l'obstacle et Hauteur (AAL) (en pieds) 90  (20)
Ligne electrique ------------------oooae o T ! T
Feu aéronautique (IBN) -------------oommmomooo oo N
Bouge, bouée éclairée (HBN) - - - - - - - - - oo oo A N2

DIRCAM AMDT 03/23 CHG : Remarque VSS. ©



15 AUG 19

GEN 7

TOPOGRAPHIE

ROUTES / VOIES FERREES

Autoroute et voie de type autoroutier + Barriére de péage-------
Route large (3 voies et plus) ~----------------------- -~
Autres routes importantes - -~ -~~~
Route étroite - - - ------------o-o oo
Voie ferrée & une voig---------------------ommo oo

\loie ferrée a deux voies ——-----------------------------
HYDROGRAPHIE

Mer, océan, plan d'eau-----------------------ooooooooo

OROGRAPHIE

AERODROME / APPROCHE
A 16
I

A
. ddd

3 JUVVVVY
Falaise,escarpement rocheux ou levée de terre------------- -~ *rryy AAAAAAS
Agglomération -~ y o
Teintes Hypso :
Plage 1=NIL
r intes hypsométriques ---------————————————__ Plage 2 = 15% bistre
Courbes et teintes hypsométriques N Plage 3 - 30% bitr
700 °)o Plage 4 = 45% bistre
Plage 5 =60 % bistre
BATIMENTS REPERES ISOLES (1)
(1) Autres que ceux constituant des obstacles a la navigation aérienne.
Bétiment important - --------------------- oo
Eglise ----------mm e &
RUINGS ~ o
Réservoir d’hydrocarbure / Réservoird'eau ~-------------- °
Chateau~ =~~~ -
Siloagraing ~= " T =
DIRCAM AMDT 10/19 CHG : Normalisation. ©



GEN 8

15 JUN 23
CARTE AMG
Limite extérieure de TMA/
Zone radar
CALV1¢_ _e_ _(:)_ '(ED'
AD-IFR & © O ®
& e O ®
SOLENZARA
Altitude de sécurité radar 3000
RADAR

Radar

Ecriture TMA/CTR sur AMG TMA ALBI
Nautiques sur AMG 10NM

Le nom du moyen n’est pas encadré ) AJO

et la fréquence non renseignée

Point de compte-rendu obligatoire AP

Point de compte-rendu sur demande BEBEV
Obstacles 2691

Point coté -8602
Cap 108° NTS

DIRCAM AMDT 07/23 CHG : Normalisation. ©



15 AUG 19

GEN9

TABLEAU DES SIGNES CONVENTIONNELS POUR LES CARTES SID / STAR

CARTES REGIONALES

ESPACES CONTROLES

Classe d’espace

CTR de classe A

CTR de classe B,C,D

CTR de classe E

TMA et CTA de classe A

TMA et CTA de classe B,C,D

TMA et CTA de classe E

Nom classe d’espace, niveau

Espace délégué a I'Approche

SIV, ACC, FIR : ordre de priorité a respecter en cas

de superposition :

1) Limite de SIV

2) Limite de secteur de radiocommunication (ACC) -~~~

dans un secteur de radiocommunication (ACC)

=]
El>)
B
=
[ |
=

JARERE,

TMA NICE 1000 ASFC - FL 105
CTR LYON 3000 - FL 115
CTR CREIL 2500

LU

Délégation a 'APP

SIV 1 TOULOUSE
SFC-FL 145

MARSEILLE CTL
\_ 1239 )

DIRCAM

AMDT 10/19 CHG : Normalisation.




GEN 10

15 AUG 19

REGIONALES - SID - STAR

VOIES AERIENNES

145°

—_—5
Le placement sur la route est : cap, distance, nom -
ESPACES REGLEMENTES

. . D122a
Zone dangereuse linéaire (D) A2 -
Marque distinctive d'interdiction de survol -
Activité de voltige A
(i

Activité de parachutage \",/301

Secteur vélivole dérogatoire

NAVIGATION
CARTOUCHES DES MOYENS RADIOS:
AMB 113.7 P3|
Cartouches des moyens radios (nom du moyen radio, _Ch84x T —
sa fréquence et ses coordonnées) pour carte régionale = 47°25054°N  46°4214.2'N
47°2544.1°N - 001°0227.6'E  000°24'25.1'E
001°0352.0'E
IAF
i ) AMB 113.7
Cartouches des moyens radios (nom du moyen radio, __________ Ch 84X /.\_MB_SM
sa fréquence et ses coordonnées si il n’y a pas de volet DATA) = T ss A
pour SID et STAR 001°02'25f.6"E
Horscadre
) . . RLP 117.
Cartouches des moyens radios (Si le moyen radio est “‘éﬁ ;21;4('5 Ch 1121o7x3
situé hors du champ de la carte). On ne met (hors cadre) — =
ue lorsque le moyen est hors carte et hors route — E—
g d y 45°48'57.3'N arsh2N
001°01'32.1'E 00514570
o
Si le moyen radio identifie par son emplacement..__._____.________ BEAUVAIS

int significatif
un point significati

DIRCAM AMDT 10/19 CHG : Normalisation. ©



15 AUG 19

GEN 11

NAVIGATION

AUTRES INFOS

VOIES AERIENNES :

IAF VAKPI / TL

STAR AGN 2T INDICATEURS SID
'(F‘AALISEZT D-E :RWY 11
TOU 2B-2T W:RWY 29

Route contrélée

Ecriture Airway et altitude

Point caractéristique d’une trajectoire

Arc DME

Radial

Route RNAV

Route sur CLR

Route avec restriction

Encart montées initiales

Informations, restriction sur routes

@ Réacteurs + Helices UIR + FIR

171° 351°
20.0

145°

45—

7859
<20
FL 115

- - 304°FJR- - -

Montées initiales
volet 90-3

4000 3000

5000 MAX

DIRCAM

AMDT 10/19 CHG : Normalisation.




GEN 12

15 AUG 19
NAVIGATION
VOIES AERIENNES : 019
Circuit d’attente
259 RNAV HLDG
BM401
MAX 1AS 230 kt
267° Right
Cartouche d'attente T1min
FL 070
3500
L d A— - ‘\
4 1
l' !
Circuit d’attente sur instruction ' !
\‘~ e . "
Hippodrome
CATABC:T=1min
. Les entrées dans I'hippodrome de 1min
Cartouche hippodrome sont protégées.
CODAGE DEPARTS RNAV
Piste \ \
Nom du point RNAV [ PB253] o
) 48°5504.2'N
- 002°1543.4°E
Coordonnées 6‘5251550;‘324"&
=
b
Cap 154°
Distance 14.0 22
Nom du départ DEROL 48°40'39.4'N
002°06'56.1"E

DIVERS

Volume de Protection Environnemental (VPE)

DIRCAM

AMDT 10/19 CHG : Normalisation.




GEN 13

13 AUG 20
LISTE DES PRINCIPALES ABREVIATIONS UTILISEES

A Ambre Amber

AA Radiocommunications Air/Air Air to air communications

AAL Au-dessus du niveau de 'aérodrome Above aerodrome level

ABM Par le travers de Abeam

ABN Phare d’aérodrome Aerodrome beacon

ACARS  Systéme embarqué de communications, Aircraft communication addressing and reporting system
d'adressage et de compte rendu

ACAS Systéme embarqué d'anti-abordage Airborne collision avoidance system

ACB Aéro-club Flying club

ACFT Aéronef Aircraft

ACL Emplacement destiné a la vérification des Altimeter check location
altimétres

ACN Numéro de classification d’avion Aircraft classification number

ACP Message d’acceptation Acceptance message

ACPT Accepte ou accepté Accept or accepted

ACS Service de contrdle régional Area control service

ACT En service ou en activité ou activité Active or activated or activity

AD Aérodrome Aerodrome

ADAC Avion a décollage et atterrissage court Short take off and landing aircraft

ADAV Avion a décollage et atterrissage vertical Vertical take off and landing aircraft

ADC Carte d’aérodrome Aerodrome chart

ADDN Addition ou supplémentaire Addition or additional

ADF Radio compas automatique Automatic direction finder

ADJ Adjacent Adjacent

ADP Aéroports de Paris Aéroports de Paris

ADS Adresse Address

Aé Faisceau de phare marin relevé de 10° Marine light beacon with beam angle 10° above
au dessus de I'horizon en vue de son the horizon for use by airmen
utilisation par les navigateurs aériens

AEM Aéromodélisme Model aircraft flight

AESA Agence européenne de la sécurité aérienne European aviation safety agency

AFI Région Afrique - Océan indien Africa, indian Ocean region

AFIL Plan de vol déposé en vol Flight plan filled in the air

AFIS Service d'information de vol d’aérodrome Aerodrome flight information service

AFS Service fixe aéronautique Aeronautical fixed service

AFTN Réseau du service fixe des télécommunications Aeronautical fixed telecommunication network
aéronautiques

AlG Radio communications air/sol Air to ground radio communications

AGL Au dessus du niveau du sol Above ground level

AIA Atelier industriel de 'aéronautique Aeronautics industrial workshop

AIC Circulaire d'information aéronautique Aeronautical information circular

AIP Publication d'information aéronautique Aeronautical information publication

AIRAC Régularisation et controle de la diffusion Aeronautical information regulation and control
des renseignements aéronautiques

AIREP Compte rendu en vol Air report

AIS Service(s) d'information aéronautique Aeronautical information service(s)

ALAT Aviation légere de I'armée de terre Field army light aviation

ALERFA  Phase d'alerte Alert Phase

ALT Altitude Altitude

DIRCAM AMDT 10/20 CHG : ACC devient ACS. ©



23 APR 20

GEN 14

ALTN
ALTN
AMC
AMD
AMG
AMSL
AMSR
ANP
AOB
AOC
AP
APCH
APDC
API
APP

APP
APR
APPR
APRX
APV
ARP
ARR
ASC
ASDA
ASECNA

ASFC
ASI
ASPH
ATC

ATI
ATIS

ATISIV
ATISIS
ATS
ATT
ATT
ATTN
AUG
AUX
AVA
AVASIS

AVGAS
AVOR

AVT
AWY
AZM

Alternatif (feux a couleurs alternées)
Dégagement (aérodrome de)
Moyen acceptable de conformité
Amender ou amendé
Altitudes Minimales de Guidage
Au dessus du niveau moyen de la mer
Altitude minimum de sécurité radar
Qualité de navigation réellement atteinte
Angle d'inclinaison latérale
Carte d'obstacles d'aérodrome
Aéroport
Approche
Carte d'aire de stationnement
Approche interrompue
Centre de contréle d’approche ou contrdle
d'approche ou service
Carte d’approche a vue
Avril
Approche de précision
Approximativement
Procédure d’approche avec guidage vertical
Point de référence d'aérodrome
Arriver ou arrivé ou message d'arrivé
Monter ou je monte jusqu’a
Longueur utilisable pour 'accélération arrét
Agence pour la sécurité de la navigation
aérienne en Afrique et 8 Madagascar
Au dessus de la surface
Aire a signaux
Asphalte
Contréle de la circulation aérienne
(en général)
Atmospheére type internationale
Service automatique d'information de
région terminale
ATIS VFR (portée réduite)
ATIS surface
Services de la circulation aérienne
Carte d'atterrissage a vue
Tolérance d'écart latéral
Attention
Ao(it
Auxiliaire
Administration de l'aviation civile
Indicateur visuel de pente d’approche
simplifié
Carburant d’aviation
Radiophare omnidirectionnel VHF de
faible puissance
Avitaillement
\loie aérienne
Azimut

Alternate or alternating (light alternates in colour)
Alternate (aerodrome)

Acceptable means of compliance

Amend or amended

Vectoring Minimun Alitude

Above mean sea level

Radar minimum safe altitude

Actual navigation performance

Angle of bank

Aerodrome obstruction chart

Airport

Approach

Aircraft parking and docking chart

Missed approach

Approach control office or approach control

Visual approach chart

April

Precision approach

Approximately

Approach with vertical guidance
Aerodrome reference point

Arrive or arrival or arrival message
Ascent or ascending to

Accelerate stop distance available
Agency for the security of air navigation in Africa
and Madagascar

Above surface

Signal area

Asphalt

Air traffic control (in general)

International standard atmosphere
Automatic terminal information

VFR ATIS (reduced range)

Surface ATIS

Air traffic services

Visual landing chart

Along-track tolerance

Attention

August

Auxiliary

Civil aviation authority

Abbreviated visual approach slope indicator system

Aviation gasoline
Low power VHF omnirange

Refuelling
Airway
Azimuth

DIRCAM

AMDT 06/20 CHG : Ajout AMG.




GEN 15

15 AUG 19
B Bleu Blue
BA Freinage (coefficient) Braking action
BATR Bande d'atterrissage train rentré Belly landing strip
BCST Diffusion Broadcast
BDP Bureau de piste ATS reporting office
Bl Basse intensité lumineuse Low light intensity
BIA Bureau d’information aéronautique AIS office
BIV Bureau d'information de vol Flight information office
BIVC Bureau d'information de vol centralisé Central flight information office
BLW Au-dessous de ou inférieur (a) Below or lower
BMJ Bulletin de mise a jour Updating bulletin
BNIA Bureau national d'information aéronautique AIS National office
BRA Brins d’arrét Arresting cable
BRIA Bureau régional d'information et d'assistance  Information and flight support Regional office
au vol
BRKG Freinage Braking
BRNAV  Navigation de surface de base Basic area navigation
BS Station de radiodiffusion commerciale Commercial broadcasting station
BTIV Bureau de transmission des informations en vol -~ Flight information emission office
BV Valeur tampon Buffer value
C Degrés Celsius Degrees Celsius
AG Circulation aérienne générale General air traffic
CAM Circulation aérienne militaire Military air traffic
CAP Circulation aérienne publique Public air traffic
CAR Région Caraibes Caribbean region
CAT Catégorie Category
CAUTRA  Coordinateur automatique de trafic aérien Automatic air traffic coordinator
CAVOK  Visibilité, nuages et temps présent meilleurs Visibility, cloud and present weather better than
que valeurs ou conditions prescrites prescribed values or conditions
CBA Zone transfontaliere Cross Border Area
CCER Centre de contréle essais réception Test and acceptance control center
CCl Chambre de commerce et d’industrie Chamber of commerce and industry
CCM Centre de contréle militaire Military control centre
cd Candela Candela
CDA Approche en descente continue Continuous descent approach
CDN Certificat de navigabilité Certificate of airworthiness
CDT Commandant Officer in charge
CEA Commissariat a 'énergie atomique Nuclear power administration
CER Circulation essai réception Acceptance and test traffic
CEV Centre d’essai en vol Flight test centre
CF Direction jusqu’a un repére Course to fix
Ch Canal (Télécommunications) Channel (telecommunications)
CHG Modification, changement Change
Clv Civil Civil
CLBR Etalonnage Calibration
CLSD Fermé Closed
cm Centimétre Centimetre
CMPL Achévement ou achevé ou complet Completion or completed or complete
CNL Annuler ou annulé Cancel or cancelled
COM Circulation opérationnelle militaire Operational military traffic
COMT  élécommunications Telecommunications
CONC Béton Concrete

DIRCAM AMDT 10/19 CHG : Pagination. ©
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15 AUG 19
COND Condition(s) Condition(s)
CONST Construction ou construit Construction or constructed
CRNA Centre régional de la navigation aérienne Air navigation regional centre
CTA Région de controle Control area
CTL Controle Control
CTR Zone de controle Control zone
CUST Douane Customs
cwy Prolongement dégagé Clearway
D... Zone dangereuse (suivie de son identification) Danger area (followed by identification)
DA Altitude de décision Decision altitude
DCAé Direction technique des constructions Technical directory of aircraft production
aéronautiques
DCC Détachement civil de coordination Civil unit of coordination
DCL Clairance départ par liaison de données Data-link departure clearance
DCP Point de franchissement de référence Datum crossing point
DCT Direct Direct
DEA Délégation a I'espace aérien Delegation for air space
DEC Décembre December
DEC Déclinaison Magnetic variation
DEG Degrés Degrees
DENEB Opération de dissipation du brouillard Fog dispersal operation
DEP Partez ou départ ou message de départ Depart or departure or departure message
DER Extrémité départ de la piste Departure end of the runway
DES Descendez ou je descends jusqu'a Descend to or descending to
DEST Destination Destination
DETRESFA Phase de détresse Distress phase
DF Direct jusqu'a un repére Direct to fix
DGAC Direction générale de I'aviation civile General directorate of civil aviation
DH Hauteur de décision Decision height
DIRCAM Direction de la circulation aérienne militaire  Military air traffic directorate
DIST Distance Distance
DME Dispositif de mesure de distance Distance measuring equipment
DME/ATT  Dispositif de mesure de distance d'atterrissage Landing distance measuring equipment
DMN Direction de la météorologie National meteorology directorate
DNG Danger ou dangereux Danger or dangerous
DO Direction des opérations Operation managing
DOC Document Document
DOM/TOM  Département/territoire d’outre-mer (French) overseas department/territory
DP Point de rosée Dew point
DP Point de descente Descent point
DPAC Direction des programmes aéronautiques et~ Cooperation and aeronautical programmes directorate
de la coopération
DRE Direction de la régulation économique Economic control directorate
DSAC Direction de la sécurité de 'aviation civile Directorate of civil aviation safety
DSNA Direction des services de la navigation aérienne Air navigation services directorate
DTHR Seuil décalé Displaced threshold
DTI Direction de la technique et de I'nnovation Technique and innovation directorate
DTK Cheminement désiré (GNSS) Desired track (GNSS)
DUR Durée Duration
DVOR VOR Doppler Doppler VOR
DW Roues jumelées Dual wheels
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E Est ou longitude est East or eastern longitude
E Eclat Flash
EAM Escale aérienne militaire Military terminal
EASA Agence européenne de la sécurité aérienne European aviation safety agency
EAT Heure d'approche prévue Expected approach time
EDF Electricité de France National electricity authority
EHF Fréquence extrémement haute Extremely high frequency
(30 000 a 300 000 MHz)
ELR Extra-long rayon d’action Extra long range
EM Emission Emission
E-M Etat major Headquarters
EN Anglais English
ENE Est - nord - est East - north - east
ENR En route En route
EQPT Equipement Equipment
ES Espagnol Spanish
ESE Est - sud -est East - south - east
EST Estimé ou estimer Estimate or estimated
ETA Heure d'arrivée prévue ou arrivée prévue Estimated time of arrival or estimating arrival
ETD Heure de départ prévue ou départ prévu Estimated time of departure or estimating departure
EUM Région Europe-Méditerranée Europe-Mediterranean region
EXC Excepté Except
EXER Exercice(s) ou exergant ou exercer Exercise(s) or exercising or to exercise
F Feu fixe Fixed light
FAC Installations et services Facilities
FAF Repére d’approche finale Final approach fix
FAF Forces aériennes frangaises French air force
FAL Facilitation du transport aérien international Facilitation of international air transport
FAP Point d’approche finale Final approach point
FAS Segment d'approche finale Final approach segment
FATO Aire d'approche finale et de décollage Final approach and take off area
FEB Février February
FIC Centre d'information de vol Flight information centre
FIR Région d'information de vol Flight information region
FIS Service ou secteur d'information de vol Flight information service or sector
FL Niveau de vol Flight level
FLT Vol Flight
FM De, a partir de, depuis From
FMC Ordinateur de gestion de vol Flight management computer
FMS Systeme de gestion de vol Flight management system
FNA Approche finale Final approach
FNF Force aero Navales frangaises French naval air-forces
FPAP Point d’alignement de trajectoire de vol Flight path alignment point
FPL Message de plan de vol déposé, type de plan de vol Filed flight plan message, type of flight plan
FPM Pieds par minute Feet per minute
FR Francais French language
FREQ Fréquence Frequency
FRI Vendredi Friday
FRNG  Tirs Firing
ft Pieds Feet
FTE Erreur technique de vol Flight technical error
FTP Point de seuil fictif Fictitious threshold point
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G Vert Green

g Gramme Gram

G/A Radiocommunications sol-air Ground-to-air

G/IAIG Radiocommunications sol-air et air-sol Ground-to-air and air-to-ground

GBAS Systéme de renforcement au sol Ground based augmentation system

GCA Systéme d’approche contrélé du sol ou approche Ground controlled approach system or ground
contrélée du sol controlled approach

GEN Général ou généralités General

GEO Géographique ou vrai Geographic or true

GMC Carte des mouvements a la surface Ground movement chart

GNSS Systéme de navigation global par satellite Global navigation system by satellite

GP Alignement de descente Glide path

GRP Groupe (d'avions) Group (aircraft)

GS Vitesse sol Ground speed

GUND Ondulation du Géoide Geoid Undulation

H«... Indique le nombre de minutes apres I'heure Give the minutes after the hour

H24 Service permanent de jour et de nuit Continuous day and night service

HAP Heure d'approche prévue Expected approach time

HBN Phare de danger Hazard beacon

HCH Hauteur de franchissement d’hélistation Helicopter crossing height

HEL Hélicoptere Helicopter

HF Haute fréquence (3 000 a 30 000 kHz) High frequency (3 000 to 30 000 kHz)

HGT Hauteur Height

HI Haute intensité lumineuse High Light intensity

HIV Hiver Winter

HJ Horaire de jour Daytime

HI Hectolitre Hectolitre

HL Marge de perte de hauteur / erreur altimétrique  Height loss / altimeter margin

HLDG Attente Holding

HN Horaire de nuit During night

HO Service disponible selon les besoins de Service available to meet operational requirements
I'exploitation

HOL Jours fériés Holidays

HOR Horaire ou a heure fixe Fixed schedule or time

HPa Hectopascal Hectopascal

HR Heures Hours

HRP Point de référence d’hélistation Helicopter reference point

HS Service disponible aux heures des vols réguliers Service available during hours of scheduled operations.

HX Pas d’heures précises de fonctionnement No specific working hours

Hz Hertz Hertz

IAC Carte d'approche et d'atterrissage aux Instrument approach chart
instruments

IAF Repére d’approche initiale Initial approach fix

IAS Vitesse indiquée Indicated air-speed

IBN Phare d'identification Identification beacon

ICAO Organisation de I'Aviation Civile Internationale  International Civil Aviation Organization

IDENT Identification Identification

IF Repére d’approche intermédiaire Intermediate approach fix

IF Repére initial Initial fix

IFR Regles de vol aux instruments Instrument flight rules
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IGN
ILS
M
IMC
INA
INCERFA
INFO
INOP
INS
INT
INTL
IRS
ISA
ITAC
ITU

JAA
JAN
JF
JORF
JuL
JUN

kg
KHz
km
km/h
kt
kw

L

L*

I

LAT
LDA
LDAH
LDG
LDI
LF
LGT
LGTD
LIH
LIL
LLz™
LMT
LOC
LONG
LRG

Institut géographique national
Systéme d’atterrissage aux instruments
Radioborne intérieure

National geographic institute
Instrument landing system
Inner marker

Conditions météorologiques de vol aux instrumentsinstrument meteorological conditions

Approche initiale

Phase d'incertitude

Information

Hors de fonctionnement

Systéme de navigation par inertie
Intersection

International

Systéme inertiel de référence

Atmosphere type internationale

Instruction technique sur les aérodromes civils
Union Internationale des Télécommunications

Autorités conjointes de I'aviation

Janvier

Jours fériés

Journal officiel de la république frangaise
Juillet

Juin

Kilogramme
Kilohertz
Kilometre
Kilometre a 'heure
Noeud

Kilowatt

Gauche (identification de piste)
Radiobalise

Litre

Latitude

Longueur utilisable a I'atterrissage
Distance utilisable a I'atterrissage (hélicoptere)
Atterrissage

Té

Basse fréquence (30 a 300 kHz)
Feu, balisage lumineux ou éclairage
Avec balisage lumineux éclairé
Haute intensité lumineuse

Basse intensité lumineuse
Radiophare d'alignement de piste
Temps moyen local

Radiophare d'alignement de piste
Longitude

Grand rayon d’action

Initial approach

Incertainty phase

Information

Inoperative

Inertial navigation system

Intersection

International

Inertial reference system

International standard atmosphere
Technical instruction on civil aerodrome
International Telecommunications Union

Joint Aviation Authorities
January

Holidays

French republic official journal
July

June

Kilogram

Kilohertz
Kilometre
Kilometre per hour
Knot

Kilowatt

Left (runway identifacation)
Locator

Litre

Latitude

Landing distance available
Landing distance available (helicopter)
Landing

Landing direction indicator
Low frequency (30 to 300 kHz)
Light or lighting

Lighted

Light intensity high

Light intensity low

Localizer

Local Mean Time

Localizer

Longitude

Long range

* Progressivement remplacé par NDB / Progressively replaced by NDB
** Progressivement remplacé par LOC / Progressively replaced by LOC
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LTA
LTP
T
LVTO

m
Ma
MAG
MAHF
MAHP

MAINT
MAP
MAPT
MAR
MATF
MAX
MAY
MDA
MDH
MEA
MEHT

MET
METAR

MF
MFO
MHz
MIA
MIL
MIN
MKR
MLS
MM
MNM
MNM
MNPS

MNTN
MOCA
MON
MPBA
MPS
MRG
MRP
MS
MSA
MSG
MSL
MTOW
MVI*

Région inférieure de contrdle

Point de seuil d'atterrissage

Téléimprimeur par fil

Procédures de décollage par faible visibilité

Métre

Nombre de Mach

Magnétique

Repeére d'attente en approche interrompue
Point de cheminement d’attente en approche
interrompue

Entretien

Cartes aéronautiques

Point d’approche interrompue

Mars

Repére de virage en approche interrompue
Maximum ou maximal

Mai

Altitude minimale de descente

Hauteur minimale de descente

Altitude minimale de croisiére

Hauteur minimale de I'oeil du pilote au-dessus
du seuil

Météorologie ou météorologique

Message d’observation météorologique réguliere
pour l'aviation

Moyenne fréquence (300 a 3000 kHz)

Marge minimale de franchissement d’obstacle
Mégahertz

Manuel d'Information Aéronautique

Militaire

Minutes

Radioborne

Systeme d'atterrissage hyper-fréquences
Radioborne intermédiaire

Minimal ou minimum

AD Minimums opérationnels d’aérodrome
Spécifications de performances minimales

de navigation

Maintenir

Altitude minimale de franchissement d’obstacle
Lundi

Lower traffic area
Landing threshold point
Landline teletypewriter
Low visibility take-off

Meter

Mach number

Magnetic

Missed approach holding fix
Missed approach holding point

Maintenance

Aeronautical maps and charts
Missed appproach point
March

Missed approach turning fix
Maximum or maximal

May

Minimum descent altitude
Minimum descent height
Minimum enroute altitude
Minimum eye height over threshold

Meteorological or meteorology
Aviation routine weather report

Medium fréquency (300 to 3 000 kHz)
Obstacle clearance limit

Megahertz

Aeronautical Information Manual
Military

Minutes

Marker radio beacon

Microwave landing system

Middle marker

Minimum

Aerodrome operating minima
Minimum navigation performance specifications

Maintain
Minimum obstacle clearance altitude
Monday

Minimums opérationnels les plus bas admissibles Lowest permissible operationnal minima

Meétres par seconde

Moyen rayon d’action

Point de compte rendu ATS-MET
Moins

Altitude minimale de secteur
Message

Niveau moyen de la mer

Masse maximale au décollage
Manoeuvre a vue imposée

Metres per second

Medium range

AIS MET reporting point

Minus

Minimum sector altitude

Message

Mean sea level

Maximum take-off weight

Visual manoeuvring with prescribed track

* Progressivement remplacé par VPT / Progressively replaced by VPT
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MVL Manoeuvre & vue libre Visual manoeuvring whithout prescribed track
MWO Centre de veille météorologique Meteorological watch office
N Latitude nord ou nord North or northern latitude
NAT Région atlantique nord North atlantic region
NATO Organisation du Traité de I'Atlantique Nord North Atlantic Treaty Organization
NAV Navigation Navigation
NDB Radiophare non directionnel Non-directional radio beacon
NE Nord-est North-east
NGF Nivellement géographique de la France France geographical levelling
NGT Nuit Night
NIL Néant ou je n’ai rien a vous transmettre None or | have nothing to send to you
NL Aérodrome agréé aux vols en régime VFR de Aerodrome agreed for night VFR with restrictions
nuit avec limitations
NM Milles marins Nautical miles
NML Normal Normal
NNE Nord-nord-est North north east
NNW Nord-nord-ouest North north west
NOF Bureau NOTAM international International NOTAM office
NOSIG ~ Sans changement significatif No significant change
NOTAM  Avis aux navigateurs aériens Notice to airmen
NOV Novembre November
NPA Approche classique Non precision approach
NR Numéro, nombre Number
NS Hors normes Non Standard
NW Nord-ouest North-west
NXT Prochain ou suivant Next
OAC Centre de controle océanique Oceanic area control centre
OACI Organisation de I'aviation civile internationale International civil aviation organization
OAS Surface d'évaluation d’obstacles Obstacle assessment surface
0BS Observation ou observé ou observer Observe or observed or observation
OBST Obstacle Obstacle
OCA Région de contrdle océanique Oceanic control area
OCA Altitude de franchissement d’obstacles Obstacle clearance altitude
0ocC Feux a occultation Occulting light
OCH Hauteur de franchissement d'obstacles Obstacle clearance height
0ocs Surface de franchissement d’obstacles Obstacle clearance surface
ocT Octobre October
OFz Zone dégagée d'obstacles Obstacle free zone
oIS Surface d'identification d’obstacles Obstacle identification surface
OLS Surface de limitation d’obstacles Obstacle limitation surface
oM Radioborne extérieure Outer marker
OMM Organisation mondiale de la météorologie World meteorological organization
OoMS Organisation mondiale de la santé World health organization
OPS Exploitation ou vols ou opérations Operations
O/R Sur demande On request
OR Orange Orange
osv Navire-station océanique Ocean station vessel
OTAN Organisation du traité de I'atlantique nord North atlantic treaty organization
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P.. Zone interdite (suivie de son identification) Prohibited area (followed by identification)

PA Approche de précision Precision approach

PAC Région pacifique Pacific region

PANS Procédures pour les services de la navigation Procedures for air navigation services
aérienne

PAPI Indicateur de trajectoire d’approche de précision  Precision approach path indicator

PAR Radar d’'approche de précision Precision approach radar

PARL Parallele Parallel

PAX Passagers Passengers

PB Phares et balises Lighthouses and beacons

PC Poste de coordination Coordination post

PCL Télécommande de balisage Pilot controlled lighting

PCN Numéro de classification de chaussée Pavement classification number

PDG Pente de calcul de procédure Procedure design gradient

PDR Itinéraire prédéterminé Predetermined route

PERM  Permanent Permanent

Ph Phare marin Sea beacon

PIB Bulletin d'information prévol Preflight information bulletin

PJE Exercices de saut en parachute (ou secteur) Parachute jumping exercise (or sector)

PLN Plan de vol Flight plan

PN Préavis exigé Prior notice required

PNR Point de non retour Point of no return

PPR Autorisation préalable nécessaire Prior permission required

PRKG  Aire de stationnement Parking area

PRNAV  Navigation de surface de base de precision Precision area navigation

PROC  Procédure Procedure

PROV  Provisoire ou provisoirement Provisional

PS Plus Plus

PSGR  Passagers Passengers

PSN Position Position

PTN Virage conventionnel Procedure turn

PTT Postes et télécommunications Postal and telegraph service

PUL Planeur ultra-léger Ultra light glider

QDM Route magnétique Magnetic heading

QDR Rélevement magnétique Magnetic bearing

QFE Pression atmosphérique & I'altitude de 'aérodromeAtmospheric pressure at aerodrome elevation

QFU Direction magnétique de la piste Magnetic orientation of runway

QNH Calage altimétrique requis pour lire une fois Altimeter setting to obtain aerodrome elevation when on
au sol l'altitude de 'aérodrome the ground

r Rayon de virage Radius of turn

R Droite (identification de piste) Right (runway identification)

R Rouge Red

R Taux de virage Rate of turn

R... Zone réglementée (suivie de son identification)  Restricted area (follow by identification)

RA Dispositif d'arrét Runway arresting gear

RAI Répondeur automatique d'information Automatic information transmitter

RAIM Controle autonome de l'intégrité par le récepteur Receiver autonomous integrity

RAP Rapprochement Inbound track

RB Embarcation de sauvetage Rescue boat

RBDA Radiobalise de détresse fonctionnant Emergency location beacon aircraf
automatiquement a limpact
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RCA Reglement de la circulation aérienne Air traffic regulations
RCC Centre de coordination de sauvetage Rescue coordination centre
RDA Regles de I'air Air rules
RDH Hauteur de point de repére (pour ILS/PAR) Reference datum height (for ILS/PAR)
RDL Radial Radial
REF Référence a ou référez vous a Reference to or refer to
REG Immatriculation Registration
REP Point de compte rendu Reporting point
REQ Demande ou demandé ou requis Request or requested
RFL Niveau demandé Requested FL
RFO Radio France-outre mer Overseas Radio-France
RM Route magnétique Magnetic track
RMK Remarques Remarks
RNAV Navigation de surface Area navigation
RNP Qualité de navigation requise Required navigation performance
RPL Plan de vol répétitif Repetitive flight plan
RSC Centre secondaire de sauvetage Rescue sub-centre
RSFTA  Réseau du service fixe des télécommunications ~ Aeronautical fixed telecommunication network
aéronautiques
RSR Radar de surveillance de route En-route surveillance radar
RTA Réglement des transports aériens Air transport regulation
RTBA Réseau trés basse altitude Very low altitude restricted areas
RTF Radiotéléphone Radiotelephone
RTG Radiotélégraphe Radiotelegraph
RTT Radiotéléimprimeur Radioteletypewriter
RV Navire de sauvetage Rescue vessel
RVR Portée visuelle de piste Runway visual range
RVSM  Minimum de séparation verticale réduit Reduced Vertical Separation Minimum
RWY Piste Runway
S Latitude sud ou Sud South or southern latitude
S Supplétive Supplementary
SAC Service de l'aviation civile Civil aviation service
SAM Région Amérique du Sud South America region
SAN Sanitaire Sanitary
SAR Recherches et sauvetage Search and rescue
SARP Normes et pratiques recommandées (OACI) Standards and recommended practices (OACI)
SAT Région Atlantique Sud South atlantic region
SAT Samedi Saturday
SBA Services des bases aériennes Air bases services
SBAS Systéme de renforcement satellitaire Satellite based augmentation system
Sc Scintillant Flashing light
SCA Services de la circulation aérienne Air traffic services
SDF Repeére de descente Step down fix
SE Sud-est South-east
SEC Secondes Seconds
SEFA Service d’exploitation de la formation Operation service of aeronautical training
aéronautique
SEP Septembre September
SER Entretien ou service(s) Service or servicing or served
SFA Service Fixe Aéronautique Aeronautical fixed service
SFC Surface (sol ou mer) Surface (ground or sea)
SGL Signal Signal
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SGEU Systéme géodésique européen unifié United geodesical europeen system

SHF Fréquence supérieure (3 000 a 30 000 MHz) ~ Super high frequency (3 000 to 30 000 MHz)

SIA Service de I'Information Aéronautique Aeronautical information service

SID Départ normalisé aux instruments Standard instrument departure

SIMUL Simultané ou simultanément Simultaneous or simultaneously

SIv Secteur d'information de vol Flight information sector

SKED Horaire ou & heure fixe Fixed schedule or time

SMR Radar de surface Surface radar

SNA Service de la Navigation aérienne Air navigation service

SNOWTAM  NOTAM d'une série spéciale A special series NOTAM

SOC Début de la montée Start of climb

SPAR Radar léger d’approche de précision Slight precision approche radar

SPPA Service de prévention du péril animalier Wildlife control service

SR Lever du soleil Sunrise

SRE Elément radar de surveillance du systeme radarSurveillance radar element of precision approach
d’approche de précision radar system

SRG Faible rayon d’action Short range

SRR Région de recherches et sauvetage Search and rescue region

SS Coucher de soleil Sunset

SSB Bande latérale unique Single side band

SSE Sud-sud-est South south-east

SSLIA Service de Sauvetage et de lutte contre Rescue and aircraft fire fighting service on the
lincendie des aéronefs sur les aérodromes ~ aerodromes

SSR Radar secondaire de surveillance Secondary surveillance radar

SST Avion de transport supersonique Super-sonic transport

SSwW Sud-sud-ouest South-south-west

STAC Service technique de l'aviation civile Technical service of civil aviation

STAP Systeme de transmission automatique de Parameter automatic transmission system
paramétres

STAR Arrivée normalisée (aux instruments) Standard (instrument) arrival

STN Station Station

STNA Service technique de la navigation aérienne  Technical service for air navigation

STOL Avion a décollage et atterrissage court Short take off and landing aircraft

SUN Dimanche Sunday

SUP Au-dessus de ou supérieur Above or upper

SUPPS Procédures complémentaires régionales Regional supplementary procedures

Swy Prolongement d’arrét Stopway

t Tonne Ton

T Température Temperature

TA Altitude de transition Transition altitude

TAA Altitude d'arrivée en région terminale Terminal arrival altitude

TACAN Systéme de navigation aérienne tactique (UHF) Tactical air navigation aid (UHF)

TAS Vitesse propre True airspeed

TCH Hauteur de franchissement du seuil Threshold crossing height

Tel Temps civil local Local civil time

TDZ Zone de toucher des roues Touch down zone

TEL Téléphone Telephone

TEMPO Temporaire ou temporairement Temporary or temporarily

TF Route jusqu’a un repere Track to fix

TFC Trafic Traffic

TGL Notice indicative provisoire Temporary Guidance Leaflet
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THR Seuil Threshold
THU Jeudi Thursday
TIL Jusqu'a Until
TJ Tonne par roues jumelées Tons per twin wheels
TKOF Décollage Take-off
TL Niveau de transition Transition level
TLOF Aire de prise de contact et d’envoi Touch down and lift off area
TMA Région terminale de controle Terminal control area
TNA Altitude de Virage Turn altitude
TNH Hauteur de Virage Turn height
TODA  Longueur utilisable au décollage Take-off distance available
TODAH  Distance utilisable au décollage (hélicoptere) Take off distance available (helicopter)
TORA  Longueur de roulement utilisable au décollage Take-off run available
TP Point de virage Turning point
TRA Zone réservée temporaire Temporary reserved area
TRSI Tonne par roue simple isolée Single isolated wheel load
TSA Zone de ségrégation temporaire Temporary segregated area
TUE Mardi Tuesday
TURB Turbulence Turbulence
TWR Tour de controle d’aérodrome ou contrdle d’aérodrome Aerodrome control tower or aerodrome
control
TWY Vloie de circulation Taxiway
TXT Texte Text
TYP Type d'aéronef Type of aircraft
UAC Centre de contréle d’espace supérieur Upper area control centre
UDF Station radiogoniométrique UHF UHF direction finding station
UHF Ultra haute fréquence (300 a 3 000 MHz) Ultra high frequency (300 to 3 000 MHz)
uiC Centre de région supérieure d’information de vol Upper flight information centre
UIR Région supérieure d'information de vol Upper flight information region
uiT Union internationale des télécommunications International telecommunication union
UM Ultra 1éger motorisé Ultra light motorized
ULR Rayon d'action ultra-long Ultra long range
UNL [llimité Unlimited
u/s Hors service Unserviceable
UTA Région supérieure de controle Upper control area
uTcC Temps universel coordonné Coordinated universal time
VAC Carte d’approche et d'atterrissage a vue Visual approach and landing chart
VAR Déclinaison magnétique Magnetic variation
VASIS Indicateur visuel de pente d’approche Visual approach slope indicator system
VAV Vol & voile Gliding
VDF Station radiogoniométrique VHF VHF direction finding station
VER Vertical Vertical
VFR Regles de vol a vue Visual flight rules
VH Visibilité horizontale Horizontal visibility
VHF Tres haute fréquence (30 & 300 MHz) Very high frequency (30 to 300 MHz)
VIBAL  Visibilité balise Runway-marker visibility
VIC Véhicule d'intervention courante (SSLIA) Common intervention vehicle
VIM Véhicule d'intervention massive (SSLIA) Massive intervention vehicle
VPT Manoeuvre a vue imposée Visual manoeuvring with prescribed track
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VIS Visibilité Visibility
VLF Trés basse fréquence (3 a 30 kHz) Very low frequency (3 to 30 kHz)
VMC Conditions météorologiques de vol & vue Visual meteorological conditions
VOLMET  Renseignements météorologiques destinés Meteorological information

aux aéronefs en vol for aircraft in fligh
VOR Radiophare omnidirectionnel VHF VHF omnidirectionnel radio range
VORTAC  Combinaison VOR et TACAN VOR and TACAN combination
VPT Manoeuvre & vue imposée Visual manoeuvring with prescribed track
VRB Variable Variable
VREF Vitesse d'atterrissage de référence Reference landing speed
VRSI Vedette rapide de secours - incendie Fast fire emergency boat
VS Vitesse sol Ground speed
VS Segment & vue Visual segment
VSDA Angle de descente du segment a vue Visual segment descent angle
VSP Vitesse verticale Vertical speed
VSS Surface de segment a vue Visual segment surface
VTOL Avion a décollage et atterrissage vertical Vertical take-off and landing aircraft
W Visibilité verticale Vertical visibility
W Vitesse vraie (ou vitesse propre) True air speed
W Blanc White
w Longitude ouest ou ouest West or western longitude
W Watt Watt
WBAR Barres lumineuses de flancs Wing bar lights
WDI Indicateur de direction du vent Wind direction indicator
WED Mercredi Wednesday
WGS Systeme géodésique mondial de référence World geodetic system

(associé a 84 : année de référence)
WHO Organisation mondiale de la santé World health organization
WIP Travaux en cours Works in progress
WIN Hiver Winter
WMO Organisation mondiale de la météorologie World meteorological organization
WNW Ouest-nord-ouest West-north-west
WP Point de cheminement Way-point
WRNG  Avertissement Warning
WSW Ouest-sud-ouest West-south-west
XBAR Barre transversale Cross bar

(dispositif lumineux d’approche) (of approach lighting system)
XTE Ecart de route Cross track error
XTT Tolérance d'écart latéral Cross track error tolerance
Y Jaune Yellow
ZIT Zone interdite temporaire Temporary prohibited area
ZP Altitude pression Pressure altitude
ZRT Zone réglementée temporaire Temporary restricted area
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ALFA
BRAVO

0 ZIRO
1
CHARLIE 2
3
4

OUANN
TOU

DELTA TRI
ECHO FO-EUR
FOXTROT 5 ..., FA-IF
GOLF 6 SIKS
HOTEL 7 SEV'N
INDIA 8 EIT
JULIETT 9 NAI-NEU
KILO

LIMA

MIKE

NOVEMBER

OSCAR

PAPA

QUEBEC

ROMEO

SIERRA

TANGO

UNIFORM

VICTOR

WHISKEY

X-RAY

YANKEE

ZULU
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GENERALITES APPROCHES DIRECTES CONVENTIONNELLES

Suite a 'amendement 080138 DAST du 20.03.08 relatif a I'lnstruction 50115 DAST du
15.09.05,

Lidentification des procédures comprend :

1) la mention FNA, dans le cas d’une procédure est représentée sur 2 feuillets : INA et FNA,
FNAVOR Rwy 15
2) le type de la derniere aide de radionavigation (NDB, VOR) ou du systeme d’approche (ILS,
MLS, PAR) assurant le guidage latéral a 'approche finale,
MLS Rwy 25
(nota : Compte tenu des spécificités des approches SRE, la nouvelle dénomination pour ce
type de procédures ne sera pas retenue).
3) une lettre index (prise dans l'ordre inverse de I'alphabet en commengant par la lettre « z »)
pour différencier l'dentification des procédures en double,
VOR z Rwy 26
VOR y Rwy 26
4) lidentification de la piste.

La lettre index sera employée pour différencier les procédures en double, notamment quand :

- deux ou plusieurs aides du méme type sont utilisées pour appuyer différentes
approches sur la méme piste,

- deux ou plusieurs approches interrompues sont associées a une approche commune,

- différentes procédures ayant recours au méme type d’'aide de radionavigation sont
prévues pour différentes catégories d’aéronefs,

- les segments d’approche « intermédiaire + finale + API », sont identiques mais sont
publiés sur plusieurs cartes en association a des segments initiaux différents.

Labréviation « LLZ » (correspondant a « Localizer ») est remplacée par « LOC »,
suite a l'amendement n° 28 des PANS-ABC (applicable au 22.11.07) et annexe 4 OACI.

Labréviation « MVI » est remplacée par « VPT » sauf aux endroits ou il a été jugé préférable
d'utiliser les termes non abrégés de « Manceuvre a vue imposée ».
(VPT : Visual manceuvres with prescribed track.)

Nota : La modification des volets se fera au fur et & mesure des mises a jour.

DIRCAM AMDT 10/19 CHG : Pagination. ©



PANNE

03 NOV 22

GEN 29

EQUIPEMENT EN PANNE OU DEGRADE

EFFETS SUR LES MINIMA D’ATTERRISSAGE
APPROCHES CLASSIQUES ET OPERATIONS DE CATEGORIES | et I

Equipement en panne
ou dégradé

Conséquences sur les minima d’atterrissage

Classique

Catégorie |

Catégorie ll

Radio borne extérieure

Sans effet sauf si

Sans effet si PAR/SPAR

utilisé en repere
de descente

Sans effet en cas de remplacement par une

position équivalente

publiée

Radio borne intermédiaire

Sans effet sauf si

Sans effet

utilisée en MAPT

Transmissomeétre de la
zone de toucher des roues

Sans effet

Déclassement en catégorie |

Feux de rampe d’approche

Minima
« Pas de balisage lumineux d’approche»

Non autorisé

Alimentation en secours de
la rampe d’approche

Sans effet

RVR des installations de base, CAT |

Totalité des feux du
balisage de piste

Minimums « Pas de balisage lumineux
d’approche » de jour uniquement

Non autorisé

Feux de balisage latéral

De jour seulement

Feux de ligne centrale

Feux de zone de toucher
des roues

RVR 300 m jour
RVR 550 m nuit

Sans effet

RVR 300 m jour
RVR 550 m nuit

Alimentation secours des
feux de piste

800 m de RVR mini si destination non utilisable
si dégagement

Non autorisé

Balisage des taxiways

trafic (voir Nota)

Sans effet sauf les délais résultant de la réduction de débit de

Anémometre de piste en
service

Sans effet si un autre moyen au sol est disponible

Nota : Lorsque les taxiways débouchent sur la piste et que leur balisage est en panne ou dégradé, il faut
une RVR supérieure ou égale a 150 m ou un balisage axial des taxiways non dégradé.

DIRCAM
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CATA,B,CD 80-1 AVORD LFOA

SID RWY06
26 DEC 24

DEP INITIAL
Monter dans 'axe (RM 059°) & 5.1 % () vers 2600 (2020) MNM.

(1 Pente ATS, pente obstacle a 4.2 % jusqu'a 690 (110), végétation de 667 ft située a 667 m de la DER et a 274 m a
gauche de I'axe. Si impossibilité de maintenir les pentes, prévenir ATC.

SID RWY06 CLR MONTEE INITIALE
MOU 2E

A 4 AVD, tourner a droite RM 102°. A 9 AVD tourner a droite (MAX IAS 205 kt) pour intercepter et suivre RDL 304° MOU
(RM 124°) vers MOU.

DIRCAM AMDT 01/25 CHG : Suppression AV 2E, MENOX 2E et LEMIN 2E. ©



CAT.ABCD 80-2 AVORD LFOA
SID RWY06
20 MAR 25
VAR : 1°E (20)
TA : 5000
TMA SEINE 3
47° 7
ol / R45S3
& R20B5 % FL 065
FL 065 / 800
’ 3000 /
R 20 B1
///, ///////, ///////, FLo65
3000
TMA AVORD 1.1 7
/R 1498
/ 3000 » 777N / N
/ 800 /
AVD Ch 43X &,
55 R142B R142A
(, |(DME1106)| - o 2200 4500
Eire FL055 800/ 800 /
SFC MAX IAS 205 kt
TMAAVORD 1.2 O B e > ) /
e, 1029
: RN 7 R20B2 N 7y ,
Ve ’/
7 \ s s 22 | FLoss 7
00 \ A D 3000 ) R144B
\  R9ABD > 2000
0 300
A TR AVORD ) 7 // o‘% 800
/ /)
4 TMA AVORD 2/ B3]
R139B / /
R20B3W /3000 // // /4
FL 065 800
3000 y / > /
R20F13 % /
/, " 7o YY), Wl
), R139 A FL 065 / ¢ 14
MOU 116.7
/ Ch 114X
R20/B2 S —_—=_
L 065
X7/ 3000 VA
A A SANTYAN1S
TMA
SAINT YAN 1
ALT/HGT : t /] /
Distances : NM 137 A
0 5NM FL 085
3000
0027 30" 003°| 00" 00346
1l OV, il
DIRCAM
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CATA,B,CD 80-3 AVORD LFOA

SID Rwy24
26 DEC 24

DEP INITIAL

Monter RM 239° & 4.6 % vers 2600 (2020) MNM -
() Pente ATS. si impossibilité de maintenir la pente ATS, prévenir ATC.

SID RWY24 CLR MONTEE INITIALE

CTX2W

A7 NM AVD, tourner a droite pour intercepter et suivre QDR 081° CTX (RM 261°) vers CTX.

DIRCAM AMDT 01/25 CHG : Renommage. ©



CATABCD 80-4 AVORD LFOA

SID RWY24
20 MAR 25
VAR : 1°E (20)
TA : 5000 SID CTX2w
P20
3700
SFC
7/1/7 /717777, ..51‘
47° 3
30 / '»,'
/7
7/ R20B5
FL 065
, 3000 )
R149B
R20H4 R20B4 3000
FL115  FLO65 800 TMA AVORD 1.1
FL 065 4500
AVD 288.5
U
AVD Ch 43X
’ (DME 110.6)
/ Y e
4 4 TMA AVORD 1.2 é‘RDg B TR
/ = g
/ =) $3 4 |
& = W Fresd) R9 AIBID
4z S \ 2 ey, 21
; N o~ /0812C] '
00 0 et 7
,\@V v /////// /)
\ _CTR AVORD "
N
R20B3W
FL 065
Uz 3000
0/7-/5,9
S5
46°
30’
2 //////////////,,,,,, .
CTA'EIMOGESZ
ALT/HGT : ft
Distances : NM
0 5NM
I -
001°| 30' 002°| 00' 002°| 30'

DIRCAM AMDT 04/25 CHG : Suppression NDB BRG, graticule. ©



CARTE D'AERODROME Fermé a la CAP AVORD
AD 2 LFOAMIL A
ALT AD : 578 (21 hPa) 26 DEC 24 47 03 25N - 002 38 20E
AVORD Sol : 122.1 257.8  ATIS : 138.950 (réservée MIL) ATS : Lun/Jeu 0700/1600 (fin activité aérienne) -
AVT : LUN-VEN : 0700-1600 HNORavant1500 =~ VAR
SAM-DIM-JF : O/R dernier jour ouvré avant 1300. Ven : 0700/1400 (fin activité aérienne)

N . . o
O/R du DV, toutes heures J/N avec préavis 1H Sam/Dim/JF : O/R dernier JO avant 1300 | 1°E

F18 (préavis de 7 jours, aprés demande écrite) - F 34 (ETE-1H) (20)
0133 - 0138 0150 -0156 - 0162 BDP :HOR ATS & 02.45.41.48.73
TYPE LATITUDE LONGITUDE
THRO06 | 47025261N | 00236 42.40E PAPI 3.0° (52%) (6869;
O]
B ' ' GP330.200  MEHTS4 s
THR24 | 470348.70N | 00239 06.68E

TACAN
AVD 43X/
603 (25)
x/
PAR
612(36) 510
4
Anémométre
605 (27)
SRE
599 (21)

X
TN PAPIBO° (5.2%)

MEHT 37
470 Hs2
08 7a 0@- :
7~ y 72
i / & X HS : POINT CHAUD
G/ 671 Voir MILAQ2
B Sy / O\ TWR
Loc \,/ 694(116)  ALTetHGTentt
AV 100700 BAR OA100 A3 GUND = 154 ft
B 47 02 52.60983N AVOBD 0 500 m 1000 m
Secteur interdit de survol 002 36 42.40392E Gonio
B en dessous de 7600 (1000) 591 (13)
003 o0xar 002438 09 00240
oy BALISAGE DISTANCES DECLAREES NAT MINIMUMS TKOF (RVR en m)
APPROCHE| PISTE | TORA | ToDA | AsDA | LDA Rest, | CATA | cate | carc | carp
06 NIL HI 3503 | 3503 | 3903 | 3503 Revétue De jour et de nuit, piste 06 et 24
" CAT A, B, C: RVR > 200m
2 |othoon M 3503 | 3503 | 3503 | 3503 | 62 F/BWT CAT D RVR > 250m

DEPARTS OMNIDIRECTIONNELS

RWY 06 : Monter & 4.2 % (1) RM 059° jusqu’a 690 (110), puis monter jusqu’a 7600 (1020), puis route directe en montée jusqu'a
I'altitude de sécurité en route.
(1) pente théorique de montée, obstacle le plus pénalisant : végétation de 667 ft située a 667 m de la DER et a 274 m a gauche de I'axe.

RWY 24 : Monter RM 239°. A 7 NM AVD route directe en montée jusqu'a I'altitude de sécurité en route.

BALISAGE: OBSERVATIONS :
-Feux rouges de prolongement d’arrét en 06 ; -AD fermé a la CAP et aux ACFT sans radio.
-Feux verts de raquettes de retournements aux 2 QFU ; | -Aprés une procédure de départ omnidirectionnel, planifier MOTAL (premier

-Feux d’axes de voies de circulation (piste vers P1 via B1, | point dans le champ route du PLN).

piste vers P2 via B3, piste vers P3 via B3, piste vers ZA3 | Pour les PLN a destination de LFOA, les pilotes doivent obligatoirement

via B5); terminer le champ route du PLN par MOTAL.

-Feux de protection de piste (wig-wag)

(*) Du seuil 06 vers le seuil 24 :
Seuil 06 : 70 R/B/W/T
80 m - 1850 m : 62 F/B/W/T
1850 m - 2780 m : 73 F/B/W/T
2780 m - 3380 m : 79 F/B/W/T
Seuil 24 : 55 R/B/W/T

DIRCAM AMDT 01/25 CHG : Suppression LEMIN. ©



CONSIGNES AVORD

AD 2 LFOAMIL A 01
02 NOV 23

OBSERVATIONS ( SUITE ) :
Conditions de survol : AD situé a I'intérieur de la zone LF-P40 (voir AIP France).
CIV: LDG soumis impérativement a accord éventuel de LFYXZXVC Division survol avec préavis de 72 HR.

MIL: LDG soumis a 'accord préalable DV (811.702.4054 ou 02.48.68.40.54) avant 1700 loc.
Le NR d'accord devra figurer en case 18 du PLN.

Par dérogation, 'A330 MRTT peut utiliser la piste d’aérodrome, la bretelle B3 ainsi que le parking P2 a toutes les
masses dans le cadre de ses missions opérationnelles ou d’entrainements.

Survol ZTO, ZA2 et ZA3 (si actives), ZTNA, DVA et EPMu interdit en-dessous de 1000 ft AGL.
RWY 24 : Tour de piste a droite.

Eviter le survol de la LFR-9.
Se conformer aux instructions de la TWR lors de I'activation des zones LF-R139, 142 et 149.

Les descentes, remontées, procédures APPROCHE/APPROCHE et exercices utilisant les espaces aériens asso-
ciés a AVORD par des appareils non basés sont soumis a accord du chef des opérations de 'TESCA (811.702.6239
ou 02.48.68.40.00 poste 26239) ou le jour méme du chef de quart (811.572.5001 ou 02.34.34.71.36).

Le numéro d’accord devra figurer en case 18 du PLN.

-BAR: -55m amont seuil 06
-2.25m AGL

=) Procédures LVP activées si RVR < 1600m
(voir cheminement et particularités sur carte «<Mouvements a la surface»).

DIRCAM AMDT 12/23 CHG : Procédures LVP. ©



MOUVEMENTS A LA SURFACE AVORD
AD 2 LFOAMIL A 02
ALT AD : 578 (21 hPa) 15 JUN 23 47 03 25N-002 38 20E
RESTRICTION DE ROULAE SURTAXIWAY E
Grillage TWY E

Distance Axe TWY / Grillage P1 : 29,70 metres
Hauteur grillage : 2,20 métres

Aéronefs autorisés :
Aéronefs lettre de code D / Envergure <45 m

Vitesse max : 15 noeuds

ATTENTION PARTICULIERE

HS 1 : Nombreuses incursions piste A1 vers B1
HS 2 : Nombreuses incursions piste A2 vers TWY W

RESTRICTION DE ROULAGE BRETELLES B2 et B4

-B2 : aéronefs autorisés lettre de code A et B
-B4 : aéronefs autorisés lettre de code A et E
-Aire d'attente B4 : aéronefs autorisés lettre de code A

RESTRICTION DE ROULAGE SUR TAXIWAY W

Grillage TWY W

Hauteur grillage : 2,20 métres

Aéronefs autorisés :
Appareils de lettre de code A, B

est inférieure ou égale a 35m

du GRV 02.091

Vitesse max : 15 noeuds

Distance Axe TWY / Grillage ZA3 : 25,15 métres

Appareils de lettre de code C dont 'envergure

Par dérogation : E3F de FTEDCA 00.036 et C135

A

DIRCAM

AMDT 07/23 CHG : Wig-wag B2 et normalisation HS.




MOUVEMENTS A LA SURFACE AVORD

AD 2 LFOAMILA 03
ALT AD : 578 (21 hPa) 15 JUN 23 47 03 25N-002 38 20E
N
' ATTENTION PARTICULIERE

HS 1 : Nombreuses incursions piste A1 vers B1
HS 2 : Nombreuses incursions piste A2 vers TWY W

Portail G10

RESTRICTION D’EXPLOITATION RELATIVES AUX PORTAILS ET VOIES DE DESSERTE
Compte tenu de Iimplantation de portails et grillages protégeant I'acces de certaines aires de trafic, une majorité
des voies de desserte ne dispose pas des dégagements réglementaires.
Cette non conformité impose des restrictions de roulage aux aéronefs détenant des envergures supérieures a
celles stipulées dans le tableau ci-apres :
Portail Exploitation demandée Largeur requise Largeur mesurée Restriction d’exploitation
(lettre de code)
G1 D 67m 59m Envergure max dans code D : 44m
G2 A 24m 28m Aucune
G3 D 67m 60m Envergure max dans code D : 45m
G5 D 67m 60,3m Envergure max dans code D : 45m
G51 E 80m 79,15m Envergure max dans code E : 64m
G52 E 80m 79,05m Envergure max dans code E : 64m
G7 A 24m 23,65m Envergure max dans code A : 14,65m
G9 A 24m 20,4m Envergure max dans code A : 11,4m
G10 D 67m 71m Aucune

DIRCAM AMDT 07/23 CHG : Normalisation HS. ©



MOUVEMENTS A LA SURFACE AVORD

AD 2 LFOA MIL A 04
ALT AD : 578 (21 hPa) 02 NOV 23 47 03 25N-002 38 20E
N CONFIGURATION LVP RWY 06
4 ATTENTION PARTICULIERE

HS 1 : Nombreuses incursions piste A1 vers B1
HS 2 : Nombreuses incursions piste A2 vers TWY W

0 500 1000 m

——>  Cheminement départ
= =====23> (Cheminement départ sur instruction
—————>  Cheminement arrivée
- = ====23 Cheminement arrivée sur instruction

Le dégagement de la piste 06 s'effectue & I'extrémité de la piste par la voie B1.

Les voies B2 et B4 ne doivent étre utilisées que sur consignes du contrdle aérien.

La voie B3 est utilisable uniquement et par dérogation par ’A330 MRTT, 'A400M et le C130 ('A330 ne pouvant pas emprunter les
TWY E et W, TA400M et le C130 ne pouvant emprunter le TWY W).

POINTS DE COMPTE-RENDU POUR LES DEPARTS DE :

Parking —>» avant chaque croisement (intersection, bretelle, parking =3 point d’attente

Une fois aligné, I'équipage rappellera «freins lachés».
Apres décollage, I'équipage rappellera verticale la rampe d’approche.

POINTS DE COMPTE-RENDU POUR LES ARRIVEES A :

Point d’attente —3» avant chaque croisement (intersection, bretelle, parking) = au parking

DIRCAM AMDT 12/23 CHG : Création. ©




MOUVEMENTS A LA SURFACE AVORD
AD 2 LFOA MIL A 05

ALT AD : 578 (21 hPa) 02 NOV 23 47 03 25N-002 38 20E

N CONFIGURATION LVP RWY 24

)

ATTENTION PARTICULIERE

HS 1 : Nombreuses incursions piste A1 vers B1
HS 2 : Nombreuses incursions piste A2 vers TWY W

0 500 1000 m

———>  Cheminement départ
------- = Cheminement départ sur instruction
——————>  Cheminement arrivée
------- = Cheminement arrivée sur instruction

Le dégagement de la piste 24 seffectue & I'extrémité de la piste par la voie B5.

Les voies B2 et B4 ne doivent étre utilisées que sur consignes du controle aérien.

La voie B3 est utilisable uniquement et par dérogation par ’A330 MRTT, 'A400M et le C130 ('A330 ne pouvant pas emprunter les
TWY E et W, ’A400M et le C130 ne pouvant emprunter le TWY W).

POINTS DE COMPTE-RENDU POUR LES DEPARTS DE :

Parking —> avant chaque croisement (intersection, bretelle, parking —3 point d’attente

Une fois aligné, I'équipage rappellera «freins lachés» .
Aprés décollage, 'équipage rappellera verticale LLZ.

POINTS DE COMPTE-RENDU POUR LES ARRIVEES A :

Point d’attente =3 avant chaque croisement (intersection, bretelle, parking) = au parking

DIRCAM AMDT 12/23 CHG : Création. ©



AVORD

AD 2 LFOA MIL A 06
ALT AD : 578 (21 hPa) 20 MAR 25 Altitudes Minimales de Guidage
ATIS : 138.950 (1) VAR
APP : AVORD Approche 119.700 373.775 (1) 142.450 1oF
TWR : AVORD Tour 122.100 142.225 (1) 398.550 (1)
(1) Réservée MIL (20)

PANNE DE COM : Appliquer la réglementation nationale.
AMG correspondant au fonctionnement nominal du systeme de surveillance de I'organisme de contréle.

TA : 5000

A
R20'B1 7

11 /FL065/

1X,3000
1287 /A o5

47'0311.48 N
002 37 49.78
> 7 15
CTR Y/ //
’ i
2
/RZOBZN
FL 065
A 3000 J
fﬁ’/ !
727777 MR 20828 9 /
20 NM g FL 065 L7 )/
R20B3E ‘W 3000 .-~ /
FL 065 ‘4‘ i %
3000 M- /A .
~___ 3000 ' [
46° 30N //; ,
30' / g ,

Les altitudes minimales publiées intégrent
ALT et HGT en ft une correction pour basses températures.
Distances en NM

001°| 30' 002°| 00' 002f] 30' 003°| 00' 003730
DIRCAM AMDT 04/25 CHG : Suppression NDB BRG. ©




02 NOV 23

AVORD

AD 2 LFOAMIL A 07

COORDONNEES ALTITUDES MINIMALES DE GUIDAGE

Identification Coordonnées
SRE 47°03'11.48'N 002°37'49.78"E
1 46°46'33.0"N 002°51'08.0"E
2 47°06'06.4"N 002°10'21.5"E
3 47°04'55.0"N 002°03'07.0"E
4 46°57'15.0'N 002°02'20.0"E
5 46°32'10.0'N 001°39'30.0"E
6 46°27'00.0"N 002°36'10.0"E
7 46°30'00.0"N 002°45'00.0"E
8 46°30'00.0"N 003°15'00.0"E
9 46°43'41.0'N 003°18'47.0"E
10 47°21'13.0'N 002°59'30.0"E
1 47°15'41.0'N 003°11'08.0"E
12 47°11°22.0'N 003°14'10.0"E
13 47°07'17,0'N 003°11'24,0"E
14 47°06'27.0"N 003°11'03.0"E
15 46°59'00.0"N 003°23'00.0"E
16 47°04'35.0"N 002°24'49.0"E
17 47°1028,0"N 002°45'35.0"E
18 47°21'13.0'N 002°57'08.0"E
19 47°32'25.0'N 002°55'50.0"E
20 47°32'27.0'N 002°37'30.0"E
21 47°29'13.0'N 002°12'48.0"E
22 47°09'32.0"N 001°55'09.0"E
23 47°17'26,0'N 002°37'27.0"E
24 47°32'25.0'N 003°20'00.0"E
25 47°09'40.0"N 003°26'27.0"E
26 47°34'54.0'N 001°54'24.0"E
27 47°08'30.0"N 001°51'35.0"E
28 47°07'59.0"N 001°48'48.0"E
29 47°00'40.0'N 001°32'10.0"E
30 47°15'42.0'N 001°11'06.0"E
31 47°23'53.0'N 001°11'17.0"E

DIRCAM
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DATA AVORD
AD 2 LFOA DATA 01
20 MAR 25
POINTS/REPERES ESSENTIELS DES PROCEDURES
Identification ng;f;::t:s RNAV CONV S?’Ill\)R IAC
AVD NDB 4T0T144'N 002°4T'586" E X X
AVD TACAN 47°03291°N  002°37475'E X X X
T lenx 46°56118'N  001°4804,1"E X X X
MOU 46°42244'N  003°37540" E X X
|[Rwos 47°025261'N 002°3642,40" E X X
I|sz4 47°0348,70" N 002°3906,68" E X X
|[moaL 47°4360'N 002°13120"E X X X
[RaTkU 4710395'N 002°5704.7" E X X
FAF TACAN 06 46°59240" N 002°2857,1" E X X
FAF TACAN 24 47°06287'N  002°4T12.7"E X X
FOAOB 46°50456'N  002°2842,8' E X X
FOA24 47°0652,2'N_ 002°4700,0" E X X
IAF1 46°55257'N 002°1739.2"E X X
IAF2 46°54340'N  002°1827,0" E X X
AF4 4T°0T000'N  002°4824,0" E X X
IF PAR 06 46°5845,3'N  002°2551,7" E X X
IF PAR 24 47075 1N 002°49'505" E X X
IF TACAN 06 46°5810,0" N 002°26174" E X X
IF TACAN 24 4T°07267'N 002°5016,1" E X X
10A06 46°5T166'N  002°22226' X X
10A24 47°0919.7"N  002°53225' X X
ond01 A7°14154" N 002°52089" E X X
0Ad02 47°01372'N 002°18456' X X
0A403 AT1T4TON 002°5946,0" E X X
OAd04 46°54473'N  002°16029" E X X
OA405 47°0605,3'N  002°5857,0" E X X
OA406 46°5255,9"N  002°25589" E X X
OAd12 47°05504' N 002°44203" E X X
OAd13 47°00209"N 002°3013,1" X X
OoAd14 46°54433'N  002°54436" E X X
OAd15 46°52444" N 002°4905,0" E X X
DIRCAM AMDT 04/25 CHG : Suppression BRG. ©



APPROCHE AUX INSTRUMENTS AVORD

CATABCD AD 2 LFOAMIL B
ALT AD : 578, THR : 546 (20 hPa) 20 MAR 25 PAR RWY06
ATIS :138.950 (1) PAR VAR
APP : AVORD Approche 119.700 373.775 (1) 142.450 . 1°E
TWR : AVORD Tour 122.100 142.225 (1) 398.550 (1) (1) Réservée MIL RDH:49[ (o0

B TACAN REQUIS
[47°
o0 [ Pente ATS en API de 3.8% |
[ AVD Ch 43X
[47°
0 836 908
| 601 (55, (290)/.\/-\(362)
B Iy 2.5 by, MAX IAS 220 kt .
B o e = = == = = =
BOURGES I @ 086° =\
- b g @
= _ @,‘z \729 2 Y
i <K 7 (183 =
B ‘o \\‘_-g1 Z :)<> h
47° ‘Z 3
_.To' IAF \\;_VL \% [} !
| 1 \ \ L
i &0, /
\ e fb I
R G
C “W,...102 S 7 Sur clairance /
i e ® de I'approche 7
= cTx 428 | 900 ) présentation directe s
[ (== ,
| 46° - <
50’ @ 0 -
A ARC 150 NMANS. <
B MAX IAS 220 kt
[ 059° Right ALT/HGT : ft
B 16 - 22,5 NM AVD Distances : NM
L FL 060 IMOCA
- 53100 0 5NM
i 3100
002°|00' | 002°| 20' | 00 | 40' | 00 | 00'
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
TA : 5000
1
3100 _059° > DROITE 060°
(2554) < 939°
AVD API': Monter sur le RDL 059° AVD (RM 059°).
A 2.5 AVD, tourner & droite RM 086° en montée
vers 3100 (2554) pour intercepter et suivre l'arc
16 AVD. Monter a 7400 (854) avant d'accélérer en palier.
059
= ﬁr
—TAC (NM)
. — THR (NM) |
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REF HGT : ALT THR
= PAR (1) MVL
o
DA(H) |RVR] OCH | mMpA(H) | VIS
A 187 | 1030 (480) | 1500
B 197 | 1050 (500) | 1600
c| 800(250) | 1800|519 | 1230 (s90) | 2400
D 235 | 1310 (760) [3600

Observations : (1) Minimums majorés.
DIRCAM AMDT 04/25 CHG : Suppression NDB BRG. ©




APPROCHE AUX INSTRUMENTS AVORD

CATABCD AD2LFOAMILC

ALT AD : 578, THR : 546 (20 hPa) 20 MAR 25 TACAN RWY06
ATIS : 138.950 (1) VAR

APP : AVORD Approche 119.700 373.775 (1) 142.450
TWR : AVORD Tour 122.100 142.225 (1) 398.550 (1)

(1) Réservée MIL

i [Pente ATS en API de 3.8% |
[47°
120"
[ AVD Ch 43X
[47°
110" 836 908
i (290) /A(362)
- 254, na7o ;
= 25 087 —_—
— BOURGES o= = = =2
[ IAF P29 \MAXIAS220kt  'Z Y
B ! ~183) =
- 46°5434°N A $ S "
[47° 002°1827" E <z W 71 R9
(o0 NON WGS 84 Zz \?Q/ 5 I}
R Z. 2 % /
- \o N
B % \Q%\ 2 /
- ey, .1.020 /
- S, 2 N
" | cTx428| 900" -, , Sur clairance 4
| (= ) de I'approche 4
5 présentation directe 4
| 46° S < - <
1 50' ~ -
- S < ARc1enm AL <
i MAX IAS 220 kt 1,
= 055° Right U ALT/HGT : ft
i 16-22,5 NMAVD Distances : NM
i F;ggo MOCA
B woIvv 5NM
2100 ?
002°| 00' | 002°| 20' | 002°| 40' | 00! °| 00'
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
TA : 5000
IAF AVD
1 APCH non
! IF FAF dans I'axe
3100 055°— DROITE 055° [
@550 = 235 1055°1 MAPT API :Monter sur le RDL 055° AVD (RM 055°). A 2.5 AVD,
. N ® ' tourner a droite RM 087° en montée vers 3100 (2554) pour
1 3100/ 1 /0Ny, \ intercepter et suivre I' ARC 16 AVD. monter & 1400 (854)
1(2554) 19500! : 1 avant d'accélérer en palier.
X [2054) [N
: 1 1 : X “55—7
e e |
16 125 95 73 4 15 — TAC (NM)
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REF HGT : ALT THR
- TACAN MVL
(&)
MDA (H) |RVR] OCH | MDA(H) | VIS M7 6 5 4 8 2
A 1030 (480) | 1500 ALT 2520 2200 1890 1570 1250 930
B 1050 (500) | 1600 HGT 1974)  (1654)  (1344) (1024 704 384
c| 890(340) [1500( 337 |00 (690 [2¢00 (HGT)  (1974)  (1654)  (1344)  (1024)  (704)  (384)
D 1310 (760) [ 3600
Observations :
DIRCAM AMDT 04/25 CHG : Suppression NDB BRG. ©



APPROCHE AUX INSTRUMENTS AVORD

CAT.ABCD AD2LFOAMILD
ALT AD : 578 , THR : 546 (20 hPa) 14JUL 22 RNP RWY06
ATIS :138.950 (1) ALS CODE VAR
APP : AVORD Approche 119.700 373.775 (1) 142.450 A4$Q2MF(§£“\LY RNP APCH| 1°E
TWR : AVORD Tour 122.100 142.225 (1) 398.550 (1) (1) Réservée MIL e (20)

'ﬂa
10
846 945
- 787 (300), (399) MATF
s mapT (@41, /@
i [ Rwos | < 3500
— O\ MAX 1AS 200 kt
i IAF IF EAF \
[ onq02 |
| e P
i 3100 . FOAOG ‘,% %,
470 MAXIAS 220 kt : E«ra o, \
| 00' IF \

s‘o@

MATF
OA414
3500

198 m = == ==
MAX IAS 200 kt/

o
MAX IAS 220 kt »
g B0 F

° 2500
OA406

c’)
° NI ORI06

RNAV HLDG <§—>9
OA406 \
— MAX 1AS 220 kt
B 329° Left
- ALT/HGT : ft T1 min
B Distances : NM 4500
IMOCA] _3500
-46° 0 5NM
| 40 | S S I E——
40' | 002°| 20' 002°| 30' OO2°| 40
—IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
TA : 5000
IF FAF MAPT
10A06 FOAOQ6 RW06
2600 i,—* : AP : Monter & 3500 (2954) vers OA412
(2054)! A N2 ! puis OA414 puis OA406 pour une nouvelle
: X \ présentation.
1 go
1250 i
(704)
11.3 6.3 0 —> THR (NM)
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REF HGT : ALT THR
g LNAV MvL
MDA(H) |RVR| OCH [ MDA(H) | VIS DIST RW 06

A 1030 (480) | 1900 ;‘FT 25G 10 21590 1:70 15350 12230

B 1090 (540) | 1900

c| 960(410) [1900) 405 | o) £700; 2400 (HGT) (1964) (1644) (1324) (1004) (684)

D 1340 (800) | 3600

Observations :

70 kt 85 kt 100 kt 115kt 130 kt 160 kt 185 kt

FAF - MAPT 6.3NM 5min 24 4 min 27 3 min 47 3min 17 2 min 54 2min 22 2min 03
VSP (ft/min) 370 450 530 610 690 850 980

DIRCAM AMDT 08/22 CHG : Révision. ©



AVORD

PRECODING RNP RWY06

DATAMILD

25 FEB 21

HOdY dNY 0z 00g¢ 00ge 861 0’592 90PY0 m
HOdY dNY 00z 00g¢ 005¢ zel y'ivl PLIYO m
HOdY dNY 00z 00g¢ 09 7090 20 m Lody
HOdY dNY 5l 10¢ £9 £090 ) oMy m
HOdY dN 0092 0092 0 2090 90¥04 m
HOdY dNY /| AVNY 0ze 0092 0092 90v0I 4
HOY dNY / L AVNY 0z 0092 0092 05 roge 90v0I m
90PYO YN
HOAY AN / L AN 02z 00g¢ 00g¢ 90PY0 4
HOdY dNY / | AVNY 0z 009 009 0 1090 90v0I m
YOPYO YNI
HOdY dNY / | AVNY 0z 00lg 00lg #0PY0 4
HOdY dNY / | AVNY 0z 009 0092 05 €05t 90v0I 4l
20O NI
HOdY dNY / | AVNY 0z 00lg 00lg 20790 4
90PY0 9aH
205 AN W) HOL/ (o) | oy o | WISV 003) | @aswy 01 | o0 | (N) 8] N T el LT PO
sibue [eoaA Py XYV | epmmY WNW | souelSiq | enuL UoRRIQ 9V UoRRIQ uodfep Ued
- QIVAYN 334 3.2’ 0202 ¥YA OVW WY
90AMY dNY

AMDT 03/21 CHG : VAR.

DIRCAM



APPROCHE AUX INSTRUMENTS

AVORD

CATLABCD AD 2 LFOAMILE
ALT AD : 578, THR : 577 (21 hPa) 05 SEP 24 PAR RWY24
ATIS : 138.950 (1) PAR VAR
APP : AVORD Approche 119.700 373.775 (1) 142.450 RDH : 52 1°E
TWR : AVORD Tour 122.100 142.225 (1) 398.550 (1) (1) Réservée MIL ' (20)
MOTAL
47°34'36'N
B 002°13'12°E TACAN REQUIS
- A o ) TACAN HLDG
L ; * e en e Arrivée directe sur clairance RATKU
A MAX IAS 220 kt
A 3500%3100 3100 240° Right
B Y MAX IAS 220 kt T1mi
470 < _1.min
[47 .2 \
Y Db, el J5NMAVD
= QF7 et
- N2 \
B *’\\/V/ \\('(?a.
| 2
B \Z, 945 N
_ 2 @368\ &’
i 787
| 47° AVD Ch 43X @10)\ 246
10 T (269) N
B —= 667 . A
_ TMA AVORD 1.2 AN %
— n
L BOURGES Y o zp 5° : 3500~ 3100 (1)
B // b
- //, 5 (92) é‘ 1 MAX I1AS 220 kt
[47° D
'’ 9 A
o0 %
A MAX IAS 220 kt g 729 / ]
B R 7 (152) /
B RE CTR AVORD /
- . ?ﬂ/ i \/-:7 /
B '155, - Y 170} /
B \ 7 - d
- \‘?"bo \W\V*Q/
46° AT /HGT -t S~ o
50'  Distances : NM ~ _-
= L —
B MOCA -
0 5NM TMA AVORD 1.1
i 002°| 10' 002°| 30' 002°| 50' 003°| 10'
_I L 1 L L L I L L L I L L L I L L L L
TA : 5000
API : Monter dans I'axe vers 3500 (2923).
pour intercepter et suivre RDL 233° AVD. A 11.4 AVD, AVD FAP IF
tourner a gauche pour intercepter arc 15 AVD vers RATKU. : .
(1) Sur clairance de CTL : a I'interception RDL 072° AVD : :
tourner a gauche en descente de 3500 (2923) vers 2600 2600
(2023) pour une nouvelle présentation. (2023)
THR < (NM)
TAC < (NM)
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REF HGT : ALT THR
= PAR (1) MVL
o
DA(H) |RVR| OCH | MDA(H) | VIS
A| 830(250) 222 | 1030 (450) | 1500
B| 830(250) 800 232 | 1090(510) | 1600
C| 830(250) 243 | 1250 (670) | 2400
D | 840(260) 253 | 1340(770) | 3600
Observations : (1) Minimums majorés.
DIRCAM AMDT 10/24 CHG : Renommage. ©




APPROCHE AUX INSTRUMENTS AVORD
CATABCD AD 2 LFOAMIL F
ALT AD : 578 (21 hPa), THR : 577 26 DEC 24 TACAN RWY24
ATIS : 138.950 (1) VAR
APP : AVORD Approche 119.700 373.775 (1) 142.450 1°E
TWR : AVORD Tour 122.100 142.225 (1) 398.550 (1) (1) Réservée MIL (20)
[Pente ATS en API de 3.3% |
TACAN HLDG
IAF 4
o WX AS 220
on 1 . 7 ight
47°34'36'N 1
002°1312E 9o & 8-14 NM AVD
%" . FL 060
"?L?.
c o, 1349 .
PR 9
= . * A .. 2 .
- oY 2086 " e e
= - 73 % e P
- & Wl
B Q\CJ - Vgpxo 0> 4 _-
B W Q.9 N SR
B X 9.
47 R -
110" L
| BS ALLOUIS
L 47°1012'N
- 002°12'36'E 3100 « 2600
- non WGS 84
170
100"
B W ;4%‘ O 4
| 46° ALT/HGT : ft ~-e- ‘\Q/
(50 Distances : NM \ Ohd
- MOCA N - Pj\
L 0 10NM >
B .|
B 002°| 10' 002°| 30' 002°| 50' 003°| 10'
L L L L L L I L L L L I L L L I L L L
TA : 5000
AVD APCH non dans l'axe
API : Monter sur RDL 239° AVD (RM 239°).A 6 AVD,
tourner & gauche RM 146° en montée vers 3100 (2522)
pour intercepter arc 16 AVD. Monter & 7400 (822) avant MAPT FAF
daccélérer en palier ' $—L 200
I ok : | 24e (2022)
239°1ypa AU !
5"\ 1610 , i
X 1(1032) |
1 1 1
TAC < (NM) 15 4 71 9.4
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REF HGT : ALTAD
5 TACAN MVL
° MDA (H) [RVR] ocH | mpaH) [VIS N ! s s ¢ s 2
A 1030 (450) | 1500 ALT 2560 2240 1930 1610 1290 970
B 1080 (500) | 1600 (HGT) ~ (1982)  (1662)  (1352)  (1032) (712) (392)
c| 9200350 | 900 | 342 | 150 ey | 2400
D 1310 (730) 3600
Observations :
DIRCAM AMDT 01/25 CHG : Suppression NDB AV. ©



APPROCHE AUX INSTRUMENTS AVORD

CATABCD AD2 LFOAMIL G

ALT AD :578, THR : 577 (21 hPa) 05 SEP 24 NDB RWY24
ATIS : 138.950 (1) VAR
APP : AVORD Approche 119.700 373.775 (1) 142.450 1°E
TWR : AVORD Tour 122.100 142.225 (1) 398.550 (1) (1) Réservée MIL (20)

M 25
'\“\“5 M*/p
31005

PROCEDURE UTILISABLE
SIR 9 NON ACTIVE

7790 & L NDB HLDG
~ | Pente ATSen APIde 3.7% | AVD
: B MAX IAS 220 kt
— 239° Right
L T 1 min
5000
B 3100
N § 2100
i 945 ®
— (367)
47° o
e 846 1’5‘5 Hippodrome
10 (269)
- 787 CATABCD:1min
B 209 Les entrées dans 'hippodrome
AVD Ch 43X (209) sont protégées.
B — o A
| = mesr o
—IAF —
AVD 288.5
ALT/HGT : ft
Distances : NM
i IMOCA
i 0 5NM
| IS S S — —
| 002“| 30' 002°| 40' 002°| 50'
1 1 1 I 1 1 1 1 1 1 1 1 I 1 1 1 L L 1 1 1 I L L L L 1 L I L L L
| TA:5000 | MAPT IAF
I FAF
! AVD o
| x 239 2900
API : Monter vers 2900 (2322). A 2000 (1422) tourner : A (2322)
a gauche vers AVD NDB. Ne pas virer avant le MAPT. | |
239! l
A gl
=~ 1420
MDA (842)
THR < (NM) 0 7.0
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REF HGT : ALTAD
= NDB MvL
(&)
MDA (H) [RVR] OCH | mMDA(H) [ VIS
A 1500 1200 (620) | 1500
B 1500 1200 (620) | 1600
c|1290(620) 5300|619 | 1250 670) |2400
D 2300 1340 (770) | 3600
Observations : (1) VSS percée
70 kt 85 kt 100 kt 115kt 130 kt 145 kt 160 kt 175kt 185 kt
AVD-MAPT  7.0NM 6 min 4 min 56 4 min 12 3'min 39 3min 14 2min 54 2min 38 2min24 2min 16
DIRCAM AMDT 10/24 CHG : Renommage. ©



APPROCHE AUX INSTRUMENTS
CATABCD

AVORD

AD 2 LFOAMILH

ALT AD : 578, THR : 577 (21 hPa) 05 SEP 24 RNP RWY24
ATIS : 138.950 (1) ALS CODE VAR
APP : AVORD Approche 119.700 373.775 (1) 142.450 A48$I\’>IA %lgLY RNP APCH| 1°E
TWR : AVORD Tour 122.100 142.225 (1) 398.550 (1) (1) Réservée MIL THR (20)

WM 25
5 ¥ 4y,
IAF
OA401
0A401 MAX 1AS 220 kt
3100
IF @)
\2
FAF o S
2 g e
IF U
\y i MAX IAS 220 kt
47° —— ™ AS 2
S 2600 3100
; B0 i
846 g45 N R, -
787 (269), (368) A\ M oS 50990, S
210), Q AN =
MAPT oes @
RW24 o) 62 g0 IAF 4
o 0A405 %
MAX IAS 220 kt /
3500
T -\
/ y,
47 / RNAV HLDG
a MAX 1AS 200 kt S ondos |
3500 ! / MAX IAS 220 kt
\ / 337° Right
\ 7 T1min
N 119° 5 &/ 4500
ALT/HGT : i Sehl === &, 0A405 3500
Distances : NM S A ’/ § 2300
IIOCA waES =< S %
0 5 NM 04415 @S b,
! MAX IAS 200 kt
3500 5 -
q
0027 30' 002°| 50 N ORA
TA : 5000 MAPT SDF FAF IF
RW24 ! FOA24 g
! ! ' 239° !
API : Monter a 3500 (2923) vers OA413 puis OA415 ' 1580 ! kgb"“x-d_: gggg
puis OA405 pour une nouvelle présentation. 1 & | |( )
1 Bffh | 1
1
1420
1100
(523) (843)
THR < (M) 0 3 6.2 12
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en metres REF HGT : ALT THR
. LNAV MVL
(&)
woA () [rvR och | moag [wis| OSTAYH ) s . 5 6
Q ;ggz gzg; 1238 ALT 950 1260 1580 1900 2220 2540
(HGT) (373) (683)  (1003) (1323  (1643)  (1963)
R e P
D 1340 (800) | 3600
Observations : (1) VSS percée.
70 kt 85 kt 100 kt 115kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF - MAPT 6.2 NM 5min 19 4 min 23 3 min 43 3min 14 2 min 52 2min 20 2 min 01
VSP (ftimin) 370 450 530 610 690 850 980
©

DIRCAM

AMDT 10/24 CHG : Renommage.



AVORD

PRECODING RNP RWY24

DATAMILH

05 SEP 24

HOdV dNY 0ze 005¢ 005¢ 0'Gl 8'920 920 S0PY0 41
HOdV dNY 002 005¢ 005¢€ 0'Gh 0zl 6l SLPY0 41
HOdV dNY 002 005¢ 0'L yore 6€2 SOA €L9Y0 41 oy
HOdY dNY GL/0'%¢ 79 G0z 6£C oA VI En
HOdY dNY 0092 0092 0's 9012 6£C #0¥04 41
HOdV dNY / | AVNY 02z 0092 0092 ¥2vol El
HOdV dNY / | AVNY 0ze 0092 0092 0' gole 60€ ¥2vol En
SOPYO WNI
HOdV dNY / | AYNY 0ze 005¢ 00¢ S0PY0 4l
HOdV dNY / | AYNY 0ze 0092 0092 0' 90T (34 #2vol 41
£0YYO YNI
HOdV dNY / | AYNY 0ze 00L€ 00L€ ATe) El
HOdV dNY / | AYNY 0ze 0092 0092 0' yoLL 691 Yol 41 OO NI
HOdY dNY / | AVNY 02z 001 001 L0PYO 4l
S0PY0 9QMH
s0dg AYN (w) HOL /(o) (%) SY1 XYW (4 1SV 40 14) [ (4 TSWY 10 14) vonoalp wny (WN) (o) () 1or0 A4 voneayuep| | Jojeunwisl f o
a|bue [eoeA PV XY | epmmv AN | soulsiq | eni] uogoalq | OVIN uoRoRIQ Juiodfem ed
- AIVAWN 43 3.2'L 0202 YYA OV SN
PCAMY dNY

AMDT 10/24 CHG : Renommage.

DIRCAM



CATA,B,C,D 40-1 CAZAUX LFBC

GENERALITES
16 MAY 24

L'AD de CAZAUX est situé dans la zone LF R31 A hors des limites de la TMA AQUITAINE, mais la plus grande partie de
ses itinéraires est incluse dans cet espace.

PROCEDURES A DESTINATION DE CAZAUX

Les ACFT a destination de CAZAUX sont dirigés sur les itinéraires a un FL déterminé compatible avec les limitations en|
FL imposées a I'entrée de la TMA AQUITAINE entre TACC et AQUITAINE APP.

Ala demande de CAZAUX APP, des attentes (ETPAR ou DIRAX) peuvent étre prescrites par AQUITAINE APP en fonction
du trafic évoluant dans les zones LF-R 31 A et LF-R 31 B.

Contact avec CAZAUX APP sur instruction de AQUITAINE APP au plus tard a la pénétration dans les zones réglementées

PROCEDURES AU DEPART DE CAZAUX

Les ACFT doivent faire I'objet d’'une CLR délivrée avant le décollage par AQUITAINE APP.
PANNE DE COM :
Appliquer la réglementation nationale.

Poursuivre son vol jusqu’aux limites de la TMA AQUITAINE au dernier FL qui sera assigné et ensuite seulement|
entreprendre la montée jusqu’au FL de croisiére indiqué dans le PLN.

Si la panne intervient au cours d’'un guidage radar : lorsque la derniere RM assignée rejoint un SID autorisé, le pilote]
maintient cette RM jusqu’a I'interception de cet itinéraire. Dans le cas contraire, le pilote rejoint le SID autorisé de la fagon
la plus directe.

DIRCAM AMDT 06/24 CHG : Procédures a destination de CAZAUX. © VERSO BLANC »»>






APP CAZAUX : 119.6

70-1 CAZAUX LFBC

ATIS MERIGNAC : 131.150 STAR RWY06 & 24
17 APR 25
VAR : 0° (20) | M 25 W,
TA : 5000 ROYAN CNA 114,65, W Mo
//FL 150 MAX Ch 93y S x4
Ret ) / 273° CNA . =
5 q’@ FL 200 MAX
SFC
TMA
y!
7 / QuITy NEDS
R31B //
FL 195
3000
4
’ Y,
ASKAN
A
6’,%
 45° R 163 ) ~@% PANNE DE COM
00' < 1- Appliquer la réglementation nationale
2500 ASFC 2- Si API : suivre API MIAC
1500 ASFC /)

BMC 113.75

/

R 204 T5

R204 L4
4000

/ R204T3 7 3000
5000
3000
R204T2
11107177, CTRGAZAUX, / 4/ o
Lapos 50 ! o R115B
R31 A2 41‘ B’}"Q 3 My / 3000
7 4000 & @ AQuy, 7 7
o 3 N5 "/’VE 7/
R31A6 000 &
/) 4000 ,
1000 ' VAVlX // I?__L115 A
[/ FL 150 MAX SF’SO
ALT/HGT : ft
R31A4 R 204 T4 Distances : NM
FL 195 2080 / 0 5NM "800 ASFC
3300 o 7 ‘ A IR
001°( 00 000}/30 /

DIRCAM

AMDT 05/25 CHG : Révision zones aéronautiques.



APP CAZAUX : 119.6

80-1 CAZAUX LFBC

ATIS MERIGNAC : 131.150 SID RWY06 & 24
17 APR 25
VAR:0' 20) ) CNA 114.65) M 25 N,
TA:5000 |\ . W M
FiT b aX Ch 93Y Y &
Ret /) 273° CNA =
e / FL 200 MAX
SFC 4
R31B

FL 195 /)
3000 /

PANNE DE COM
1- Appliquer la réglementation nationale

ASKAN
%g, R 162 Y
2500 ASFC .

1500 ASFC 7/

BMC 113.75

7| Ps

{/

R204T3 //
5000

7
// / R115A

/) FL 120

SFC
R 204 T4
FL 080
FL 065 /
00080)//////

ALT/HGT : ft
Distances : NM
0 5NM

111 7
7777711/, /

DIRCAM AMDT 05/25 CHG : Révision zones aéronautiques.



CARTE D'AERODROME Mil fermé & la CAP CAZAUX
AD 2 LFBC MIL A
ALT AD : 85 (3 hPa) 08 AUG 24 44 32 06N - 001 07 53W
AVT : HOR ATS (en dehors de ces horaires O/R)
F34-0135- 0138 - 0147 - 0150 - 0156 - . o=
ATS : Lun/Jeu 0730-1610 et PPR avant 1500 — 0°E
Ven 0730-1430 et PPR avant 1100 BNIA BORDEAUX :H24 @& 05.57.92.60.84 (20)
Sam/Dim/JF : PPR avant 1100 le dernier JO.
ETE - 1H
TYPE LATITUDE LONGITUDE 171
.| THRO06 44 31 41.05N 001 08 16.57W (86)
| 44
33 | THR24 | 44322388N | 00106 45.92W 44 32 50N
00106 11W B EEH
| oL Antenne simulateur ~ Antenne 172 44 32 20N a2
167 (82) 001 07 05W
"~ B | SN
169
i Boic ey *\ Bs g ¢ )
S O
4430 20N t N P &° MM&;B
001 08 0BW ‘ E @
[ S0 { 0’
[P 1 ,
ﬂ V1 Aire d'attente B
i "83°
L / PG BAR
EA 2, 5 .\4_1
B PAPI 3.0° (5.2%
[PV > / MEHT : 53
0 x> BRA o
32 TACAN “ PAR NG 131 (46)
128 (43) i 120 (35)
CAZAUX /'
R 74" 'g 4 123 n(;g ~
Aire d'attente F—<T%. > 7 L BRA (39) /
,\0 7 Pl
| N /
Loc PAPI 3.0° (5.2% X
BAR MEHT : 52 /
B 82 E ALT et HGT en ft N
PEP GUND : 154 ft
500m ? | 1000m /
- L
001°| 09' | OO1°| 08' | OO1°| 7' | / 001°| 06'
WY BALISAGE DISTANCES DECLAREES NAT. MINIMUMS TKOF (RVR en m)
APPROCHE| PISTE TORA TODA ASDA LDA RESI. | CATA | CATB | CATC | CATD
06 NIL HI 2398 2716 2398 2398 Revétue 550 550 550 550
24 HI HI 2398 2712 2398 2398 N 550 550 550 550
axiale 900m 21 RIBW/IT

CONSIGNES RECOMMANDEES POUR UN DEPART IFR

RWY06 : Monter a 8% RM 057° jusqu'a 2600 (2515) (1) (2) puis route directe jusqu'a l'altitude de sécurité en route.
Lorsque CALAMAR (R 170£act|ye, suivre instructions du controle. . ) o L

RWY24 : Monter a 8% RM 237° jusqu'a 2600 (2515) (1) (3) puis route directe jusqu'a l'altitude de sécurité en route.
Lorsque CALAMAR (R 170) active, suivre instructions du controle. L . o
(1) Pente ATS : 8%. (2) Hors pente ATS : Monter a 3.4% jusqu’'a 200 (j15%. Obstacle pénalisant : lampadaire de 171 ft située a 827m
de la DER et a 360m a gauche de I'axe. (3) Hors pente ATS : Monter a 3.3%.

BALISAGE : OBSERVATIONS :
Eeuﬂs -vert Voir MIL AO1

xtrémités : rouge " ; N oA -
Panneaux lumineux indicateurs de distance V) gumse:'gg%"ez 'S /SBe/\l;V"nz_“ :
rTev?It\e{n?tg tous les 300 m coté gauche de la piste. 150 m - 2950 m - 23 FICMIT
Balises (Réfléchissantes). 2250 m - 2398 m : 21 R/B/W/T

DIRCAM AMDT 09/24 CHG : Lubrifiants, numéro téléphone BDP/BIA, résistance piste et H2. ©



CONSIGNES CAZAUX

AD 2 LFBC MIL A 01
08 AUG 24

OBSERVATIONS :

ATT soumis a autorisation préalable du DV (865.120.3810 / 05.40.51.05.36 / 06.49.56.26.97) la veille avant 15H00
(ETE - 1h).
Le NR d’accord sera porté en case 18 PLN.

CIV utilisable PPR a LFXJYXYX.

Barriéres d'arrét type BLISS a chaque QFU, situées a 32 m avant le seuil 06 et 24.

BRA : changement de QFU prévoir 20 minutes pour remise en ceuvre.

RWY 24 : pente PAPI n'a pas la méme origine que ILS et PAR.
RWY 06 : pente PAPI n'a pas la méme origine que PAR.

DIRCAM AMDT 09/24 CHG : Suppression paragraphe «arrivée CAG IFR». ©



MOUVEMENTS A LA SURFACE

Mil fermé a la CAP

CAZAUX
AD 2 LFBC MIL A02
ALT AD : 85 (3 hPa) 08 AUG 24 44 32 06N - 001 07 53W
ATTENTION PARTICULIERE
QO Hs:HoT spoOT
HS 1 : Croisement trafic routier et aéronautique.
HS 2: Zone de décollage et d'atterrissage d’hélicoptéres proche de la sortie du parking A.
HS 3 : Zone de décollage et d’atterrissage d’hélicoptéres proche du portail d'acces aux
zones aéronautiques.
HS 4 : Pas de visibilité depuis la tour de controle sur 'intersection entre les TWY E,
TWY M et H3.
RESTRICTIONS DE ROULAGE
N C130 - A400M : TWY E interdit
| P =
A
1
Hocray s J
Bs g @: ¢ (
2 =
P X ~ E < ¢
B
HS 3 M1
E e Aire d'attente B
Qo TR
ﬂ A ﬂ b
[P VI3 E .
S 1 iy Bretelles Cet D
Parking pour C130 - A400M :
P - uniquement apres autorisation du DV, au-dela
F o[/ ) ——====- de la bande de piste matérialisée par encoches
E D jaunes, et nez vers la piste.
GEP
¢
Aire d'attente F L
% Aire d’attente F
Parking pour C130 - A400M
(stationnement inversé, nez vers la piste).
Erer
0 500 1000 m
I 1 1 1 1 1 I
DIRCAM AMDT 09/24 CHG : Emplacement H2.




PRKG - POSITION INS CAZAUX
AD 2 LFBC MIL A 03
ALT AD :85 (3 hPa) 03 NOV 22 44 32 06N - 001 07 53W
e
(20)

Aire “B”

Aire “D”
BC 520 :44 32 14.43N 001 07 41.56W
BC 521:44 32 18.25N 001 07 54.81W

quu”@uuugm

BC 543 BC 544

BC 542
N W M
BC 545
BC 540 BC 541

COORDONNEES INS

PRKG COORDONNEES INS PRKG COORDONNEES INS

BC 500 44°32'25.23'N - 001°0802.32"W BC 530 44°3215.55'N  001°07'28.94'W

BC 501 44°32'24.04’N  001°07'54.20"W BC 531 44°32'13.94°N  001°07'32.34"W

BC 502 44°32'26.42°N  001°08'01.69"W

BC 503 44°3225.25'N  001°07'54.13'W BC 540 44°31’66.68'N  001°08'19.32"W
BC 541 44°3151.79'N  001°08'20.80"W

BC 510 44°32'20.75'N  001°07'44.20'W BC 542 44°3150.86"N  001°08'21.30"W

BC 511 44°32'19.21"N - 001°07'38.88"W BC 543 44°31°50.39°N  001°08'21.44'W
BC 544 44°3149.91"N  001°08'21.58"W

BC 520 44°32'14.43'N 001°07'41.56"W BC 545 44°31°49.44'N  001°08'21.72'W

BC 521 44°32'18.25"N _ 001°07'54.81"W

DIRCAM AMDT 12/22 CHG : Pagination. ©



CAZAUX

_ AD 2 LFBC MIL A 04

ALT AD : 85 (3 hPa) 17 APR 25 Altitudes Minimales de Guidage
APP :232.600 (1) 142.450 (1) 119.600 VAR
TWR:375.975 (1) 118.400 0°E
GND : 257.800 (1) 122.100 (1) réservée MIL (20)

PANNE DE COM : Appliquer la réglementation nationale.
AMG correspondant au mode de fonctionnement nominal du systéme de surveillance de I'organisme de controle.

=

4346 30 N

TA : 5000
B ROYAN %
453340 N
T 001 1100 W ag COGNAC
001 56 00 W
450
30'
/, A 4
10100 7 A
)
B /X" VENDAYS
/ 364\ 451355.88 N
D3 D 001 05 28.81 W
- // UNL
/ SFC
/) 445400 N
. 001 00 00 W
45 / 44 5312.47 N
00 001 00 00 W
7 % / 444931 N
. 001 00 00 W
B R 599 '¢' B. MERIGNAC
4500
4441 25N
o, 000 51 40 W
i / 44 40 00N
000 50 00 W
44372222 N
" /4 441 31 5231 531 vv RF1L71°9§ 000 49 59.93 W
30 WL V/| 4000 44 26 35.62 N
/ /0005001.19W
/ A ————442600N
RI170A 00050 00 W
i SFC
R 31 A2
7 4000
= 4 1900 44 1228.95N
436 000 53 51.84 W
/ R 31/A4 441200 N
4s R31A7 FIf195 /, Oﬁ %75 0308%\, 000 54 00 W
(00 3300 3300 /

=
435020 N 43512056 N
00231 10 W / 0012245.76 W VARG
| \ 4350 09 N
a0/ { ool2404W
0147 ooy

5 0012820 W
43 35 0

Les altitudes minimales publiées integrent
/ 4 001 47 une correction pour basses températures.

002°|00' ) . oor°j30" . 001°100" . 000°|30

1
DIRCAM AMDT 05/25 CHG : Révision zones aéronautiques.




DATA CAZAUX

AD 2 LFBC DATA 01
16 MAY 24
Identification cgg;‘:;:;;s RNAV CONV S?[ER IAC

BMC 44°49'37,0"N  000°43'16,0" W X X

CAA (TACAN) 44°31'52,2" N 001°08'09,7" W X X X
CNA 45°39'34,4" N 000°1841,9" W X X X
RW06 44°31'41,05"N  001°08'16,57" W X X
RW24 44°32'23,88"N  001°06'45,92" W X X
ASKAN 45°02'40,0" N 001°02'23,0" W X X

VAVIX 44°16'40,0"N  000°41'38,7" W X X

ETPAR 45°11'45,0"N  000°51'42,0" W X X

LAPOS 44°20'24,0"N  000°51'36,0" W X X

MOTIK 44°28'42,0"N 000°50'00,0" W X X

ROYAN 45°40'00,0"N  001°02'12,0" W X X

FAF TACAN 06 44°28'58,6" N 001°13'31,4"W X X
FAF LOC 24 44°34'559" N 001°01'23,6" W X X
FCOo6Y 44°29'36,1"N  001°12'40,6" W X X
FC06Z 44°28'46,7"N  001°14'24,8" W X X
FC24Y 44°34'279"N 001°0223,1" W X X
FC24Z 44°35'16,9" N 001°00'39,0" W X X
1Co6Y 44°27'23,6"N  001°17'20,0" W X X
1C06Z 44°26'00,8"N  001°20'13,8"W X X
IC24Y 44°36'39,9" N 000°57'42,6" W X X
1C24Z 44°37'28,8"N 000°55'58,3" W X X
IF ILS ou LOC 24 44°36'43,9"N  000°57'33,9"W X X
IF PAR 06 44°27'16,1"N  001°17'35,6" W X X
IF PAR 24 44°36'37,3"N  000°57'48,0" W X X
IF TACAN 06 44°26'55,8" N 001°1718,2" W X X
BC402 44°38'20,5"N  001°06'50,8" W X X
BC403 44°41'39,0"N  000°59'50,1" W X X
BC406 44°27'25,8" N 001°1715,1" W X X
BC407 44°33'29,3"N  001°17'04,9" W X X
BC408 44°30"11,0"N  001°24'04,9" W X X
BC411 44°36'05,3"N  000°58'56,1" W X X
BC420 44°37'477"'N 001°05'28,3" W X X
BC421 44°40'00,1"N  001°00'47,9"W X X
BC424 44°29'38.9"N  001°12'36,1" W X X
BC425 44°32'56,0" N 001°15'44,9" W X X
BC426 44°30'43,8" N 001°20'24,9" W X X
BC429 44°34'26 3" N 001°02'26,4" W X X

DIRCAM AMDT 06/24 CHG : Suppression SAU. ©



APPROCHE AUX INSTRUMENTS CAZAUX

CAT.ABCD AD 2 LFBCMILB
ALT AD : 85, THR : 74 (3hPa) 17 APR 25 PARY RWY06
APP:232.600 (1) 142.450 (1) 119.600 PR | VAR
TWR :375.975 (1) 118.400 rod sl O°E
GND : 257.800 (1) 122.100 (1) réservée MIL :
pste | %
/
| R34S R31A3
L 4000
f 1000
& 7 == Maxmszoi
L - 4
1600 N
44 /1L TACAN HLDG § e \
40 CAA o 4500 A
I /| MAX 1AS 220 kt 14 1000 \
Il 237° Right Y,
| 7 / T1min Wi/
5000

2600
1500
- R31A1 Y
4000
— SFC

CTR CAZAUX

i CAA Ch 45X R170A  R170B
440 = / 4000  FL19%
. SFC 4000
30
/ ALT/HGT :
= /, Dlstances NM
R 148 W
s 1650 ASFC 0 )
SFC / //
001720 001°( 10 0017 00'
1 1 1 1 1 1 1 I 1 1 1 1 1 1 1 1 I

TA : 5000

API : Monter vers 2600 (2526) RM 057°.
A 8 CAA, tourner a gauche vers CAA.
Palier d’accélération non étudié.

IR g

— THR (NM) )

— TAC_(NM) 0.0
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REF HGT : ALT THR
= PAR (1) MVL (2)

DA(H) |RVR| OCH | mpAH) | VIS

A | 280(200) 162 590(510) |1500
B | 280(200) 1200 195 590 (520) |1600
C| 290(210) 205 760 (680) |2400
D | 300 (220) 215 790 (720) {3600

Observations : (1) minima majorés homologation (2) HJ seulement.
DIRCAM AMDT 05/25 CHG : Révision zones aéronautiques. ©




APPROCHE AUX INSTRUMENTS CAZAUX

CATABCD AD 2 LFBCMILC
ALT AD : 85, THR : 74 (3hPa) 17 APR 25 TACAN RWY06
APP :232.600 (1) 142.450 (1) 119.600 VAR
TWR:375.975 (1) 118.400 0°E
GND : 257.800 (1) 122.100 (1) réservée MIL (20)
14
RSt 132 R31 A3 _ MAX IAS 220 kt
e 4000 o =<
1000 P N
TACAN HLDG / \
CAA K g / R 599 \
/| MAXAS 220kt ) P 4500
237° Right ° 1000 W4
/ T1min /
...|...'/% 6000 7
2600 /
- ,/ , 52600
N
5 R31 A1 . %5 Rad
4000 5 ¥ % a0 Asio
= SFC ’ \S SFC /
o ATTTTTTTTTTTE
CTR CAZAUX

—IAF —
B CAA Ch 45X SFC
 44° =
30' R170B
B FL 195
4000
2 ALT/HGT : ft
B N Distances : NM
; IMOCA
B N ’ 0 4NM
B R 148
1650 ASFC
= - SFC /o g o 0!
001 |20 001°v 107 /7777777777777 ///////////////001/100,/////////////////
L L ! ! V1 | ! ! ! 4_L T T T T
TA : 5000
APCH
7 FAF non dans 'axe CAA
1 1
1 053° 1 MAPT
1600 1_,_' .
(1526) | )It : API : Monter vers 2600 (2526) RDL 053° CAA (RM 053°).
\ A8 CAA, tourner a gauche vers CAA.
| Palier d'accélération non étudié.
910 %
(836)
(496)
— THR (NM) 8 46 238 08 T
— TAC (NM) 82 48 3 1
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REF HGT : ALT THR
= TACAN MVL (1)
S TACAN
MDA(H) [RVR| OCH | MDA(H) | VIS NM 4 3 2
A 1500 590 (510) |1500 ALT 1340 1020 700
B s60(380) | 15| 79 590 (520) | 1600 (HGT) (1256) (946  (626)
C 1700 760 (680) |2400
D 1700 790 (720) | 3600

Observations : (1) HJ seulement.
DIRCAM AMDT 05/25 CHG : Révision zones aéronautiques. ©




APPROCHE AUX INSTRUMENTS CAZAUX
CATABCD AD2LFBC MILD
ALT AD : 85, THR : 74 (3 hPa) 17 APR 25 RNP Z RWY06
: ALS CODE
APP :232.600 (1) 142450 (1) 119.600 as iRl e | VAR
TWR :375.975 (1) 118.400 Ad2-K5Z | apcH | OE
GND : 257.800 (1) 122.100 (1) réservée MIL THR (20)
AWM 25 gy VY /4
S 9 L v RNAV HLDG R 31 A3
R 3/ A5 CAA 4000
i FL/195 MAX IAS 220 kt 3000
4900 237° Right
$ 44° 7 T1min PR
20" 6000 ’ IN N
2600 /
(1600 L / L8 DF //
E 7 ? 39051/ ‘//
L 7 /// ’ pe7/
/ 1
CTR CAZAUX 7 ARCACHON //, VY
/ LaTeste ,//
[ R 31 A1 7 / o5 ¥ 3000 ASEG
\> U ACFY
= 4000 A4 SFC
SFC BC407 L e,
B 7 , MATF W
o
o @ w1 / BC411 /
i y B MAX IAS 185 kt /
0 2600
i BC08 %?& 7 558 BN /
/ .
2600 / @4, /“,i(.)r MAPT
S (212) Zl RW06 /
/ //‘// / R170A
44 rL/ (A - 4000
f o
Y \% s (100 y sre
) OV € R 289 / R1708
) ) 1800 FL195
i 2 FAF_V/ ~1800. /) ALTIHGT: a0
AN FC06Z | sFe Distances : NM
B . ) Y/ IOCA NN M
,,,,,,,,,, L1 ./
B IEE\Q
MAX IAS 185 kt
1800
001°| 20' ) Do, 001°| 00' ) )
TA:5000 ¢ D MAPT
1C06Z : RW06
1800 & 056° 2 055. ! | AP : Monter vers 2600 (2526) vers BC411
(1726 R sy | | NecHTEnE S e
: 2 :
1
880 |
(806)
- THR (NM)  10.2 52 26 0
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REF HGT : ALTTHR
3 LNAY MVL (1) DIST RW06
(&)
MDA (H) |[RVR] OCH | MDA(H) | VIS NM 5 4 3 2
A 1500 590 (510) [1500 ALT 1720 1400 1080 760
B 1500 590 (510) |1600
o 420(350) |, 0| 346 | 760 (680) | 2400 (HGT) (1646) (1326) (1006) (686)
D 1600 790 (720) |3600
Observations : (1) HJ seulement.
70kt 85 kt 100 kt 115 kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF - MAPT 52NM 4 min 27 3 min 40 3min 07 2min 43 2min 24 1 min 57 1min 43
VSP (ft/min) 370 450 530 610 690 850 980
DIRCAM AMDT 05/25 CHG : Révision zones aéronautiques. ©



CAZAUX

PRECODING RNP Z RWY06

DATAMILD

11 JUL 24

HOdY dNd (144 0092 009¢ 1 WO 4a
HOdY dNd g8l 0092 0'8 6'950 950 SOA 1y08 El
HOdY dNd GL/0e- TS 6'950 950 SO 90MY 4L HOdV
HOdY dNd 008} 008} 0's '950 950 29004 41
HOdY dNd 008k 008k 79001 Ell
HOdY dNY a8l 008k 008l 0's Syl ti45 2900l 41
HOdY dNY 009¢ 009¢ 09 9'9¢T 9¢¢ 80704 4l
HOdY dNY 99 Tv82 8 10v09 4l YO
HOdY dNd (144 0092 0092 WO 4l
HOdV dNY / | AVNY AA2) OQH
TN et L ot ot LT vt I St LT vl el Lt
* AIVAYN $8d 3,20 020C ¥YA OV ANY
90 AMY Z dNY

AMDT 08/24 CHG : Renommage.

DIRCAM



APPROCHE AUX INSTRUMENTS CAZAUX
CATABCD AD 2 LFBC MIL E
ALT AD : 85, THR : 83 (3 hPa) 17 APR 25 ILSY ou LOCY RWY24
APP :232.600 (1) 142.450 (1) 119.600 ILS VAR
TWR:375.975 (1) 118.400 CAA110.1] 0°E
GND : 257.800 (1) 122.100 (1) réservée MIL RDH:52 | (20)
Y/ 4 //
L R31/A5 R31A3
FL3195 TACAN HLDG 4000
| ,;1000 CAA %, 1000
X / MAX IAS 220 kt 1600 \4’
%‘ 057° Left
' T1min
N 2
L - /7 6000 R //
200 /) & .4
7 O3 [p500
a Q@ L/ A
C Vo'
B TACAN REQUIS / s/ /! ./
ARCACHON y /ol Yo
SUR CLAIRANCE _¢_ La Teste & Z
SOUS SURVEILLANCE RADAR
= LOSQUE LATMA 9 AQUITAINE
EST ACTIVE
R31 Al %
B 4000  CTR CAZAUX 7
§ o > //\b’ R31C
— [
e ) ¢ L5 S 3000 ASFC
§ 2 (/// 0 &  SFC /) R170A
440 ,' I; 4000
30 | MAX IAS 220 kt " SFC
i CAA Ch 45X R170B
\ R 289 = FL 195
i N » 1800 4000
Se_ -2 SFC
ALT/HGT : ft M
= Distances : NM
0 VOC oY
S T T T 1650 ASFC
001°| 20 pro Jqotep 10 | 001°| 00
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
TA : 5000 MM
o ik o ;
Loc J
1
. ' 237° 1 1600
APl : Monter dans I'axe. A 8 CAA, ———
tourner a droite vers CAA en montée : )F 1(1517)
vers 2600 (2517). Monter & 890 (807) o 1050 ]
avant d'accélérer en palier. - %m, (967)
DA & 890
. 237" MDA (807)
THR < (NM) 05 29 4.6 .
TAC < (NM) 1.6 4 57
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REF HGT : ALTTHR
= ILS (1) Loc MVL (2)
TACAN
DA(H) |RVR] OCH | mpA(H) [RVR] OCH | MDA (H) [ VIS N 5 4 3 2
A 13} ggg (ggg) 1288 ALT 1370 1050 730 410
(B: 290(200) | 550 | 4o, | 420(340) [ 800 | 331 | Ze0 {670; 2400 (HGT)  (1287)  (967)  (647)  (327)
D 176 790 (710) | 3600
Observations : (1) Minimums majorés. (2) HJ seulement
70kt 85 kt 100 kt 115kt 130 kt 160 kt 185 kt
4NM CAA - THR 2.9NM 2min 29 2 min 03 1min 44 1 min 31 1 min 20 1 min 05 0 min 56
4NM CAA - MM 2.4NM 2 min 03 1 min 42 1 min 26 1 min 15 1 min 06 0 min 54 0 min 47
DIRCAM AMDT 05/25 CHG : Révision zones aéronautiques. ©



APPROCHE AUX INSTRUMENTS CAZAUX
CAT.ABCD AD 2 LFBC MIL F
ALT AD : 85, THR : 83 (3 hPa) 17 APR 25 PAR RWY24
APP:232.600 (1) 142.450 (1) 119.600 par | VAR
TWR :375.975 (1) 118.400 aoH 52| OE
GND : 257.800 (1) 122.100 (1) réservée MIL : (20)
7/ R31A3
R311A5 4000
FL/195 1000 1600
B o TACAN HLDG 2,
4/ CAA Y,
E)' MAX 1AS 220 kt N
057° Left
B S W/ T 1 min v / %
2007 / 6000 /177, o 7
L w00 |7 S
T T T T T T T / R 599 = Q 90
/ 4500 1500 ey p
i 1000 &7 4 ///////' 7
TACAN REQUIS / ARCAGHON Yo
/ 4 LaTeste 2 £ Z
| SUR CLAIRANCE] S )
i SUR CLAIRANCE « / W) Y& e, 2 <
[SOUS SURVEILLANGE RADAR] / ,////// : 7/ a?\“///////// /
B CAM uniquement 777831 ¢ & Q@ 2%
7 3000 ASFC 7 gl
| / 358 SFC £ /
/, (275) 286 /
CTR CAZAUX . (203) /171
i VERSEAi\_ > () /) RIT0A
| 7/ // 4000
eﬁ&“ 4 : Y/ SFC
40 4 —— IAF—
0 ! waxmsaok 3% q:S\ CAAChASX)  / R1708
i I = FL 195
\ 7V // 4000
B \ 7 R 289 ALT/HGT : ft
\ o ‘/ Vo0 / Distances : NM
o
B ~--", sre 0 OCA NS
R 31 A 7 1111000000000 T T 11/
B 4000
SFC
1650 ASFC
— of (! SFC \ o Ny
. . |001 I20| /1/0/’////V////V////l/////l////{////l////{////lopﬁ/tOOII/////I/////I/////I/////I/
TA : 5000
TACAN
CAA FAP IF
APl : Monter dans I'axe. A 8 CAA, | 8P 1600
tourner a droite vers CAA en montée 1517
vers 2600 (2517). Monter a 890 (807) | (1517)
avant d'accélérer en palier. :
| DA E
237° |
THR <+ (NM) !
TAC <+ (NM) 0.0 57 8.8
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en metres REF HGT : ALT THR
= PAR (1) MVL (2)
(&)
DA(H) [RVR] ocH | mpa(H) [Vis
A | 310(220) 220 | 590(500) |1500
B[ 320(280) | . | 280 | 590(500) |1600
c| 330(240) 240 | 760(670) |2400
D | 340(250) 250 | 790(710) |3600
Observations : (1) Minimums majorés. (2) HJ seulement.

DIRCAM

AMDT 05/25 CHG : Révision zones aéronautiques.



APPROCHE AUX INSTRUMENTS CAZAUX
CATABCD AD 2 LFBC MIL G
ALT AD : 85, THR : 83 (3 hPa) 17 APR 25 RNP Z RWY24
: ALS CODE
APP :232.600 (1) 142450 (1) 119,600 A RE Ane VAR
TWR :375.975 (1) 118.400 cCeges | apch | OE
GND : 257.800 (1) 122.100 (1) réservée MIL TR (20)
77
M 25 Ny i S IAF
W 4 R31/A5 %
V& /9/0 i ALF L 195 éb @\ BC403 Rj(;ogs @ BC403
4000 O T Z 2600
L 1 @ 1000 %, 20
& W 3 EE N F
° /N
i & %6\0 /
1600) - L/ f/ /
7 P
L / -
UL7777748 P
B /,
RNAV HLDG / 7 IAFTP,
B CAA / 1C24Z
MAX IAS 220 kt Y @ MAX 1AS 185 ki
= 057° Left /X/1177777. 1800 /
T1min , FAF /
- 6000 LR FC24Z
2600 1, R31C (196"; %,Gg;/\\ Y,
— 358 3000 ASFC & %
B 1500 SFC /> / %)
/// ’ % L 5 4@
B Z T/ %% &
. MAPT ) e\
- > RW24 R =
B 7’
olz W ez & ™
 44° IAF 7
30 R 31 A1 CAA R170A
L g 4000 MAX 1AS 220 kt 4000 &,
SFC 2600,/ SFC :
\ R 289 /, R170B
[ R0 FL 195
e SFC 00
| ~e - 4000
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, 11/
MAX 1AS 185 kt -
B ALT/HGT : ft
Distances : NM
CTR CAZAUX
= 1650 ASFC 0 VIOCA RN
001°| 20' ISFC °I 10' %%‘% 001°| 00'
1 1 1 1 1 1 1 1 L L L L L L L L L d d
| TA:5000 | MAPT FAF IF
RW24
API: Monter vers 2600 (2517) vers BC406. ! 236 /1800
A BC406 tourner & droite vers CAA. H  (1717)
| |
‘}\ : 890
96 (807)
<« THR  (NM) 0 5.2 9.2
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REF HGT : ALTTHR
= LNAV MVL (1) DIST RW24
(&)
MDA(H) [RVR] OCH | mDA(H) [ VIS NM 5 4 3 2 1
A :gg (ggg) }ggg ALT 1730 1410 1090 770 450
Bl azo(a40) 800 | 36 | 760 2670; . (HGT) (1647) (1327) (1007) (667) (367)
D 790 (710) | 3600
Observations : (1) HJ seulement.
70kt 85 kt 100 kt 115kt 130kt 160 kt 185 kt
FAF - MAPT 52NM 4 min 27 3min 40 3min 07 2min 43 2min 24 1 min 57 1 min 43
VSP (ft/min) 370 450 530 610 690 850 980
DIRCAM AMDT 05/25 CHG : Révision zones aéronautiques. ©



CAZAUX

PRECODING RNP Z RWY24

DATAMIL G

11 JUL 24

HOQY dNY 0w 002 0092 ¥ Wo e
HOQY dNY 58l 0092 o6 998 P oh 90708 m
HOdY dNd SL/o'e- 4 9'9¢C 9€C SOA MY 41 HOdVY
HOdY dNd 0081 008! o7 998 Py 20204 m
HOdY dNd 008l 0081 Z¥2dl Ell
HOdY dNY o8 008 008! o cort o 200 m
HOdY N 0w 0%z 0092 c0ro8 1 E0708 VNI
HOdV dNY G8l 0081 008} 0's SOyl 9l yagasll 41
HOdV dNY 0092 0092 09 G950 950 €0y09g 41
HOdV dNY g9 2'800 800 20y04d 41 O NI
HOdY dNd o 0092 0092 W0 1
HOQY dN¥ / 1 AYNY wo o0 H
oadg AeN Mﬂmwu _oh_pm\v, (B sv1 XV AM“.V_N__Q_« mﬁs_&v Aw%ﬂw _“,“Vz._h | veroospumy woﬁ_ﬁ“o onuy ,mse_o o “mv_se_o on0 fi4 :ﬂmuﬁ_\mg _eﬂuﬁé souanbas B
 QIVAYN Y 3.20 0207 5VA OV e
2 AMY Z dNY

AMDT 08/24 CHG : Renommage.

DIRCAM



APPROCHE AUX INSTRUMENTS

CAZAUX

CAT.H AD 2 LFBC HEL 01
ALT AD : 85, THR : 74 (3 hPa) 17 APR 25 RNPY RWY06
APP:277.300 (1) 142.450 (1) 119.600 avp | VAR
TWR :375.975 (1) 118.400 apcH | OE
GND : 257.800 (1) 122.100 (1) réservée MIL (20)
WM 25 gy N/
s 4 /
N & % // R31A3
- —RNAV HLDG* 4000
® CAA y 1000 /
L| MAXIAS 100 kt 7 7; /)
237° Right ’// M/ /
T1min /
1600 - FL 060 /) /
2600 Vi % ARCACHON 77777
1500 4500 , LaTeste /) R31C
1000 y VY /e 3000 ASFC
| R 31A5 Y /AW ARRN SFC
FL{i95 ) 7))
R31Af i 4
| 4000  CTRCAZAUX 4200 il P
SFC 2% 286 & ) < 27\ ware
0 > / BC429 /
B ‘w N/2810  (212) ) rib/ L 7/ B y
%' / /’/
IAF RS 2/9‘3 /)
7 IAF
i MAPT 2600
 44° DHLE / R1708B
30' Y FL 195
| 4000
Q R170A
5 . R289 ) / 4000
w0 570
i IAF/IF y
) )
1600 (777 % ALT/HGT : ft
R148 Distances : NM
B IMOCA
1650 ASFC 0 4NM
o U 0 U L 1 | | ] o !
- . . I001 |20 . . | QA/UO/{///V 77 77 M g 7 //1////9011/00/////
TA : 5000 IF FAF SDF MAPT
FC06Y | RW06 |
1 1 1
1600, 056° Y Log0 API; Monter vers 2600 (2526) vers BC429.
(1526)1 A I 1 A BC429 tourner & gauche direct vers CAA.
1 3> 1 :
920 P,
(846)
—THR \M) 7.7 37 2 0
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REF HGT : ALT THR
g LNAV MVL (1) DIST RW06
MDA (H) |[RVR] OCH | MDA(H) | VIS N3 2 1
ALT 1200 900 500
H| 420(350) [1000| 346 | 540(460) |1000 (HGT) (1216) (826)  (426)
Observations : (1) HJ seulement.
60 kt 70kt 80 kt 90 kt
FAF - MAPT 3.7NM 3min 42 3min 10 2 min 46 2min 28
VSP (ft/min) 390 460 530 590
DIRCAM AMDT 05/25 CHG : Révision zones aéronautiques. ©



CAZAUX

PRECODING RNPY RWY06

DATA HEL 01

23 APR 20

HOdV dNY 0092 009¢ 1 wv0 40
HOdV dNY 0092 0's §'950 950 SOA 6¢v0d 4L
HOdV dNY LovrLe- L't §'950 950 SOA 90Md 4l HOdVY
HOdV dNY 009} 0094 0y §'950 950 A9004 41
HOdV dNY 009} 0094 A900I Ell
HOdY dNY 009} 0094 0y g'orl ol A9001 Ell
HOdY dNY 0092 0092 9204 4l 9erog VNI
HOdY dNY 009} 0091 0y g'opl i4% A9001 Ell
HOdY dNY 0092 0092 0y 9'9€T 9¢C 92¥0d 41
HOdY dNY G's 1182 182 erazel:] 41 WO N
HOdV dNd 0092 0092 wWo Ell
HOdV dNY / | AVNY 00} LA ) 9aTH
T ) v et e I IO N PO v [ e
- AIVAVYN 8 3,2°0  020C YVA OV AN
90 AMY A dNY

AMDT 06/20 CHG : Renommage procédure, VAR.

DIRCAM



APPROCHE AUX INSTRUMENTS CAZAUX

CAT.H AD 2 LFBC HEL 02
ALT AD : 85, THR : 83 (3 hPa) 17 APR 25 RNPY RWY24
APP :277.300 (1) 142.450 (1) 119.600 awp | VAR
TWR :375.975 (1) 118.400 apcH | OE
GND : 257.800 (1) 122.100 (1) réservée MIL (20)
M 25 N, v,
\{,\“‘“ M%o R31A3 %\
. ,
& 5,
S \(BC421
$ Q
5 & <
0 vy
A s Y
"/
T T T I T T T
- IAF/IF
1C24Y
ARCACHON 1600
B / La Teste
7/
= RNAV HLDG
CAA
= MAX IAS 100 kt |/
057° Left
L T 1 min
6000
B 2600

, RG1AT
44 4000  CTR CAZAUX

80 “ske

R170A R170B
4000 FL 195 0@3,
SFC 4000

B ALT/HGT : ft
Distances : NM

B

1111110011

001°| 20'

TA : 5000

.
1
API : Monter vers 2600 (2517) vers BC424. ! ' (1517)
ABC424 tourner & droite direct vers CAA. i i
1 1
N~ _
255 4 890
THR < (NM) 0 77
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en metres REF HGT : ALT THR
g LNAY MVL (1) DIST RW24
MDAh (Hh) |RVR | OCH | MDAR (Hh)| VIS NM 1 2 3
ALT 510 910 1300
H | 420(340) | 800 | 335 | 540(450) | 800 (HGT) (427) (827) (1217)
Observations : (1) HJ seulement.
60 kt 70 kt 80 kt 90 kt
FAF - MAPT 37NM 3 min 42 3min 10 2 min 46 2min 28
VSP (ft/min) 390 460 530 590

DIRCAM AMDT 05/25 CHG : Révision zones aéronautiques. ©



CAZAUX

PRECODING RNPY RWY24

DATA HEL 02

23 APR 20

HO4V dNY 0092 0092 d Yvo 4d
HOdV dNY 0092 0'G 9'0€C 9¢€C SOA yerda El
HOdV dNY L'ov/L'e- L'e 9'0€C 9€T SOA veMy 4L HOdV
HO4V dNY 009} 009} 0y 9'9€T 9ee A¥ZO4 El
HOdY dNY 009} 009} APCOI Ell
HOdV dNY 009} 0091 0y S'ovl 145 A2Ol 41
HOdY dNd 0092 0092 12v0d dl VerO8 VNI
HOdY dNY 009} 009} 0y g'orl 14 APCOI El
HOdY dNd 0092 0092 (4 6'950 950 Tank] 41
HOdV dNY 29 0'810 810 02v09 41 VouN
HOdY dNY 0092 009¢ wvo 4l
HOdY dNd / | AVNY 00} Yo 90
N [ e e e O I o ] e e
AIVAYN J8d 3.2°0 0202 ¥YA OV ANY
2 AMY A dNY

AMDT 06/20 CHG : Renommage procédure, VAR.

DIRCAM



TWR COGNAC : 122.1

80-1 COGNAC CHATEAUBERNARD LFBG

SID RWY05
18 APR 24
A s /RaoL POIN133|//) R49H2
' SID BMC 2E R 49 H1 4000 = [ FL 195
ETPAR 2E FL 195 2000 Y RLi%
TMA POI 2E =
VAGNA 2E FL 065 / & 7 7
| LAROCHELLE 4 VaaA 2 /
/ /
7, CNA 114.65
7 Ch 83V
- /l
/,
R49S
R 49 Af 71502?5’%
FL 065 /
/4000 y
TMAIMOGES
/ 4ET5
/
\ /,
/, /,
//
"’ R 260 & CTALIMOGES — |
FL 135
FL125 , Xf ’ R 49 A2
/, AQUITAINE 5 : FL 065
/ # . RéoL2 4000
(. > 4000
© D, 7% Ao L%o ,\f\/, , 3300/ ,
30' BPE v
’> FL 060 MAX
>,

ETPAR
FL 110 MAX = 13
o
&
23 NM BMC_ .
k= N
\CT B
\ BORDEAUX 2 FL 110 MAX A
2 5
) gk
<)
5
‘ TMA AQUITAINE 2.2
45°
00 ALT/HGT : ft
Hors cadre TMA AQUITAINE 2.1 Distances : NM
CTR BORDEAUX |BMC 113.75 0 5NM 16 NG T
MERIGNAC | _Ch84Y I Y
== 000°( 30' 000°| 09
DIRCAM

/ /. ¥
% l
SV IAE R L I!M. CNA
CTA BORDEAUX 1 S
~
FL 060 MAX

TMA AQUITAINE 3.1 ET 3.3

AMDT 05/24 CHG : CTA LIMOGES.



CATA,B,C,D 80-2 COGNAC CHATEAUBERNARD LFBG

SID RWY05-23

20 APR 23

DEPARTS OMNIDIRECTIONNELS

RWY05 : Monter RM 050° jusqu’a 600 (521) puis route directe jusqu’a 'ALT de sécurité en route.
RWY23 : Monter RM 230° jusqu’a 600 (498) puis route directe jusqu'a I'ALT de sécurité en route.

SID RWY05

CLR MONTEE INITIALE

SID RWY23

BMC 2E

BMC 2W

Monter RM 050° jusqu’a 3 NM CNA.

A 3NM CNA, a droite RM 237° en montée vers FL 060
MAX a 11 NM CNA, pour intercepter et suivre RDL 199°
CNA (RM 199°) vers BMC.

Monter RM 230°jusqu’a 3 NM CNA.

A3 NM CNA, a gauche en montée vers FL 060 MAX a 11
NM CNA, pour intercepter et suivre RDL 200° CNA (RM
200°) vers BMC.

ETPAR 2E

ETPAR 2W

Utilisé pour ACFT destination CAZAUX.

Utilisé pour ACFT destination CAZAUX.

Monter RM 050° jusqu’a 3 NM CNA.
A 3 NM CNA, a droite RM 257° pour intercepter et suivre
RDL 220° CNA (RM 220°) vers ETPAR (FL 110 MAX).

Monter RM 230° jusqu’a 3 NM CNA.

A 3 NM CNA, a gauche pour intercepter et suivre RDL
220° CNA (RM 220°) en montée vers le FL assigné vers
ETPAR (FL 110 MAX).

POI 2E |

| POI 2W

Monter RM 050° jusqu’a 3 NM CNA.

A 3NM CNA, a gauche RM 355° en montée vers le FL
assigné, pour intercepter et suivre RDL 024° CNA (RM
024°) vers POI.

Monter RM 230° jusqu’a 3 NM CNA.

A 3 NM CNA, a droite RM 066° en montée vers le FL
assigné pour intercepter et suivre RDL 025° CNA (RM
025°) vers POI.

VAGNA 2E

VAGNA 2W

Utilisé pour ACFT destination BORDEAUX.

Utilisé pour ACFT destination BORDEAUX.

Monter RM 050° jusqu’a 3 NM CNA.

A 3 NM CNA, a droite RM 214° en montée vers le FL
assigné (FL 110 MAX), pour intercepter et suivre RDL
174° CNA (RM 174°).

Au RDL 045° BMC, a droite (RM 225°) vers VAGNA.

Monter RM 230° jusqu’a 3 NM CNA.

A 3 NM CNA, a gauche RM 137° en montée vers le FL
assigné (FL 110 MAX), pour intercepter et suivre RDL
174° CNA (RM 174°).

Au RDL 045° BMC, a droite (RM 225°) vers VAGNA.

VELIN 2E |

| VELIN 2W

Utilisé pour ACFT destination MONT DE MARSAN, FL
100 MAX.

Utilisé pour ACFT destination MONT DE MARSAN,
FL100 MAX.

Monter RM 050° jusqu’a 3 NM CNA.

A 3NM CNA, a droite RM 197° en montée vers FL 060
MAX a 11 NM CNA, pour intercepter et suivre RDL 154°
CNA (RM 154°) vers VELIN (30 NM CNA : FLO70 MNM).

Monter RM 230° jusqu'a 3 NM CNA.

A 3 NM CNA, & gauche RM 120° en montée vers FL
060 MAX & 11 NM CNA, pour intercepter et suivre RDL
154°CNA (RM 154°) vers VELIN (30 NM CNA : FLO70
MNM).

PANNE DE COMMUNICATION
En VMC : Faire demi-tour.

jusqu’au FL de croisiére indiqué dans le PLN en vigueur.

En IMC : Poursuivre le vol jusqu’au premier point de CLR au dernier FL assigné, puis entreprendre la montée

DIRCAM

AMDT 05/23 CHG : Départs omnidirectionnels. ©



TWR COGNAC : 122.1

80-3 COGNAC CHATEAUBERNARD LFBG

SID RwY23
18 APR 24
v;\;r;4 : p;go(ozm R49 L1 POI 113.3 R49H2
' SID BMC 2w R 49 H1 4000 = FL 195
TMA EBTQ‘FI!VZW FL 195 3000 FL 065
LA ROCHELLE 4 VAGNA 2W FL 065 / 7
VELIN 2W
'(\\’ / /
R49E2
CTA COGNAC FL 065
1500
R49S
1500 ASFC /
R49 A1 SFC
FL 065 y
4000 7, / TMACIMOGES
/. 4ETS
/ / ,
CNA 114.65 /
\ Ch 93Y
= CTA'LIMOGES —__|
R49 A2
AQUITAINE 5 R49L2 FL 065
4000
4000
\\0 7 73300
: 4 “/// /790/////>\‘\/7////////////// 1111777777 17177/
30 v, e FL 060 MAX
CTA BORDEAUX 1 -
- >
3 £
o
FL 060 MAX TMA AQUITAINE 3.1 ET 3.3
8 %
Y
o
W &é
) ETPAR P
\ FL 110 MAX ,
' o FIN40 MAX $f
¢2 BORDEAUX : R
&
fos]
) W
! VAGNA
TMA AQUITAINE 2.2
745,
00 ALT/HGT : t
Hors cadre TMA AQUITAINE 2.1 Distances : NM o NG~
CTR BORDEAUX |BMC 113.75 0 5NM - 016"
MERIGNAC |G 84Y , e
== 040°| 30 000° |0
DIRCAM AMDT 05/24 CHG : CTA LIMOGES.

© VERSO BLANC>™






CARTE D'AERODROME COGNAC CHATEAUBERNARD
AD 2 LFBGMIL A
ALT AD : 103 (4 hPa) 17 APR 25 45 39 30N - 000 19 03W
ATIS : COGNAC 386.625 (réservée MIL)
ATS :Lun/Jeu :0715/1600 - Ven : 0715/1400 - (ETE -1H
Sam /DImAE - formé ( ) BNIA BORDEAUX : HOR ATS ‘T 05.57.92.60.84 \éﬁ‘g
AVT :HOR ATS BDP/BIA (Section opérations) : HOR ATS @& 05.79.20.03.58 (20)
F18-F34/F35-O/R 0135-0 155
| | O Hs: Point chaud / HOT SPOT ggg‘g%fg)
Voir MIL A01 (140) PAPI 3.0° (5.2%
P E 3 Escale MEHT 51
i N DTHR
e 94
450 175 (g\?:\MM
40 (72) o
S 23
PAPI 3.0° (5.2% 20 e/ @063
MEHT 60 DTHR — L, = -
o PW Gabarit routier
3°° Ale=== _ AL BG951 112 (9)
B 08 87 - Gabarit routier
Gabarit routier K BG926 142 (39)
BG952 102  TWR AR
— 201(98) --
x
[HS 1]
[P J] ALTetHGT en ft
B GUND : 153 ft
Hanars
< 1000 m
B I |
PAP’{A?E-E& 2-12% = TYPE LATITUDE LONGITUDE
45° DTHRO5 | 453857.17N | 00019 22.90W
39 oc />< DTHR23 | 453940.54N | 000 1810.05W
BO0AGLN [ X THRO5 | 453854.27N | 00019 27.75W
[ Gabarit routier N\ THR23 | 453945.05N | 000 1802.47W
BGI50 101 A\ x DTHRO08 | 453943.15N | 0001921.17W
- @0%‘ xp— COGNAC 132.450 DTHR26 | 45394847N | 000 18 12.84W
S BAR G°";;7(2 4;23'3 THRO8 | 45394270N | 000 19 26.95W
THR 2 4539 49.18N 18 03.68W
000°1 20 000°1 19 6 | 453949.18N | 000180368
[ Pl R TR ) A B
any BALISAGE DISTANCES DECLAREES NAT. MINIMUMS TKOF (RVR en m)
APPROCHE| PISTE | TORA | TODA | ASDA | LDA RES|. | CATA | CATB | CATC | CATD
05 NIL HI 2422 | 2422 | 2422 | 2084 Revétue 400 | 400 | 400 | 400
23 NIL HI 2422 | 2422 | 2422 | 2207 38R/CW/T | 400 | 400 | 400 | 400
08 NIL BI 1814 | 1814 | 1814 | 1688 Revétue 400 | 400 | 400 | 400
26 NIL BI 1814 | 1814 | 1814 | 1614 41FICWT | 400 | 400 | 400 | 400

DEPARTS OMNIDIRECTIONNELS

RWYO05 : Monter RM 050° jusqu'a 600 (521) puis route directe en montée jusqu'‘a l'altitude de sécurité en route.
RWY23 : Monter & RM 230° jusqu'a 600 (498) puis route directe en montée jusqu'a l'altitude de sécurité en route.

BALISAGE :

Tous seuils : Verts
05/23 : extrémités rouges
08/26 : extrémités rouges

OBSERVATIONS :

Réservé aux aéronefs munis de radio.

Pour tout aéronef équipé d’une UHF : informations contenues dans I'ATIS &
connaitre avant le premier contact avec Cognac Approche ou Cognac Sol.
Informations disponibles uniquement durant les heures ATS.

DIRCAM

AMDT 05/25 CHG : Gabarits routiers.



MOUVEMENTS A LA SURFACE COGNAC CHATEAUBERNARD

AD 2 LFBG MIL A 01
ALT AD : 103 (4 hPa) 18 MAY 23 45 39 30 N-000 19 03 W

ATTENTION PARTICULIERE

QO Hs: Hot spoT
HS1 et HS2:  Croisements trafics routiers et aéronautiques fréquents
HS3: Incursions fréquentes de véhicules routiers sur TWY R

HS4 :  Incursions fréquentes de véhicules routiers sur TWY Q

HS5: Risque d'incursion de la piste 08/26 en cas de départ QFU23 lorsque QFU26 en service

HS6 : Risque de confusion de point d’attente avant piste (points d’attente 23 et 26 proches)

Portail 16m

o o
) c
L/
HS 6
Ecv
)
ALT et HGT en ft
Distance : Grillage - Ligne axiale TWY Distances en NM
© 2890m
© 30.10m 0 500m
1 ]

Circulation au sol voir TXT 02 L 1 1 1

DIRCAM AMDT 06/23 CHG : Suppression piste non revétue. ©



CONSIGNES COGNAC CHATEAUBERNARD

AD 2 LFBG MIL A 02
17 APR 25

CONSIGNES PARTICULIERES DE ROULAGE :

RESTRICTIONS :

-TWY N : utilisation réservée aux aéronefs basés,

-TWY N coté Est : utilisation limitée aux appareils avec une envergure < a 14m (largeur du portail électrique non
conforme),

ENVERGURE :

<15m: Tous TWY utilisables.
- Vitesse 10kt MAX sur TWY D, K et N (partie EST apres TWY P)

>15m <24 m:Tous TWY utilisables sauf : E, K, N (partie EST apres TWY P) et R
- Vitesse sur TWY J, H, L et Q 10kt MAX.

>24 m <36 m:Tous TWY utilisables sauf : B, E, J, K, L, N (partie EST apres TWY P), R et Q.
- Vitesse sur TWY F 10kt MAX.

>36 m<52m:TWY utilisables : A, C, G, M et P vitesse MAX 10kt

Roulage C130 et A400M :Depuis le seuil 08 (parking), roulage uniquement sur les pistes.

Trouées de décollage percées par obstacles :

- Départ piste 23, THR 05 : obst. BG950, gabarit routier alt : 101ft
obst. cl6ture périphérique

- Départ piste 05, THR 23 : obst. BG951, gabarit routier alt : 112ft

- Départ piste 26, THR 08 : obst. BG952, gabarit routier alt : 102ft
obst. cl6ture périphérique

- Départ piste 08, THR 26 : obst. BG951, gabarit routier alt : 112ft
obst. cl6ture périphérique

DIRCAM AMDT 05/25 CHG : Envergures, gabarit routier THR 26. ©



COGNAC CHATEAUBERNARD
AD 2 LFBG MILA 03

ALT AD : 103 (4 hPa) 17APR 25 Altitudes Minimales de Guidage
APP : COGNAC Approche 132.450 142.450 387.300 (1) VAR
TWR : COGNAC Tour 120.075 122.100 253.200 (1) 0°E
(1) Réservée MIL (20)
PANNE DE COM : Appliquer la réglementation nationale.

AMG correspondant au mode de fonctionnement nominal du systéme de surveillance de I'organisme de contrdle.
R — 46°28'32"N
W _ -~ T-~-__  000°0737°E
-7 46°30°00"N oA onEInan
- vty ~_46°25'23'N
Jtas 000°06'02"E 000 1720°E  46°28'47°N
46° - 000°28'28"E
90 Visavoon /s /\'3“1/ 77777777 77777777 T TR R LT
1°06'36"W . - P { 7T
001°06 3/ "W 0406002()549:;24” ~ 46°06'20"N/,
e /)~ 000."\55’1 0"E
. —mmmm - 4672124"N ~ | AN
. ) 00715'04"E > ANV
. N N
it AN v/
7/ N
o \\ AN
_____ N \ // \\
. R49A2 /I
, ‘. FL065 N \
/ *\ 4000 \ \
0 4 \ \ \\
iG // _45°4¢ \\ \
00/ \ \ 7
/ \ \ v/
/ N \ v/
|/ N v 45°50'30"N//
\ ' 000°54'30"E
\ A
\
\
1 1
1 1
1 1
1 I
| 1
1 I
1 1
\ I
\ 1
1
45°
30' ,
N 45°30°00"N,
\ N 000°05'37"E
\ . 45°29'59"N. - - 45°27°00°N
N . 000°19'40"W  000°10'00"E , ,
\\ N // / /
\ So 7 ’ / /
N S~ _ ,/ // /
\ S~ _-7 , ’ /
N ~ o - Vi /7
N N DT - Vs /7
N ’ ’
~ , 7 Vi
N AR 45°07°58"N e )/
N Sel _000°10'00"E e ,/
45° el T 7 .
00' ~ N - L 7z 7
AN Les altitudes minimales publiées intégrent
N ALTetHGT enft™~ - N une correction pour basses températures.
~~ _ Distances en NM Tteel - I
001°|00'\\\\ 000°|30' 000°|00' ’,/’/ 000°|30' |

DIRCAM AMDT 05/25 CHG : Fréquences APP et TWR.



DATA COGNAC CHATEAUBERNARD

AD 2 LFBG DATA 01
07 SEP 23
Identification cg;;z/‘l’:;::s RNAV CONV SiIAI\JR IAC
BIC 4474937 0'N 000743160 W X X
CNA 45°39'34,4" N 000°18'41,9" W X X X
-— CGC 45°39'41,3"N 000°18'28,3" W X X
POI 46°34516' N 000°17535" E X X
RWO05 45°38'57,17"N 000°19'22,90" W X X
RW23 45°39'40,54" N 000°18'10,05" W X X
RW08 45°39'43,15" N 000°19'21,17" W X X
RW26 45°39'48,47"N 000°18'12,84" W X X
ETPAR 45°11'45,3"N 005°41'42,4" W X X
LODKO 45°47'15,7"N 000°05'34,9" W X X
RISPU 45°51'32,1"N 000°19'16,9" W X X
VAGNA 45°05433' N 000°20142" W X X
VELIN 44°5848,0° N 000°09200" E X X
FAF LOC 23 45°43'39,0" N 000°11'28,6" W X X
FAF TACAN 23 45°4309.9' N 000°1049.2" W X X
FAF VOR X et Y 05 45°3448 1" N 000°2558,7" W X X
FAF VOR 23 45°43'06,2" N 000°10'55,7" W X X
FBGO05 45°34'56,3" N 000°26'06,5" W X X
FBG23 45°43'38,0" N 000°11'30,4" W X X
FBGOS 45°3908.3' N 000°26145,1" W X X
FBG26 45°40'22,6"N 000°10'50,4" W X X
IAF/IF TACAN 23 (NE) 45°44'346" N 000°07'42,1" W X X
IBG05 45°32'51,8"N 000°29'34,5" W X X
1BG23 45°4612,9' N 000°0708.7" W X X
1BG08 45°38'46,7" N 000°31'17,0"W X X
IBG26 45°40'43,4" N 000°06'18,1" W X X
IFILS V oulor LOCV 23 45°45'28,5" N 000°08'38,3" W X X
IF ILS X oulor LOC X 23 45°45133' N 000°0904,2" W X X
IFPARY etZ 05 45°33'58,8" N 000°28'10,7" W X X
IFPARZ 23 45°45'19,2" N 000°08'32,8" W X X
IF RADAR PAR 05 45°32'31,3"N 000°30'15,6" W X X
IF RADAR PAR 23 45°46'05,4" N 000°07'13,8" W X X
IF VOR X et Y 05 45°3342.2' N 000°2739,0" W X X
IF VORW 23 45°44180°N 000°0817,3' W X X
IFVORY 23 45°44'34,3" N 000°07'41,3" W X X
BG421 45°5001,9' N 000°1145,6' W X X
BG422 45°42'23,7"N 000°02'32,4" W X X
BG423 45°36'26,3" N 000°23'35,8" W X X
BG424 45°4014,9"N 000°28'12,7" W X X
BG430 45°38'39,1" N 000°25'06,2" W X X
BG431 45°3517.8' N 000°3231,9'W X X
BG432 45°30'48,5" N 000°27'05,1" W X X
BG433 45°41'51,8"N 000°14'29,3" W X X
BG434 45°45'40,5" N 000°19'06,3" W X X
BG440 45°4442,8' N 000°0555,4" W X X
BG442 45°39'25,2" N 000°23'10,4" W X X
BG443 45°48'14,5"N 000°13'54,1"W X X
BG451 45°33'352" N 000°17'14,1" W X X
BG452 45°3043,3° N 000°2329.9" W X X
BG453 45°31'46,7"N 000°29'58,2" W X X
BG454 45°34'55,0" N 000°32'45,5" W X X
BG455 45°39'59,0" N 000°15'57,1" W X X
DIRCAM AMDT 10/23 CHG : Suppression NDB OC. © VERSO BLANC B>






APPROCHE AUX INSTRUMENTS

COGNAC CHATEAUBERNARD

CATABCD AD 2 LFBG MIL B
ALT AD : 103, DTHR : 77 (3 hPa) 05 SEP 24 RADAR PAR RWY05
APP : COGNAC Approche 132.450 142.450 (*) 387.300 (*) PAR \6@2
TWR : COGNAC Tour 120.075 122.100 253.200 (*) () Réservée ML [RDH :50f -
) <

: Utilisable en CAM uniquement CTA COGNAC bz J
B (@)
n TMA 4 et5

CNA 114.65 LIMOGES

Ch 93y

000°| 20'
1 1 1

MAXIAS 185 kt

ALT/HGT : ft
Distances : NM

MOCA

000°| 10'
[ !

API : Monter dans I'axe. A 700 (623) tourner a
droite RM 230° en montée vers 2100 (2023).

> DTHA (NM)
—PMR (NM)

MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres

REF HGT : ALTDTHR

= PAR MVL (1)
(&]

DA(H) |RVR| OCH | MDA(H) | VIS
A [ 280 200) 175 | 680(600) |1500
B | 280 (200) 185 | 680(600) |1600
c| 280(200) [1290| 195 | 830(760) |2400
D| 290 (210) 205 | 940(860) |3600

Observations : (1) MVL 05/23 au sud et 08/26 sur clairance.

DIRCAM

AMDT 10/24 CHG : Renommage.



APPROCHE AUX INSTRUMENTS COGNAC CHATEAUBERNARD

CAT.ABCD AD2LFBGMILC

ALT AD: 103, DTHR : 77 (3 hPa) 05 SEP 24 VORY RWY05
VAR

APP : COGNAC Approche 132.450 142.450 (*) 387.300 (*)

0
TWR : COGNAC Tour 120.075 122.100 253.200 (*) (*) Réservée MIL (OZ(I)E)
NM 25
Q W ’V/MO »
VOR DME HLDG J
| 45° CNA 2100
50" MAX IAS 220 kt
B 230° Right @)
0-6NMCNA
B FL 060
3100
B 1700
i NM CNA
7 ST o TMA 4 et 5
4 S2 » LIMOGES
= ~ \%
A J \. —
B AF__ Q@ , . A S \ 2
CNA 114.65 248
- _Chosy , 1
pyuil o /
i A Q&\/ 0’ MAX IAS 185 kt
45° / 7 3100 7
| T *. —
“w 2& S
2% 2V
CTA COBNAC ¥ \; CTR COGNAC
B ‘oo /) ‘3‘?7
b [—1
| o4 o \315  \ 381 /]
wZ 238)  (304) /\ 542
i 2% . (465)
4 &/ e ROk /436
— : 3000 (359) /
‘)\ SFC
- S
i oo, W, o
N /,
AX IAS 185kt \”(%
B Ay
IF ~
i 000"| 30' 000°| 20' 000°| 10'
1 1 I 1 1 1 L L I L L L I L 1 I 1 1
TA : 5000
APCH non dans 'axe
IF FAF ONA
2100 |_04T° MAPT API : Monter RDL 047° CNA (RM 047°)
029 x vers 3100 (3023). A 5.2 NWCNA tourner
| K a droite vers CNA.
5.29; o
Nt . 4
1020 L
(043) MDA (H)
7.8 6.2 0 — DTHR
8.6 7 08 —> DME CNA ( N )
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REF HGT : ALT DTHR
VOR DME MVL (1
g w DME CNA
MDA (H) [RVR] OCH | mMDA(H) [ VIS NM 6 5 4 3
A Egg 680 (600) | 1500 ALT 1780 1470 1150 840
2| 570690 3500|485 | 530000) |20 (HeT) (1703 (1303 (1078)  (763)
D 2300 940 (860) |3600
Observations : (1) MVL 05/23 au sud et 08/26 sur clairance.
70Kt 85 kt 100 Kt 15kt 130kt 160 kt 185 kt
FAF - MAPT 6.2NM 5min 19 4min23 3min 43 3min 14 2min 52 2min 20 2 min 01
VSP (ft/min) 370 450 505 605 685 845 975
DIRCAM AMDT 10/24 CHG : Renommage. ©



APPROCHE AUX INSTRUMENTS

COGNAC CHATEAUBERNARD

CAT.ABC AD 2 LFBGMILD
ALT AD : 103, DTHR : 77 (3 hPa) 05 SEP 24 VOR X RWY05
APP : COGNAC Approche 132.450 142.450 (*) 387.300 (*) \6@2
TWR : COGNAC Tour 120.075 122.100 253.200 (*) () Réservée MIL o)

DME REQUIS

Utilisable en CAM uniquement

5100 ~ 4100 <” [VORDMEHLDG

W
= S LODKO
7
i Sy, & MAX IAS 185 kt
VOR DME HLDG \Q/\Vq L7 230° Right
- RISPU i 12-16 NM CNA
B MAX IAS 185 kt , FL 060
450 178° Right X 4100
50 | 12- ;-'i m CNA NA &g°§ & 1900
B Q
| 5100 : MAX IAS 185 kt / q'})
i 1800 Yo 3100 #5100\~
w/‘é’Z}Wﬁe.g NMCNA & & IAF
- SSET e S/ < LODKO
IO P, 7 v Z
— @ @) ® 2
N L \ W k4
3000 ’ 5
i SFC SNy 2 S
B TS \C:% MAX IAS 185 kt G\?‘Q
| 4100 ~ 3100 : o
0 I
%, . CNA 11465
- 3 _chay
= // 000 00
B 381 R B R
. ATana
B - 7(304) M 25
I \ats p Sl
B ar %) A /) > Y
I D (359) ALT/HGT : f 210
N 6 ./ Distances : NM
| MAX IAS 185 kt Qq LEIR.COGNAS MOCA 3
B 0 5NM
S S IS — —
- 000°| 30' 000° 000°| 10'
1 I - Il - 1 I | | I I I | Ll I |
TA: 5000 APCH non dans I'axe
IF FAF
Loz o MAPT ~ CNA
2100 : API : Monter RDL 047° CNA vers 3100 (3023).
(2023) . 0 L A 3 NM CNA, tourner a gauche RM 318(° pou)r
i i g i intercepter le RDL 358° CNA.
I | 5-2% ! &1° A 6.9 CNA monter vers 5100 (5023) puis
! “, rejoindre I'atttente ou 'arc 12 CNA selon clairance.
j—
1020
(943) MDA (H)
7.8 6.2 0.2 —> DTHR (NM)
8.6 7 1 — DMECNA (NM)
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en metres REF HGT : ALTDTHR
VOR DME MVL (1
g o DME CNA
MDA (H) |RVR| OCH | MDAH) | VIS NM 6 5 4 3
A 1500 680 (600) | 1500 ALT 1780 1470 1150 840
B | 570(490) |1500| 485 | 680(600) |1600 (HGT) ~ (1703)  (1393)  (1073)  (763)
C 2300 830 (760) |2400
Observations : (1) MVL 05/23 au sud et 08/26 sur clairance.
70 kt 85 kt 100 kt 115kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF - MAPT 6.0 NM 5min 09 4 min 14 3 min 36 3 min 08 2 min 46 2min 15 1 min 57
VSP (ft/min) 370 450 525 605 685 845 975
DIRCAM AMDT 10/24 CHG : Renommage. ©



APPROCHE AUX INSTRUMENTS COGNAC CHATEAUBERNARD

CAT.ABC AD 2 LFBG MIL E
ALT AD : 103, DTHR : 77 (3 hPa) 05 SEP 24 RNP RWY05
ALS CODE EGNOS | VAR
APP : COGNAC Approche 132.450 142.450 () 387.300 (*) A400MONLY| RNP | chostiz [ por
TWR : COGNAC Tour 120.075 122.100 253.200 (*) () Réservée MIL| A83-U12 | APCH E05A A
THR RDH/TCH:49] (20)

T° MNM Baro-VNAV: -31°C
Pour systemes sans compensation
de température
QNH local requis pour la procédure Baro-VNAV
BG432: angle de virage max 90°

CTA COGNAC

RNAV HLDG
BM430
MAX IAS 185 kt
238° Left
T 1 min

4500
2100

1500

R 49 E1
3000
SFC

MAX IAS 185 kt ALT/HGT : ft
—_ 2100 ! :
2100 IF 2 Distances : NM
BG432 MOCA
\‘9 5NM
7 S S IS E—
9
000°| 40' 000°| 30" 000°| 20' 000°| 10'
L L 1 1 1 1 I 1 1 1 1 1 1 1 1 I 1 1 1 1 I 1 1 1
TA : 5000
IF FAF MAPT
IE@H API : Monter 2100 (2023) vers BG433 puis
2100 | 049° tourner & gauche vers BG434 puis tourner a
(2023)1 gauche vers BG430.
|
1030
(953)
9.4 — DTHR (NM)
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REF HGT : ALT DTHR
= LPV LNAV / VNAV LNAV MVL (1) DIST RW05
(&}
DA(H) |RVR| OCH | MDA(H) |RVR]| OCH | MDA(H) |[RVR] OCH | mDA(H) [is| NM 5 4 3 2
A 149 | 440(360) | 1500| 354 1500 680(600) |1500| ALT 1720 1400 1080 760
B| 280(200) |1200| 161 | 450(370) |1500| 366 | 560(480) [1500| 475 | 680(s00) [1600| (HGT) (1643) (1323) (1003) (683)
C 170 460(380) |1700| 374 2200 830 (760) |2400
Observations : (1) MVL 05/23 au sud et 08/26 sur clairance.
70 kt 85 kt 100 kt 115 kt 130 kt 145 kt 160 kt
FAF - MAPT 6.2NM 5min 19 4min23 3min 43 3min 14 2min 52 2min 34 2min 20
VSP (ft/min) 370 450 530 610 690 770 850

DIRCAM AMDT 10/24 CHG : Renommage. ©



COGNAC CHATEAUBERNARD

DATA MIL Ea

PRECODING RNP RWY05

05 SEP 24

HOdY dNd a8l 00l 00le il z8 6012 0Le 0¢vo9 El
HOdY dNd 6Ll 1 S L'élg 6l€ yevoq 41
HOdY dNY g L'6y 67 €£v0d 4l
HOdV dNd Gl /00°¢ z9 96y 4 SOA oMy 4l HOdV
HOdV dNY 0oke 00le A3 g6y 67 60984 4l
HOdY dNd / LAVNY 09} oole ool S0odl 4l
HOdY dNd / LAVNY 09} 1T 961E 61€ G0odl EI
HOdY dNY / LAVYNY a8l 00l ool cerod El croa N
HOdY dNY / LAVYNY 09} A3 G'6EL 6el G00dl 4l
HOdY dNY / LAVNY a8l 00l 00l €708 4l HEvoa YN
HOdY dNY / LAVNY 09} ze G'6EL 6l G004l El
HOdY dNd / LAVNY z9 £'1€T L€2 L€v0d El 0sr99 WNI
HOdY dNd / LAVNY a8l 00l 00l 0eyOd El
HOdY dNY / LAVYNY 0eyod O0H
oads seN MMW;MWW_H._W\N (B 51 X @Mw__\“« “Mv<.ﬁv AMLM__H,__N _“,“gz.__\m__v uoRoRp nL woﬁ___\mﬂ_o aniL hmw«om.__n_ OV “wv_.o&_n_ 10 A c“__._ﬂuwumﬁv_ ._Qﬂd_m,\“_m._. axisanhas b1
“QIVAVYN Jod 3.0 0202 ¥VA OV ANY
S0 AMY dNY

AMDT 10/24 CHG : Renommage.

DIRCAM



DATA MIL Eb

COGNAC CHATEAUBERNARD

SBAS FAS DATA BLOCK RNP RWY05

05 SEP 24

Input data

Operation Type 0

SBAS Provider 1 (EGNOS)
Airport Identifier LFBG
Runway 05
Runway Letter 0 (None)
Approach Performance Designator 0

Route Indicator

Reference Path Data Selector 0
Reference Path Identifier E05A

LTP/FTP Latitude

453857.1655N

LTP/FTP Longitude

0001922.8960W

LTP/FTP Ellipsoidal Height (metres)

69.8

FPAP Latitude

453943.7880N

Delta FPAP Latitude (seconds)

46.6225

FPAP Longitude

0001804.5900W

Delta FPAP Longitude (seconds)

78.3060

Threshold Crossing Height

15.0

TCH Units Selector

1 (meters)

Glidepath Angle (degrees) 3.00

Course Width (metres) 105.00

Length Offset (metres) 0

HAL (metres) 40.0

VAL (metres) 35.0

Output data

Data Block 10 07 02 06 OC 05 00 00 01 35
30 05 1B 2C 97 13 EO 82 DC FF
BA 16 3D 6C 01 C4 63 02 2C 81
2C 01 64 00 C8 AF E5 76 2E 93

Calculated CRC Value E5762E93

Required Additional Data

ICAO Code LF
LTP/FTP Orthometric Height (metres) 23.4
DIRCAM AMDT 10/24 CHG : Renommage. ©



APPROCHE AUX INSTRUMENTS

COGNAC CHATEAUBERNARD

CAT.ABC AD 2 LFBG MIL F
ALT AD : 103, DTHR : 88 (4 hPa) 05 SEP 24 RNP RWYQ8
APP : COGNAC Approche 132.450 142.450 (*) 387.300 (‘) asoroniy| mnp | chesase s
TWR : COGNAC Tour 120.075 122.100 253.200 (*) (*) Réservée MIL|  713-4D4 | APCH |  E08A %
THR RDH/TCH:501 (20)
NM 2 T° MNM Baro-VNAV: -31°C
W W 2045 145° Pour systémesa;gns compensation
50' de température
i QNH local requis pour la procédure Baro-VNAV
CJ o
i &
8 o
- ¥ &
i 777CTRCOGNAT
4 R 49 Ef IAF
- a0 D &
B F / = MAX IAS 210 kt
) FL100
i IBG08 RADAR QY 2100
MAX IAS 185 kt 205 (117) 7 a—
s 1800 9 RNAV HLDG
) BG440
B MAX 1AS 210 kt
 45° N 212° Right
40' o 5 T1min
! “83 ) & / FL60
» 3. - 2100
B Q 1900
n 3 $ z /
g =
-1 <& AF/INA | 1AF/API
B _(:)_ PONS o A MAX IAS 210 kt| MAX IAS 200 kt
& . PO 2100 1800
2, 7 f
n ) 7//,
3 &
B @ ALT/HGT : ft
N ng\ 47.283° / Distances : NM
: g < A
| 45 1800 0 5NM
! 1800
%0 JONZAC
B | 000°| 30' o 000°| 20' 000°| 10' |
s ] IF FAF MAPT
AP| BG451: Monter 1800 (1712) vers BG455

puis tourner a droite vers BG451.

API BG440 sur clairance: Monter 2100 (2012) vers BG455
puis tourner a gauche direct vers BG440.

—» DTHR (NM)

MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres

REF HGT : ALT DTHR

= LPV LNAV / VNAV LNAV MVL (1) DIST RW08
(&}

DA(H) |[RVR|OCH| DA(H) |RVR|OCH | MDA (H) |RVR| OCH | MDAH) | VIS[OCH| NM 5 4 3 2 1
A 196 | 340 (250) 238 1500 680 (590) | 1500| 588 | ALT 1730 1410 1090 770 460
B| 340(250) 1300|208 | 340(260)|1300| 251 |460(370) |1500| 363 | 680(50) |1600| 588 | (HGT) (1642) (1322) (1002) (682) (372)
¢ 216 | 360(270) 264 1700 810(720) | 2400| 714
Observations : (1) MVL 05/23 au sud et 08/26 sur clairance.

70 kt 85 kt 100 kt 115kt 130 kt 145 kt 160 kt

FAF - MAPT 52NM 4min27 3 min 40 3 min 07 2min 43 2 min 24 2 min 09 1min 57
VSP (ft/min) 370 450 530 610 690 770 850
DIRCAM AMDT 10/24 CHG : Renommage. ©



COGNAC CHATEAUBERNARD

DATA MIL Fa

PRECODING RNP RWY08

05 SEP 24

HOdVY dNY - 002 0081 - o - 0'vee €C - 16¥99 40
HOdVY dNY - - - - - ¥'T 1'€80 €80 SOA qGvog 4L
HOdY dNY GL/0¢ - - - - 4 9'¢80 €80 S9N 80MY 41 HOdVY
HOdV dNY - - 008} 008} - e G'€80 €80 - 80944 41
HOdY dNY / | AYNY - a8l 0081 008} - - - - - 8094l Ell
HOdY dNY / | AYNY - a8l 008} 008} - 0'y 0'S10 GlLo - 8094 4L
HOdY dNY / | AYNY - - - - - ' 0'8z¢ 8c¢ - ¥Svo4 41
HOdY dNY / | AVYNY - - - - - L'y 1'e82 €8¢ - [l 41 VNI
HOdY dNY / | AVNY - - - 008} - Z'6 0'.€2 1€2 - 2599 4L
HOdY dNY / | AYNY - [1]%4 - 00iC - - - - - 15999 Ell
HOdY dNY / | AYNY - a8l 008} 008} - (1§72 0610 S0 - 8094 4L
HOdV dNY / | AYNY - - - - - 't 0'82¢ 8¢ - 5799 41
HOdY dNY / | AYNY - - - - - L'y 1682 €8¢ - €698 4L
HOdY dNY / | AYNY - - - 008} - 4 062 1€2 - 25799 41 NI
HOdY dNY / | AVNY - - - 00tc - L'l 9'Gle Sle - 1$¥99 41
HOdY dNY / | AVNY - (1]¥4 00174 00tc - - - - - ovyog Ell
HOdY dNd / L AVNY - - - - - - - - - oryog - 9ad™H
w o.
*AIVAYN 434 .0 0202 YA OVIN MANY
80AMY dNY

AMDT 10/24 CHG : Renommage.

DIRCAM



DATA MIL Fb COGNAC CHATEAUBERNARD

SBAS FAS DATA BLOCK RNP RWY08
05 SEP 24

Input data

Operation Type

0

SBAS Provider 1 (EGNOS)
Airport Identifier LFBG
Runway 08

Runway Letter 0 (None)
Approach Performance Designator 0

Route Indicator

Reference Path Data Selector 0
Reference Path Identifier EO8A

LTP/FTP Latitude

453943.1500N

LTP/FTP Longitude

0001921.1700W

LTP/FTP Ellipsoidal Height (metres) 73.1

FPAP Latitude 453949.2180N
Delta FPAP Latitude (seconds) 6.0680

FPAP Longitude 0001803.3390W
Delta FPAP Longitude (seconds) 77.8310
Threshold Crossing Height 15.0

TCH Units Selector

1 (meters)

Glidepath Angle (degrees) 3.00
Course Width (metres) 105.00
Length Offset (metres) 8

HAL (metres) 40.0
VAL (metres) 35.0

Data Block

10 07 02 06 0C 08 00 00 01 38
30 05 5C 93 98 13 5C 90 DC FF
DB 16 68 2F 00 OE 60 02 2C 81
2C 01 64 01 C8 AF 81 7B 86 DC

Calculated CRC Value

817B86DC

Required Additional Data

ICAO Code

LF

LTP/FTP Orthometric Height (metres)

26.7

DIRCAM

AMDT 10/24 CHG : Renommage.




APPROCHE AUX INSTRUMENTS COGNAC CHATEAUBERNARD

CAT.ABC AD 2 LFBGMIL G
ALT AD : 103, DTHR : 100 (4 hPa) 05 SEP 24 ILS X ou LOC X RBWY23
APP : COGNAC Approche 132.450 142.450 () 387.300 (*) cecI:L13099 \(/J/‘-’\ER
TWR : COGNAC Tour 120.075 122.100 253.200 (*) (') Réservée MIL[gn e[ (20)
| [pmEREQUS . Bisiancea

VOR REQUIS \‘g .

|Ut|||sable en CAM uniquement |

VOR DME HLDG
RISPU

MAX IAS 185 kt

" 230° Right
5 MA1>§ gj% :1?75 kt 12- 16 NM CNA
§ ight FL 060
12- 16 NM CNA 2100
i FL 060
3500

1800

00%00'

CNA 114.65 o 25 "’4//

=P8y (PN T5)

000°| 30'
1 L 1

1
TA : 5000

FAF IF
| |

229° 1 2100
API': Monter dans I'axe vers 3100 (3001). (2000)
A 3 CNA tourner a droite RM 048° pour }
intercepter et suivre RDL 358° CNA. '
A 6.9 CNA monter & 3500 (3401) puis rejoindre
attente ou Arc 12 CNA suivant clairance. 980
(880)
DTHR < (NM) 6.1 84
DME CNA <— (NM) 44 6.5 8.8
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REF HGT : ALT DTHR
g ILS (1) LoC MVL (2) DME CNA/LOC
DA(H) |RVR| OCH | MDA(H) |RVR] OCH | MDA(H) | VIS N6 5 4 3 2
: w0 [ TenlJowen fiw o
B| 300(200) [1200| 149 510(410) [1500| 403 680 (580) |1600
C 160 1900 830 (730) {2400
Observations : (1) OCH ILS CAT AB: Plan sol - (2) MVL 05/23 au sud et 08/26 sur clairance.
70kt 85kt 100 kt 115 kt 130 kt 160 kt 185 kt
OM - DTHR 40NM 3 min 26 2 min 49 2 min 24 2min 05 1 min 51 1 min 30 1min 18
OM - MAPT 3.4NM 2min 55 2min 24 2min 02 1 min 46 1 min 34 1 min 16 1 min 06
VSP (ft/min) 370 450 525 605 685 845 975

DIRCAM AMDT 10/24 CHG : Renommage. ©



APPROCHE AUX INSTRUMENTS COGNAC CHATEAUBERNARD

CAT.ABC AD 2 LFBG MIL H
ALT AD : 103, DTHR : 100 (4 hPa) 05 SEP 24 ILSVou LOCV RWY23
APP : COGNAC Approche 132.450 142.450 () 387.300 (*) o VAR
TWR : COGNAC Tour 120.075 122.100 253.200 (*) (*) Réservée MIL RDH:51 | (20)
R WM 25
i 3 Ny o
VOR/ DME REQUIS Y J
5
| (@)
_450 CTA COGNAC
_50‘
— IAF
- CNA 114.65 MAX IAS 185 kt
- Cho3y [/
= TVA 4
B — LIMOGES
B /R 49E1 o8
= 3000 ‘ib
i §,’ SFC
= = 1
| 45° /3:
40 o @ o (157)
B ° * CTR COGNAC
VOR DME HLDG &7 VLE A
CNA : * )5 £ 542
MAX IAS 220 kt | e A (44
= 050° Left RN I()zzg 436
| O-Sth:)'\goCNA - (336)/ ALT/HGT : ft
| 3100 ), /L Distances : NM
p— IMOCA
- 1600 MAX IAS 185 kt 0 5NM
450
A T N O L L A i L Sl L
TA : 5000 MM 1440 FA IF
MAPT % 229° I 2100
‘ ! (2000)
API : Monter dans I'axe. A 4.8 CNA, tourner ) |
a gauche vers CNA en montée vers 3100 (3000). I :
|
0‘ 1210
~% MDA(H) V (1110)
DTHR < §NM; 06 4 6.1 8.8
DMECNA < (NM 1 44 6.5 9.2
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en metres REF HGT : ALTDTHR
= ILS (1) Loc MVL (2) DME CNA/LOC
(&}
DA(H) |RVR| OCH | MDA(H) |RVR] OCH | MDA(H) | VIS NM 6 5 4 3 2
A 140 1500 680 (580) | 1500 ALT 1940 1620 1310 990 670
B 149 1500 680 (580) |1600 HGT) (1840) (1520) (1210) (890) (570
c| 300(200) {1200 160 | 510(410) {1900 403 | g30 Em; 2400 (HGT) (1840) (1520) (1210) (B%0)  (570)
D 173 2000 940 (840) |3600
Observations : (1) OCH ILS CAT AB: Plan sol - (2) MVL 05/23 au sud et 08/26 sur clairance.
OM-THR 4.0 NM 3 mnktze 2 §n5ink§19 21£%k2t4 21%51‘85 11%%“5‘1 11rgi?1k3t0 11r§ﬁ1k1t8
OM - MM 34NM 2min 55 2 min 24 2 min 02 1 min 46 1 min 34 1 min 16 1 min 06
VSP (ft/min) 370 450 530 610 690 850

DIRCAM AMDT 10/24 CHG : Renommage. ©



APPROCHE AUX INSTRUMENTS

COGNAC CHATEAUBERNARD

CAT.ABCD AD 2 LFBGMIL J
ALT AD : 103, DTHR : 100 (4 hPa) 05 SEP 24 RADAR PAR RWY23
APP : COGNAC Approche 132.450 142.450 (*) 387.300 (*) PAR \(’J’jg

TWR : COGNAC Tour 120.075 122.100 253.200 (*)

(*) Réservée MIL  [RDH : 49

(20

B Utilisable en CAM uniquement

450

CNA 114.65
_Cho3y

WM 25 Ny
o C
K %
2100
(©)
CTA COGNAC
TMA 4
LIMOGES

ALT/HGT : ft
Distances : NM

5NM

| S S S — —

AP : Monter dans I'axe. A 700 (600) tourner a
droite RM 050° vers 2100 (2000) et suivre instruction.

000°| 30' 000°| 10' 000°| 00'
1 1 1 1 1 1 1 1 I 1 1 1
TA : 5000
FAP IF

229°

DTHR <— (NM, 6.1

PMR < (NM 6.6 10.5
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REF HGT : ALTDTHR
- PAR MVL (1)
o

DA(H) |RVR| OCH | MDA(H) | VIS

A | 300 (200) 167 | 680(580) |1500
B | 300(200) 194 | 680(580) |1600
c| at0210) |12 205 | 830(730) [2400
D | 320(220) 215 940 (840) |3600
Observations : (1) MVL 05/23 au sud et 08/26 sur clairance.
DIRCAM AMDT 10/24 CHG : Renommage. ©



APPROCHE AUX INSTRUMENTS

COGNAC CHATEAUBERNARD

CAT.ABC AD 2 LFBG MIL K
ALT AD : 103 (4 hPa), DTHR : 100 05 SEP 24 VORY RWY23
APP : COGNAC Approche 132.450 142.450 (*) 387.300 (*) \g}g
TWR : COGNAC Tour 120.075 122.100 253.200 (*) (*) Réservée MIL 20)
M 25
< W NA/%
Y X
i
: (@)
s CTA COGNAC
50 —— IAF —
CNA 114.65 1
B Ch 93Y ayy
I = “a, /
)y \) MAX 1AS 185 kt
i M &
5.8, o
— Top 3. \es TMA 4
i LN 4 LIMOGES
oG I Z
- / é \\Ic;)z>
- >
| FAE| )z
45° 257
40 (157)
B CTR COGNAC
B VOR DME HLDG As2 )
i CNA (439)
MAX 1AS 220 kt
- 050° Left
| 0-5.9 NM CNA Y
FL 060
- 3100
5 MAX IAS 185 kt ALT/HGT : ft
Distances : NM
[
45 5NM
_30‘ | I I S S E—
- 1 1 1 1 I 1 1 1 Oqool Sql 1 1 I 1 Oqoul 29' 1 1 Ooloul 1ql 1 1 1 I 1 1 0olool OOI‘ 1
M CNA APCH non dans I'axe FA‘\F If
| o |
M ﬁPT x 237 2100

API : Monter RDL 237° CNA (RM 237°)

|
vers 3100 (2997). A 4.8 NM/DME tourner }
a gauche vers CNA. 237 |
! 1210
o (1107)
DTHR < gNM; 6.2 8.8
DME CNA < (NM 0.5 6.5 9.1
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REF HGT : ALTAD
VOR DME MVL (1
g ° 0 DME CNA
MDA (H) |RVR| OCH MDA (H) | VIS NM 6 5 4 3 2
A 1500 680 (580) |1500 ALT 1940 1620 1310 990 670
B 1500 680 (580) |1600 (HGT)  (1837)  (1517)  (1207)  (887)  (567)
c| 510(400) {1900 400 | g3p(730) |2400
D 2000 940 (840) [3600
Observations : (1) MVL 05/23 au sud et 08/26 sur clairance.
70 kt 85 kt 100 kt 115kt 130 kt 160 kt 185 kt

FAF - MAPT 6.0 NM 5min 09 4 min 14 3 min 36 3min 08 2 min 46 2min 15 1 min 57
VSP (ft/min) 370 450 525 605 685 845 975
DIRCAM AMDT 10/24 CHG : Renommage. ©



APPROCHE AUX INSTRUMENTS COGNAC CHATEAUBERNARD

CAT.ABC AD 2 LFBG MIL L

ALT AD : 103 (4 hPa). DTHR : 100 05 SEP 24 VOR X RWY23
VAR

APP : COGNAC Approche 132.450 142.450 (*) 387.300 () oo
TWR : COGNAC Tour 120.075 122.100 253.200 ()

(20

(*) Réservée MIL

VOR DME HLDG
LODKO
MAX IAS 185 kt
230° Right
12-16 NM CNA

B o
|utilisable en CAM uniquement | \\‘;
B =

\“o

VOR DME HLDG
RISPU

4

1800

[45° | MAX IAS 185 kt Los Mg .

50 178° Right /

- 12-16NMCNA |  Surclairance 3500~ 2100 '

i F§5Z§0 MAX IAS 185 kt
= 3100 ~ 3500

I CNA 114.65 < WM 25 My
:Ch 93Y Ny 4(51
= 2100
@
CTR COGNAC 436
000°| 30' 000° 20° (333)/.\ |
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
TA : 5000
CNA APCH non FAF IF
AP!: Monter RDL 237° CNA vers 3100 (2997). MAPT dans [axe U oggre !
A 3 CNA tourner a droite RM 053° pour intercepter X 2100
et suivre RDL 358° CNA. N A 1 (1997)
A 6.9 CNA monter & 3500 (3397) puis rejoindre attente ou | o ° | |
Arc 12 CNA suivant clairance. l 5"?"’ I l
2375 | B | |
| 980
MDA (H) (877)
DTHR < (NM) 07 6.2 8.4
DME CNA <= (NM) 1 6.5 8.7
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REF HGT : ALTAD
= VOR DME MVL (1)
S DME CNA
MDA (H) |RVR| OCH MDA (H) | VIS NM 6 5 4 3 2
A 1500 680 (580) |1500 ALT 1940 1620 1310 990 670
B 510(400) |1500| 400 | 680(580) | 1600 (HGT) (1837) (1517) (1207) (887)  (567)
c 1900 830(730) |2400
Observations : (1) MVL 05/23 au sud et 08/26 sur clairance.
70kt 85kt 100 kt 115 kt 130 kt 160 kt 185kt
FAF - MAPT 55NM 4 min 43 3min 53 3min 18 2 min 52 2 min 32 2 min 04 1 min 47
VSP (ft/min) 370 450 525 605 685 845 975
DIRCAM AMDT 10/24 CHG : Renommage. ©



APPROCHE AUX INSTRUMENTS COGNAC CHATEAUBERNARD

CAT.ABC AD 2 LFBGMILM
ALT AD : 103, DTHR : 100 (4 hPa) 05 SEP 24 RNP RWY23
APP : COGNAC Approche 132.450 142.450 (*) 387.300 (") s e e | GONOE, i
TWR : COGNAC Tour 120.075 122.100 253.200 (*) (*) Réservée MIL |  CZC-9DC | APCH

THR RDH/TCH 51 (20)

B T° MNM Baro-VNAV: -31°C
Pour systemes sans compensation
de température
| | QNH local requis pour la procédure Baro-VNAV

IAF / IF

MAX 1AS 200 kt
CTR COGNAC

257

MAXIAS 200 kt
2100

RNAV HLDG

IBG23
B MAX IAS 200 kt
MAX IAS 190 kt 230° Right
S 2100 T1min
5000
B 2100
B MAX IAS 190 kt
2100
ALT/HGT : ft
B Distances : NM
0 IMOCA
| S S S ——
\ 000°, 30" 000°, 20! 000°, 00'
L L L 1 I 1 L L L L 1 I L 1 I L L
TA : 5000 MAPT FAF IF
229° 1 2100
API : Monter a 2100 (2000) vers BG423 (2000)
puis tourner a droite vers BG424 puis tourner :
a droite vers BG421.
1210
S (1110)
DA
DTHR < (NM) 0 6.1 10.1
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en metres REF HGT : ALTDTHR
= LPV LNAV / VNAV LNAV MVL (1)
S
DA(H) |RVR| OCH DA(H) [RVR| OCH MDA (H) |RVR| OCH MDA (H) | VIS DIS;'\:WZ:;
2 3 4 5
A'| 300(200) 184 | 380(280) |1300| 274 1500 680 (580) |1500 ALT 790 1110 1420 1740
B| 300(200) (1200 196 | 390(290) |1400| 286 | 510(410) [1500| 403 | 680(580) |1600 (HGT) (690) (1010) (1320) (1640)
C| 310(210) 204 400 (300) |1400| 294 1900 830 (730) |2400
Observations : (1) MVL 05/23 au sud et 08/26 sur clairance.
70 kt 85 kt 100 kt 115kt 130 kt 145 kt 160 kt
FAF - MAPT 6.1NM 5min 14 4 min 18 3 min 40 3 min 11 2min 49 2 min 31 2min 17
VSP (ft/min) 370 450 530 610 690 770 850

DIRCAM AMDT 10/24 CHG : Renommage. ©



COGNAC CHATEAUBERNARD

DATA MIL Ma

PRECODING RNP RWY23

05 SEP 24

HOdV dNd 002 ool L5l 96y 60 lerod El
HOdY dNd 061 0's L'6le 6l€ yeyod 41
HOdV dNd 0's L'62e 6¢¢ €¢rog 4l
HOdY dNd G'SL/.0¢ 19 L'62e 44 sok €My 4l HOdY
HOdV dNd 00l oole 0'y 8'6cC (44 €284 El
HOdY dNY / | AVNY 002 ool €¢ogl dl
HOdY dNY / | AVNY 002 ool 0's 6'61E 6l€ €codl EI
HOdY dNY / | AVNY acyog dl croa N
HOdY dNY / | AVNY 00¢ 00le 0's L'6EL 6l €codl El
HOdY dNY / | AVNY eyod El Heroa NI
HOdY dNY / | AVNY €¢odl 90
SN || S | e [P s [ansoona ool O | et | aws | %
- QIVAVN Jod 370 0202 YYA OVIN ANY

€7 AMY dNY

AMDT 10/24 CHG : Renommage.

DIRCAM



DATA MIL Mb

COGNAC CHATEAUBERNARD
SBAS FAS DATA BLOCK RNP RwY23

05 SEP 24

Input data

Operation Type

0

SBAS Provider

1

Airport Identifier

LFBG

Runway

23

Runway Direction

Approach Performance Designator

Route Indicator

Reference Path Data Selector

0

Reference Path Identifier

E23A

LTP/FTP Latitude

453940.5400N

LTP/FTP Longitude

0001810.0510wW

LTP/FTP Ellipsoidal Height (metres)

76.9

FPAP Latitude

453854.5260N

Delta FPAP Latitude (seconds) -46.0140
FPAP Longitude 0001927.3420W
Delta FPAP Longitude (seconds) -77.2910
Threshold Crossing Height 15.5
TCH Units Selector 1
Glidepath Angle (degrees) 3.00
Course Width (metres) 105.00
Length Offset (metres) 48
HAL (metres) 40.0
VAL (metres) 35.0
Output data
Data Block 10 07 02 06 0C 17 00 00 01 33

32 05 F8 7E 98 13 FA BB DE FF
01 17 84 98 FE 2A A4 FD 36 81
2C 01 64 06 C8 AF 5A 4F 41 26

Calculated CRC Value

5A4F4126

Required Additional Data

ICAO Code LF
LTP/FTP Orthometric Height (metres) 30.4
FPAP Orthometric Height (metres) 30.4

DIRCAM

AMDT 10/24 CHG : Renommage.

© VERSO BLANC »>



APPROCHE AUX INSTRUMENTS COGNAC CHATEAUBERNARD

CATLABC AD 2 LFBG MIL N
ALT AD : 103, DTHR : 94 (4 hPa) 05 SEP 24 RNP RWY26
APP : COGNAC Approche 132.450 142.450 (*) 387.300 (*) Aﬁ%ﬁ ,ﬁ%%ELY A | ciepiage Y{i@
TWR : COGNAC Tour 120.075 122.100 253.200 (*) (*) Réservée MILf  79C-TFL 2
0o THR APCH |roHTCH 50 (20)
M T° MNM Baro-VNAV: -31°C
P\S L 254'% B Pour syslémesa ;:ns compensation
de température 1008 RNAV HLDG
B QNH local requis pour la procédure Baro-VNAV (914) A BG440
. MAX IAS 210 kt
& i5l 212° Right
o 50 MAX IAS 180 kt Timn
2100 B 3000
3000 2100
i

IAF
MAX IAS 180 kt
2100

ANTENNE
244 (150)

45°
—48. \ 263° 52—
~ @4— 35 (2638°T) __FAF
i BG442 FBGZS /
| TACAN 1800
144 (50) -
MAX AS 180 kt
B 1800
B ALT/HGT : ft
Distances : NM
B IMOCA
0 5NM
B I T Y SR B
- 000° 30' 000° 20" 000° 10' 000° 00'
1 | 1 1 Il 1 1 1 1 1 | 1 1 I 1 1 1 1 | 1 1 1 1 I 1 1 1 1 | 1 1 1 1
TA : 5000 |F
IBG26
R 263° ! 1800
API : Monter a 2100 (2006) vers BG442
puis tourner a droite direct vers BG443 puis tourner : (1706)
a droite vers BG440. |
880
(786)
DTHR <= (NM) 8.4
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REF HGT : ALTDTHR
= LPV LNAV / VNAV LNAV MVL (1)
o DIST RW26
DA(H) [RVR| OCH DA(H) |RVR| OCH MDA (H) |RVR| OCH MDA (H) | VIS| OCH M 2 3 4
A 180 | 360(270) |1300| 266 1500 680 (590) {1500 582 ALT 780 1100 1420
B| 350(250) (1300 192 380(280) [1300| 279 490 (400) {1500 396 680(590) |1600| 582 (HGT) (686) (1006) (1326)
C 201 400 (300) |1400| 298 1800 810(710) (2400 708
Observations : (1) MVL 05/23 au sud et 08/26 sur clairance.
70 kt 85kt 100 kt 115 kt 130 kt 145 kt 160 kt
FAF - MAPT 52NM 4 min 28 3'min 40 3'min 07 2min 43 2min 24 2 min 09 1 min 57
VSP (ft/min) 370 450 530 610 690 770 850

DIRCAM AMDT 10/24 CHG : Renommage. ©



COGNAC CHATEAUBERNARD

DATA MIL Na

PRECODING RNP RWY26

05 SEP 24

HOdY dN¥ 08} 0012 99 444 4] 0v98 4l
HOdY dNY 08! 0002 Y £rvog 4d
HOdY dNY 09} gt 892 £92 sok o8 4l
HOdY dNY §h1.0¢- 4] 8892 £92 soh 9z m HodY
HOdV dNY 008} 008} e 8'69¢ £9z 9298 N
HOdY dNd / | AVNY 08} 008} 9298l 4
HOdY dNY / | AVNY 08} 008} 0y 8'e8l £8l 9298l 4l
HOdY dN¥ / | AVNY 08} 0012 098 4 <z_
HOdY dNY / | AVNY 0vo8 90H
oedg AeN (W HOL/ (o) | oy oo sy | 8ISV 03) [ SV 0T) | oo [ OON) () (o) Jong Ay | UCIECUAUSPI | JOIRUILIBL | e b
albue jeoap 3PMUAIY XYIN | 3Py NI aougisig | aN1L UoRoaIQ (Y Uososq utodiem tped
-1 QIVAVN JoY 3ov'0 0202 HYA OV AN
92 AMY dNY

AMDT 10/24 CHG : Renommage.

DIRCAM



DATA MIL Nb COGNAC CHATEAUBERNARD

SBAS FAS DATA BLOCK RNP RWY26
05 SEP 24

Input data

Operation Type 0

SBAS Provider 1 (EGNOS)
Airport Identifier LFBG
Runway 26
Runway Letter 0 (None)
Approach Performance Designator 0

Route Indicator

Reference Path Data Selector 0
Reference Path Identifier E26A

LTP/FTP Latitude

453948.4695N

LTP/FTP Longitude

0001812.8375W

LTP/FTP Ellipsoidal Height (metres) 75.3
FPAP Latitude 453942.4100N
Delta FPAP Latitude (seconds) -6.0595

FPAP Longitude

0001930.6610W

Delta FPAP Longitude (seconds)

-77.8235

Threshold Crossing Height

15.0

TCH Units Selector

1 (meters)

Glidepath Angle (degrees) 3.00

Course Width (metres) 105.00

Length Offset (metres) 80

HAL (metres) 40.0

VAL (metres) 35.0

Output data

Data Block 10 07 02 06 OC 1A 00 00 01 36
32 05 EB BC 98 13 35 A6 DE FF
Fl1 16 A9 DO FF 01 A0 FD 2C 81
2C 01 64 OA C8 AF 25 FC DB 11

Calculated CRC Value

25FCDB11

DIRCAM

AMDT 10/24 CHG : Renommage.




CARTE D'AERODROME

Usage restreint DAX SEYRESSE
AD 2 LFBY MIL A
ALT AD : 102 (4hPa) 20 MAR 25 43 41 21N-001 04 08W
ATIS : 140.075
APP : DAX Approche 122050 335,775 BNIA BORDEAUX B 05.57.92.60.84 VQOR
SOL: DAX Sol : 121.775 20)
TWR : 118.325 336550
TYPE LATITUDE | LONGITUDE
THRO7 | 434118.15N | 00104 21.33W
DTHRO7 | 43411893N | 00104 17.50W TWR
L[ THR25 | 434125.16N | 00103 46.86W 166 (84)
Antenne
DTHR25 | 434122.48N | 00104 00.01W

A
M 4
200(98) K
[HS 3]

| 43°

41 B en herbe

PAR NG 130 (28
Paratonerre 145 (43)

Gabarit routier S
124 22) —*
R A\
147
(45) 181
(79)

X—— X——X" X
30" :

O HS : Point chaud / Hot spot

- F1, F2 et M1 : Point d'attente.
+
43—y "6ND et
| 4 =161t
41 ~J 0 500m
00" L |
) 001 °| 04'30" ) ) 001°| 04'00"
AWY BALISAGE DISTANCES DECLAREES NAT. MINIMUMS TKOF (RVR en m)
APPROCHE| PISTE TORA TODA | ASDA LDA RESL. | CATA | CATB | CATC | CATD
07 NIL BI 800 800 800 710 Revétue
25 (1) NIL BI 800 800 800 494 11 FICIWIT
(1) : Absence de marques d'identification de piste
ATTENTION PARTICULIERE :
HS 1 : Distance de roulage trés courte entre le point d'attente et le PRKG Nord.
HS 2 : TWY d'entrée et de sortie de RWY. )
HS 3 : Roulage de précaution affaissement du taxiway sur toute sa largeur.
BALISAGE : OBSERVATIONS : ) .
-Extrémités RWY25 : 06 feux rouges -VFR de nuit et CAM V de nuit non agrée. )
-RWY : balisage latéral Bl blanc, espacement 50m | -Atterrissage et décollage interdits en dehors des pistes.
-TWY : balisage latéral bleu -Roulage interdit en dehors des voies de circulation sauf pour les
-Feux ABN/IBN : O/R 15 min aéronefs a voilure tournante.
-APP et FATO : 12 feux omni 'J_‘aunes surAetB -LUN/VEN : activité intense ACFT et HEL.
-Hangars balisés de nuit : O/R 1h

DIRCAM AMDT 04/25 CHG : Révision.



MOUVEMENTS A LA SURFACE

Usage restreint

ALT AD : 102 (4hPa) 20 MAR 25

DAX SEYRESSE
AD 2 LFBY MIL A 01

43 41 21N-001 04 08W

=

14

TWY Nord largeur 11 m au lieu de 15,5
m:

Roulage de précaution

Maintien de I'axe de roulement impératif
lorsque les plots au plus proches du TWY
sont occupés.

PRKG ACB et ACFT civils
non basés uniquement

PAR NG / Paratonerre

@ A, B, C et D : Réservé HEL basés.
ATTENTION PARTICULIERE
O HS : Point chaud / Hot spot
HS 1 : Distance de roulage trés courte entre le point d’attente et le PRKG Nord
HS 2 : TWY d’entrée et de sortie de RWY

HS 3 : Roulage de précaution affaissement du taxiway sur toute sa largeur

Largeur des bretelles
F=1390m
T=1475m
R=14,75m

Réservé HEL

100 m

DIRCAM AMDT 04/25 CHG : Révision.



DAX SEYRESSE
ALT AD : 108 (4 hPa)

_ AD 2 LFBY MIL A 02
11 JUL 24 Altitudes Minimales de Guidage
APP : DAX Approche 122.050 138.450 (1) 335.775 VAR
TWR : DAX Tour 118.325 336.550 0°wW
ATIS : 140.075 (1) Réservée finale PAR (20)
PANNE DE COM : Appliquer la réglementation nationale.
TA:5000 | <° >

~

\\70
Y,
_________ A

1
!
4334 48N
000 30 55,W
/
 43° /)
30" /
\ )V ‘ /
3 /
\ N /
' 4329 18N /
N 0012039W 4326 12N ,/
N 432338 N k 0sssaW .
> __ _ T 432121N ‘
0012823 W --- G004 )
N 8%6) .7
Vas " S e
7y N 2976 g
et ~\‘y (2976) e
N 7 Les altitudes minimales publiées intégrent
NN }1 une correction pour basses températures.
N N . .= 7 i
~ K i Pt ALT/HGT en ft
DR } / - Distances en NM
\'~\I'\‘\¥"*x'_. _________ ,—"”’
L"‘L
001°] 30 = 0012 00' 000°| 30"
DIRCAM AMDT 08/24 CHG : Création.







CARTE D'AERODROME

Usage restreint

ETAIN ROUVRES
AD 2 LFQE MIL A

ALT AD : 760 (28 hPa) 13JUN24 49 13 45N - 005 40 34E
GND : ETAIN Sol 138.1 BDP/BIA : HOR ATS @& 03.29.87.82.39 VAR
AVT : H24 préavis 24 H carburant : F34-0135-0150-0155 (PNIA) : 863.552.8239 2°F
HOR ATS activable H 24 activité réelle connue par ETAIN .

APP O/R ou RAI 120,125 BNIA BORDEAUX : H24 @ 05.57.92.60.84 (20)
TYPE LATITUDE LONGITUDE A é§’ N\\J_
| THRO1 4912 59.13N 005 40 06.08E e 6‘ LOC Vegetation
LS 862 (102)
THR 19 4913 53.29N 005 40 26.02E Xy
| > R vne
Aire de poser de campagne J
| T Nord (3)(4) % Cheminée
LY < 847 (87)
EHuno Lﬂn@ /

49° Antenne

— <
@ Mét météo

792 (32)
B NDB
782(22)
ETAIN 1215
- Gonio 120.125
772(12)
885
125
1o (125)
13
ALT et HGT en ft x 792 (32)
GUND : 153 ft NS
B ’ s st
0 500 1000 m [ 798 (38)
| 1
= Q‘Q‘\ Gabarit routier
005739 | . 005740 i . 005741 | . 005742
BALISAGE DISTANCES DECLAREES NAT. MINIMUMS TKOF (RVR en m)
RWY APPROCHE| PISTE TORA TODA ASDA LDA RESI. | CATA | CATB | CATC | CATD
01 HI axiale HI 1721 2000 1721 1721 Revétue 550" 550"
420m
19 NIL HI 1721 1996 | 1721 1721 22FICW/T | 550* | 550*

CONSIGNES RECOMMANDEES POUR UN DEPART IFR

RWY 01 : Monter a 4.1% RM 012° jusqu'a 860 (100)(1), puis monter jusqu’a 1800 (1040), puis route directe en montée jusqu'a l'altitude
minimale de sécurité en route.

RWY 19 : Monter a 4.6% RM 192° jusqu'a 790 (30)(2), puis monter jusqu’a 7800 (1040), puis route directe en montée jusqu'a l'altitude
minimale de sécurité en route.

(1) Pente théorique de montée : obstacle le plus pénalisant : végétation de 847 ft situé a 529 m de la DER, 284 m a droite de I'axe.

(2) Pente théorique de montée : obstacle le plus pénalisant : végétation de 772 ft situé a 201 m de la DER, 127 m a gauche de I'axe.

BALISAGE : OBSERVATIONS :

-RWY 01 : ligne approche axiale HI de 420m + 2 feux a éclas latéraux - seuil 19
feux verts Hiréglables - piste 58 feux blancs HI réglables espaces de 60m - extrémité PLN obligatoire & I'arrivée : Hors horaires ATS pour les
ACFT basés et H24 pour les ACFT non basés.

7 feux rouges. ", ) ) |

-RWY 19 Tseuil 19 feux verts HI réglables - piste 58 feux blancs HI réglables - - .
Inutilisable hors piste et TWY.

* 800 m de nuit.

extrémite 7 feux rou%es.
G, D, E. PN, PS :feux bleus.
(4) : roulage TWY F autorisé pour accéder au T Nord,
roulage interdit TWY F au -dela du T Nord

-TWYA B
-TWY PS, PN : BRF bleues.
AMDT 07/24 CHG : BNIA BORDEAUX. ©

-TWY B1, C1, F, G, G1, H : non balisés.
-(3) : balisé lampes blanches dans les 2 QFU.

DIRCAM




MOUVEMENTS A LA SURFACE ETAIN ROUVRES
AD 2 LFQE MIL A 01

ALT AD : 760 (28 hPa) 28 DEC 23 49 13 45N - 005 40 34E
5 > : Arrivée

Configuration NORD
Piste 01 en service

——> : Départ

RESTRICTIONS DE ROULAGE
- Accés au parking PAX pour aéronefs de code A et B (envergure < 24m, largeur hors tout
du train principal < 6m).
- Acceés possible au parking PAX pour les aéronefs de code > C (envergure > 24m, largeur
hors tout du train principal > 6m) apres consultation avec le gestionnaire de la plateforme.
- Décollage possible via C : 920m de piste disponible.

©: Accés limité aux hélicoptéres de 'ALAT (largeur portails B1, C1, E, F, G1, H : 20m)

Configuration SUD :
Piste 19 en service

.......... > : Arrivée
—————> : Départ

0 1000 m
L] M
RESTRICTIONS DE ROULAGE
- Acces au parking PAX pour aéronefs de code A et B (envergure < 24m, largeur hors tout
du train principal < 6m).
- Acces possible au parking PAX pour les aéronefs de code > C (envergure > 24m, largeur
hors tout du train principal > 6m) aprés consultation avec le gestionnaire de la plateforme.
©: Accés limité aux hélicoptéres de 'ALAT (largeur portails B, C1, E, F,. G1, H : 20m)
DIRCAM AMDT 01/24 CHG : Nommage parkings. ©




DATA ETAIN ROUVRES

AD 2 LFQE DATA 01
07 SEP 23

POINTS / REPERES ESSENTIELS DES PROCEDURES

Identification cgg;f;:::;s RNAV | CONV S'SI'I/-?R IAC
ETN 49°13'42,9"N 005°40'28,1"E X X
RWO01 49°12'59,13" N 005°40'06,08" E X X
RW19 49°13'53,29" N 005°40'26,02" E X X
FAF LOC 01 49°08'05,8" N 005°38'18,4" E X X
FAF NDB Z 01 49°08071"'N  005°38110"E X X
FE19Y 49°15'49,8" N 005°41'09,0" E X X
FE19Z 49°19'02,7" N 005°42'20,2" E X X
FQEO1 49°08'03,8" N 005°38'17,6"E X X
IF ILS ou LOC 01 49°05'22,6" N 005°37'18,6" E X X
IF NDB Z 01 49°05'25,0" N 005°37'05,0" E X X
IE19Y 49°18'44,7" N 005°42'13,5"E X X
IE19Z 49°22'55,8" N 005°43'46,4" E X X
QE400 49°02'14,0" N 005°36'09,6" E X X
QE401 49°16'52,2" N 005°41'32,0"E X X
QE402 49°18'02,3"N 005°34'06,4" E X X
QE403 49°11'43 4" N 005°31'47,8"E X X
QE404 49°0323,8"N 005°28'46,1" E X X
QE410 49°13'55,2" N 005°34'10,1"E X X
QE411 49°23'59,0" N 005°37'04,7"E X X
QE421 49°16'32,0" N 005°36'41,8"E X X
QE422 49°19'26,8" N 005°37'46,0" E X X
QE425 49°11'56,7" N 005°39'43,1"E X X

DIRCAM AMDT 10/23 CHG : Normalisation. © VERSO BLANC »»>






APPROCHE AUX INSTRUMENTS

ETAIN ROUVRES

CAT.AB AD 2 LFQEMIL B
ALT AD : 760, THR : 737 (27 hPa) 18 APR 24 ILS ou LOC RWY01
APP : ETAIN Approche 120.125 374.125 (O/R) ILS + DME| VAR
TWR : ETAIN Tour 118.950 MCY 110.5|] 2°E
GND : ETAIN Sol 138.100 RDH:56 | (20)

25
s NDB HLDG PR & e Yo,
ADF REQUIS ETN #2400 A \ \y S
i MAX IAS 160 kt 5_N_M_MQY.. \
181° Left = IS
T1 min I¢°\, Gl
i 4500 of & ys
R 229 A 2400 g !
2300 !
FL 055 ! B
S
SFC K
__IAF__ o
R 229 B ETN 410 8
FL 100 — — . 981
FL 055 — 932 (244)
(195)
MCY
s TMA ETAIN 1 Ch 42X
40 TMA ETAIN 2 ===
2 CTR ETAIN
AN
~§
L
=
\_MAX IAS 160 kt =
& o
S, S
wMe
B E
~Xw " N =
-0-@5-“‘—/&)— T AT/HGT:ft
ggoo Distances : NM
—_— IMOCA
0
005°| 30' 005"|40‘ 005450'
1 1 1 1 1 1 1 1 I 1 1 1 1 1 I 1 1 1 1 1 1 1 I
: FAF
TA 15000 Fogpe 10C O MATTOME  ETN
2400 + AP : Monter dans I'axe (RM 012°) vers 2400 (1663).
(1663) 1 )F\ < (1273) | A5 MCY tourner & droite vers ETN pour
3 & °(g, - une nouvelle présentation.
OT3N06y,  10EL -Y Monter a 1600 (863) avant d'accélérer en palier.
1860 R A
(1123) 1140 MDA
(403) DA
—THR (N\M) 7.8 5 38 08
- DME (NM) 8 52 4 1
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en metres REF HGT : ALT THR
5 ILS (1) LOC (1) MVL LOC DME MCY
DA(H) [RVR[ OCH | mpA(H) [RVR] OCH | mpa(H) [VIs NM 5 4 3 2
A & 1230(500) | 1500 ALT 2330 2010 1690 1380
B| 990(250) [1300| g5 | 1080(340){1500| 336 | 158 540) 1600 (HGT)  (1563) (1273)  (953)  (643)
Observations : (1) minima majorés.
70k K 00 ki 110kt 120kt 130kt
OM-THR 3.8NM 3m?nt15 2§n?nk§'>1 2m(€n S 2r2|?1 17 2mi?1 04 1mi?1 54 1%?1 45
FAF - MAPT 42NM 3 min 36 3 min 09 2 min 48 2 min 31 2min 17 2 min 06 1 min 56
VSP (ft/imin) 370 425 475 530 585 635 690
DIRCAM AMDT 05/24 CHG : Zones aéronautiques. ©




APPROCHE AUX INSTRUMENTS ETAIN ROUVRES
CAT.AB AD2LFQEMILC
ALT AD : 760, THR : 737 (27 hPa) 18 APR 24 NDB Z RWYO01

APP : ETAIN Approche 120.125 374.125 (O/R)
TWR : ETAIN Tour 118.950
GND : ETAIN Sol 138.100

i -
2400 s S
TMA ETAIN 1 NDB HLDG 5ﬂM ey \
i ETN | ~_ " "~"7+ - \
MAX IAS 160 kt IS 1
5 181° Left 18 w
T1min - & V 4
o IS
R229 A 4500 pd
FL 055 2400 I
SFC 2300 I J
IAF S
R229B T ETN A0 | S
FL 100 ETN 410 . 981
FL 055 =. 932 (244)
(195) —
[aV]
w
s - =
=<
NCY &
5 . Ch 42X S
5 ==— <
[49° R293 x =
10' 2500
SFC = CTR ETAIN
[ N /
| SR
P 68-1 -
| 2800 °
SFC P 68-2 =2
1800 NIy o MAX IAS 160 kt
- 500 /E'yﬂ{cy
SEC %~ -e
n <0 M ALT/HGT : t
.._B_.S_L_ e Distances : NM
3000 IMOCA
5 gﬂﬂ_ 0 5NM
| NS I S N — —
1 1 1 (I)05 | 30 1 1 1 1 I 1 1 1 905 |40 1 1 1 I 1 1 1 (I)% 50 1 1 1 1 I
TA : 5000 F FAF APCH non dans l'axe MP:PT DME ETN
1
fggg ! API: Monter RDL 013° ETN (RM 013°)
( ) : : vers 2400 (1663). A 5 NM MCY tourner a droite
| | o Ly vers ETN pour une nouvelle présentation.
1 Q‘g Monter a 1600 (863) avant d'accélérer en palier.
—THR (NM) 78 5 38 08
—> DME (NM) 8 52 4 1
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REF HGT : ALT THR
5 NDB DME (1) MVL DME MCY
MDA(H) |RVR| OCH | MDA(H) | VIS NM 5 4 3 2

ALT 2330 2010 1690 1380

1230 (500) | 1500 (HGT) (1593) (1273) (953) (643)

A
B | 1080 (340) | 1500 336 1280 (540) | 1600

Observations : (1) minima majorés.

70 kt 80 kt 90 kt 100 kt 110 kt 120 kt 130 kt
FAF THR 50NM 4 min 17 3 min 45 3min 20 3min 00 2min 44 2min 30 2min 18
VSP (ft/min) 370 425 475 530 585 635 690

DIRCAM AMDT 05/24 CHG : Zones aéronautiques. ©



APPROCHE AUX INSTRUMENTS
CAT.AB
ALT AD : 760, THR : 737 (27 hPa)

18 APR 24

ETAIN ROUVRES
AD2LFQEMILD
NDBY RWY01

APP : ETAIN Approche 120.125 374.125 (O/R)
TWR : ETAIN Tour 118.950
GND : ETAIN Sol 138.100

i TMA ETAIN 1
HEEHEDG 2100 ~ 2400
i ETN
MAX IAS 160 kt
181° Left
i T1min
A2 500
FL 055 —
“SFC 2300
L
R229B T 5
/ FL 100 ETN410 8
/ FL 055 =-
i S
w
L =
<
o
o
| o
-
<
49°  R293 b=
10' 2500
SFC CTR ETAIN
P 68-1
| 2800
SFC P 68-2
1800 MAX IAS 135 kt
- 500
SEE
B ALT/HGT : ft
Distances : NM
- MOCA
MAX IAS 160 kt 9 ) ) ) ) 5 NJM
1 1 1 (I)05 |30 1 1 1 1 I 1 1 (I)05 |40 1 1 I 1 1 1 (I)O? 50 1 1 1 1 I
TA : 5000
APCH non
. dans l'axe
2400 013 ETN API : Monter RDL 013° ETN (RM 013°) vers
(1663) MAPT 2400 (1663). A 2100 (1363) tourner a droite
0y vers ETN pour une nouvelle présentation.
ge Ne pas virer avant le MAPT.
Q‘\'g Monter a 1700 (963) avant d'accélérer en palier.
- y
W
MDA

MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres

REF HGT : ALT THR

= NDB (1)
(&]

MDA (H) |RVR] OCH

A
B | 1690(950) |4300| 947

Observations : (1) obstacle base OCH hors cadre : Végétation 1388 (651).

DIRCAM

AMDT 05/24 CHG : Zones aéronautiques. ©



APPROCHE AUX INSTRUMENTS ETAIN ROUVRES

CATABC AD 2 LFQEMIL E
ALT AD : 760, THR : 737 (26 hPa) 18 APR 24 RNP RWY01
APP : ETAIN Approche 120.125 374.125 (O/R) Aft\ldg ﬁ%[,)\l'lf_Y ave | VAR
TWR : ETAIN Tour 118.950 1TY-E6U APCH 2°E
GND : ETAIN Sol 138.100 g (20)
THR
WM 25 Niy
S W o%o | TMA ETAIN 1
- R229 A 1031
% FL 055 (294)
B SFC .
B 981
L / (244)
R229B
- FL 100 [ QE403 |
B FL 055 3000
TMA ETAIN 2 R293 o
49° 2500 \ &
10 SFC -
i R 208
s 3750 w CTRETAIN
| SFC
| | APIMAXIAS 180KT | &
IAF/IF =
B ) 0 P QE400 <
RNAV HLDG MAX IAS 200 kt 9
i 3000 =
QE400 = E
MAX IAS 195 kt
| 49° 012° Left <
00’ T1 min ALT/HGT : ft
A 5000 TMAETAIN 1 Distances : NM
3000
B 2700 0 5NM
i 005°| 20' 005°| 30' 005°| 40' 005"| 50'
1 1 I 1 1 1 1 AL 1 1 1 I 1 1 1 1 1 I 1 1 1 1 1 I 1 1 1 1
TA : 5000
IF FAF MAPT
QE400 FQEO1 RWO1
3000 | X X AP : Monter vers 3000 (2263) vers QE401, puis QE402.
(2263) \ 012° ., 07 Etre stable & 3000 (2263) 2 QE403. Puis continuer vers
(2400) — - x 2 "(0, QEA404, puis QE400. Palier d’accélération non étudié.
1663 300
2000 "8.33
(1263)
THR(NM) = 11.1 5.1
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REF HGT : ALT THR
- LNAV MVL
S DIST RW01
MDA(H) [RVR] OCH | mpA(H) [ VIS NM 5 4 3 2 1
A 1500 1230 (500) | 1500 ALT 2380 2060 1740 1420 1100
B | 1100(360) 1500| 354 | 1280 (540) | 1600 (HGT)  (1643)  (123)  (1003)  (683)  (363)
c 2400 1430 (690) | 2400
Observations :
70kt 80kt 100 kt 15kt 130kt 145kt 185 kt
FAF - MAPT 51NM 4 min 22 3 min 36 3 min 04 2 min 40 2min 21 2min 07 1 min 39
VSP (ft/min) 370 450 530 610 690 770 980

DIRCAM AMDT 05/24 CHG : P 68-1, P 68-2, TMA LORRAINE 2.1. ©



ETAIN ROUVRES

PRECODING RNP RWY01

DATAMILE

25 MAR 21

HOdV dNY / | AVNY 002 000€ 000€ 0's v'e0l E 00730 4l
HOdV dNd 08l 000€ 000€ 98 G'e6l a6l 70730 41
HOdV dNd 081 000€ 000€ §'9 G'e6l a6l €0¥30 41
HOdV dNY 08} 000€ 0's 9'e8e [4:14 20730 4l
HOdV dNd 08l 000€ 0y 9'€l0 [ 10¥30 4l HodY
HOdV dNd GLIoe LS G'elo clo S9A LOMY 41
HOdY AN 00ve 00v2 09 G'elo ¢lo 10304 El
HOdV dNYd / | AVNY 00¢ 000€ 000€ 00730 Ell
HOdY dNd / | AVNY 00730 OQTH
s I o S R o M, | 5| 2 | ot | 3 e
- AIVAVN 434 3.0C  020¢ ¥VA OVIN ANY
LOAMY dNY

AMDT 04/21 CHG : VAR.

DIRCAM



APPROCHE AUX INSTRUMENTS ETAIN

CATAB AD 2 LFQE MIL F
ALT AD : 760 (28 hPa), THR : 760 25 MAR 21 VPT RWY19
APP : ETAIN Approche 120.125 374.125 (O/R) VAR
TWR : ETAIN Tour 118.950 2°E
GND : ETAIN Sol 138.100 (20)

W
DOMMARY -
BARONCOURT

| 49°
17

ALT/HGT : ft
Distances { NM
0 1NM
N — |
005°| 36 005°) 38' 05°( 40 N0(1)’5|$'\
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REF HGT : ALTAD
VPT VPT
= NDB ILS et LOC
S NDB-DME
MDA (H) | VIS | MDA (H) | VIS 80 kt 90 kt 100 kt 110 kt 120 kt 135 kt
2.7NM 2 min 02 1 min 48 1min 37 1 min 28 1 min 21 1min 12
A 1240 (480) [ 1500 1.7NM 1 min 16 1 min 08 1 min 01 0 min 56 0 min 51 0 min 45
1690 (950) 4300
B 1260 (500) | 1600

Observations :
DIRCAM AMDT 04/21 CHG : VAR, normalisation. ©




APPROCHE AUX INSTRUMENTS

CATABC

ALT AD : 760, THR : 760 (27 hPa)

ETAIN ROUVRES
AD2LFQEMIL G

18 APR 24 RNP Z RWY19

TWR : ETAIN Tour 118.950
GND : ETAIN Sol 138.100

APP : ETAIN Approche 120.125 374.125 (O/R)

ALS CODE
A400 M ONLY| RNP \é’il?
2J2-0MW | APCH
THR (20

M 25 Ny
S W %,

B 3000
- 2500

AP TMA ETAIN 3

1020
45*

|F

MAX IAS 180 ki |E19Z

N
S

L TMA ETAIN 1

19;
40

z
=

- FL 055 ,
- SFC !

~90
(

- R229B

L FL 055 N - 932

R 229 A

920
' Q’i

5.3
1936

1
~
Uj

80 1031
= (126)|

I . e
FL 100 )
(221)

DF MAPT  (172)

49° R 293

00' ALT/HGT : ft
Distances : NM

i

IS S IS S —

- 0 5NM

- | 005°| 10

10 TMAETAIN2 2500

“SFC
@ P 68-1 /§

R 208 2800 P 682/

CTR ETAIN

TMA LORRAINE 2.1

RNAV HLDG
QE400
MAX 1AS 195 kt
012° Left
T 1 min

5000
3000

R93

2000
m SFC 005°| 40
1 I L1 1 LA I L1 1 1 11 1

TMA ETAIN 1

005°| 20' 005°| 50'
LN | R R

TA : 5000

étudié.

API : A RW19 tourner a droite directement vers QE411
en montée vers 3000 (2240). Palier d’accélération non

MAPT SDF FAF IF

1700
_J 192°
Q‘(ﬁ 1

| 2500
1220 1720
MDA

1 (1740)
(460) (960)

o

28 53 93 <+THR (NM)

MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en metres

REF HGT : ALT THR

= LNAV
S

MVL
DIST RW19

MDA (H) |RVR| OCH

MDA (H) | VIS NM 2 3 4 5

A 1500
1140(380) [1500| 372
C 1700

W

1230 (470) 1500 ALT
1280 (520) | 1600
1430 (670) | 2400

1450
(690)

1760
(1000)

2080
(1320)

2400

(HGT) (1640)

Observations :

FAF - MAPT
VSP (ft/min)

5.3NM

70 kt 85kt 100 kt 115 kt 130 kt 145 kt 160 kt
4 min 33 3 min 44 3min 11 2 min 46 2min 27 2min 12 1 min 59
370 450 530 610 690 770 850

DIRCAM

AMDT 05/24 CHG : P 68-1, P 68-2, TMA LORRAINE 1.1 et 2.1. ©



ETAIN ROUVRES

PRECODING RNP Z RWY19

DATAMIL G

25 MAR 21

HOdY dNY / L AVNY 081 000¢ o 11730 40
HOdY dNY GL/0E £ 9'¢6l 261 oA 6LMY En
HOdY
HOdY dNY 0¥ 9'¢6l 261 76134 41
HOdY dNY / | AYNY 08l 0052 0052 7613 4l
HOdV dNY / L AVNY 0052 0052 'y G'e0L 201 2613l En
LLYIO UNI
HOdV dNY / | AYNY 081 000¢ 0052 1Ly30 4l
HOdY dNY / | AYNY 0052 0052 Sy G0l 201 7613 41
HOdY dNY / L AVNY 081 €0l 1010 600 11¥30 41
00¥3O NI
HOdY dNY / | AYNY gl 9'e6e 758 01¥30 En
HOdY dNY / | AYNY 002 0008 0008 00¥30 4l
HOdY dNY / | AYNY 0030 9QTH
(w) HOL/ (o) (3 ISWY 0 14) | (4 1SINY 40 14) (WN) (o) BNy (o) VW uoReayRuSp| | Jojeuls]
0208 AN a|bue [eajuap (P 81XV apmuny xwin | opmaty Wi | " UM souesig | vopoang | uomoeng | O i3 Juiodfem ted eouanbas bt
-1 AIVAVN 43 3,02 0202 ¥YA OYIN NS
6LAMY Z dNY

AMDT 04/21 CHG : VAR.

DIRCAM



APPROCHE AUX INSTRUMENTS

ETAIN ROUVRES

CAT.H AD 2 LFQE HEL 01
ALT AD : 760, THR : 760 (28 hPa) 25 MAR 21 RNPY RWY19
APP :ETAIN Approche 120.125 374.125 (O/R) v | VAR
TWR : ETAIN Tour 118.950 APCH 2°E
GND : ETAIN Sol 138.100 (20)
B TMA ETAIN 1
|47
20'
O Loz ;
B 2100 3.0 2100
| &
™~
N
o
FAF
TMA ETAIN 1
R 1700
& ~_ 886
. 2l (126)
| 49 Y
15 8
N—
| RNAV HLDG WMAPT
QE421
MAX 1AS 100 kt
011° Left A CTR ETAIN
B T1 min 885
5000 (125)
2100
— ALT/ HGT : ft
B 2100 Distances : NM
MATF MOCA
2100
) ) 005°| 30' ) ) 005°| 35' ) ) ) 005°| 40' ) 005°| 45'
TA : 5000 MAPT FAF IF
1 1
1 2100 (1340)
API : Mont 2100 (1340) vers QE425. 192° !
A QE425 tourner a droi(te dire)cvtevr:rs QE421. = = 1700(940)
1650
(890)
THR (NM) 50
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en metres REF HGT : ALT THR
g LNAV MVL DIST RW19
MDA (Hh) |[RVR| OCH | MDAh (Hh) | VIS NM 1 2
ALT 1250 1700
H | 1140(380) [1000| 372 | 1140(380) [1000 (HGT)  (490)  (940)
Observations :
70kt 80Kt 90 Kt
FAF - MAPT 2.0NM 1 min 43 1 min 30 1 min 20
VSP (ft/min) 370 425 480

DIRCAM

AMDT 04/21 CHG : VAR, Normalisation.




ETAIN ROUVRES

PRECODING RNPY RWY19

25 MAR 21

HOdV dNY / | AVNY 00i2 1Zy30 40
HOdV dNY 00Le 0C 9'¢6l e61 SBA 6Z¥30 41
HOdV dNd L'0L/EY - 0'c 9'¢6l 4% SOA 6LMY El HOdY
HOdY dNY 001 001 0'¢ 9'c6l ¢6l A6134 41
HOdVY dNY / L AVNY 00le A6L3I dl
HOdV dNY / | AVNY (0074 0'¢ G0l 4118 A613l 41
HOdV dNY / | AVNY (0074 0'¢ G'elo 4] [44£0] 41 LZYFO VNI
HOdVY dNY / | AVNY 00le 12730 dl
HOdVY dNY / L AVNY 12¥30 O0H
- AIVAYN 434 3.0C 0202 YVA OVIN AN
6LAMY A dNY

DATA HEL 01

AMDT 04/21 CHG : VAR.

DIRCAM



CARTE D'AERODROME Usage restreint EVREUX FAUVILLE
AD 2 LFOE MIL A

ALT AD : 465 (17 hPa) 20 FEB 25 49 01 43N-001 13 12E
ATIS EVREUX : 138.225

EVREUX SOL : 122.100 257.800 BIA/BOB : HORS ATS & 02.76.57.40.08 | VAR
AVT :HIV : Lun/Ven : 0500/1930 - (ETE : -1H) 862.105.40.08 | 1°E
OT:PPRIH BRIA BORDEAUX & 05.57.92.60.84 | (20)
F34 - F35 - F18 (préavis 15 jours) / 0135 - 0138 - 0150 - 0156 - 0159

49° | TYPE LATITUDE LONGITUDE P IV
— e MM
03 THR 04 49 01 05.93N 00112 24.16E Hangar 9 37 \

b N
5 1 Q
THR22 | 490220.49N | 00113 58.87E ALADIN N

508 (43)

conong  IlIMs PAPI 3.0° (5.2%

X (10AGL) NG Ao
X——x- og"_x\x

| Zone PO 510 (45) MEHT 43
GP
507 (42)
B TACAN VOR
503(38)\ 475(10)
P [T Diffusometre
49° H
= angar ETAA
Aire de dégivrage
\*f *7
| x
Ews N P
— Hangar 3
S [AuRTT
PAPI 3.0° (5.2%) T (186) \Zone en travaux
MEHT 42
| —_x Belienger /$
il A
w | \
o1 *\/g L ALT et HGT en ft
\ GUND = 146 ft
+

0 500 m
b .. .

Aire de
B lavage / dégivrage
1 I 1 I001o|12I 1 1 I 1 I001o|13l 1 1 I 1 I0010Jl4‘ 1 I 1 1
BALISAGE DISTANCES DECLAREES NAT. MINIMUMS TKOF (RVR en m)
WY lAPPROCHE| PISTE | TORA | TODA | ASDA | LDA res. | cATA [ cars [ carc [ catp
04 NIL Hl axiale | 3001 3001 3001 3001 Revétue 350 350 350 350
OR

22 _HI H axiale

axiale 900m| /R 3001 3001 3001 3001 55 F/C/W/T 350 350 350 350

DEPARTS RECOMMANDEES POUR UN DEPART IFR

RWY 04 : Monter RM 039° & 5% jusqu'a 8 NM EVX (1), puis route directe en montée vers laltitude de sécurité en route.
RWY 22 : Monter RM 219° a 5% jusqu'a 9 NM EVX (1), puis route directe en montée vers l'altitude de sécurité en route.
(1) : Pente ATS, si impossibilité de maintenir cette pente aviser 'ATC dés la mise en route.

BALISAGE : OBSERVATIONS :

Seuils : Hl vert. CIV utilisable uniquement en cas d'application de plans particuliers.
Extrémités : HI rouge. - ATS : Lun/Mer : 0700/1600 Jeu/Ven : 0700/1500

Ligne axiale HI Sam/Dim et JF : O/R avant 1400 le dernier jour ouvrable.
Rampe d'approche 900m RWY22 - O/T : O/R avant 1400 la veille. ETE : -1 h.

RWY04/22 : Panneaux distances : 300m

Feux bleus intersection RWY/TWY

TXY balises inertes bleues réflectorisées

DIRCAM AMDT 03/25 CHG : Minimums TKOF. ©



MOUVEMENTS A LA SURFACE  Usage restreint EVREUX FAUVILLE

AD 2 LFOE MIL A 01

ALT AD : 465 (17 hPa) 23 JAN 25 49 01 43N-001 13 12E
ATIS EVREUX : 138.225 .

EVREUX SOL : 122,100 257.800 BIABOB:HORSATS & 02765740081 VAR
AVT :HIV : Lun/Ven : 0500/1930 - (ETE : -1H) 105.40. 1°E
O/T :PPR 1H BRIA BORDEAUX & 05.57.92.60.84 (20)
F34 - F35 - F18 (préavis 15 jours) / 0135 - 0138 - 0150 - 0156 - 0159

Circulation au sol :

&1& Portail acces M1 bretelles C2. Distance axe TWY / portail 22,50m.

FT autorisés (hors CN35) envergure < 45m. Vitesse MAX 15 kis.

&2& Portail acces M3 bretelle H. Distance axe TWY / portail 13,50m.
FT autorisés (hors CN35) envergure < 27m. Vitesse MAX 15 kis.

gﬁ% Portail acces M4 bretelle J. Distance axe TWY / portail 15,75m.
FT autorisés (hors CN35) envergure < 30m. Vitesse MAX 15 kts.

Bretelle K2. Distance axeTWY / portail 13,20m.

ACFT autorisés (hors CN35) envergure < 26m. Vitesse MAX 15 kis.

Xl& Cloture acces M5 bretelle L2. Distance axe TWY / portail 12 m.
FT autorisés (hors CN35) envergure < 24m. Vitesse MAX 15 kis.

5{ targeur por}ag: acces parllgng é |:?0 : 76,2%)8m2 0

6) Largeur portail acces parking Bellenger : 58,20 m

N Evs
'}

Portail accés zone PO

Zone PO

Clture acces M5 (4)

Portails accés M4 (3)

- X—— X— X
—X—X—
Aire)ge
lavage / dégivrage

Portail accés M2

DIRCAM AMDT 02/25 CHG : Portails d'acces. ©



ALT AD : 465 (17 hPa)

EVREUX FAUVILLE
AD 2 LFOE MIL A 02

08 AUG 24 Altitudes Minimales de Guidage

APP :118.125 142.450 362.200
TWR:119.700 125.375 399.525

VAR
1°E
(20)

PANNE DE COM : Appliquer la réglementation nationale.

/7
4911 26N
000 5103 E

14902 30 N
000 34 00 E
1

4849 33 N\
0003900 E \\
\

4916 58 N
0011309 E

“\491300N
0013740E
\

4849 11 N .
00Q 48 14 E AN 48 46 00 N e
AN AN 0010700 E /,/
N - Les altitudes minimales publiées intégrent
T une correction pour basses températures.
ALT/HGT : t el -
Distances:NM 77T TT=7"
001°| 00' 001°| 30'
AMDT 09/24 CHG : Révision basses températures.

DIRCAM



POINTS DE VERIFICATION INS EVREUX FAUVILLE
AD 2 LFOE MIL A 03
26 MAY 16
POINTS MESURES LATITUDE LONGITUDE
Seuils 04 49°01°06,00’N 001°12'24,25"E
Seuils 22 49°02'20,49 "N 001°13'58,87°E
STA M101 49°01°46,46'N 001°13'52,42°E
STAM102 49°01'48, 34’N 001°13'52,46"E
STAM103 49°01°'49,69'N 001°13'50,24’E
STA M104 49°01°’50,72’N 001°13'49,70°E
STAM105 49°01°49,67’N 001°13'46,89°E
STA M106 49°01°'45,97’N 001°13'45,50"E
STAM107 49°01°43,96’'N 001°13'43,54’E
STAM108 49°01’52,57’N 001°13'57,99°E
STAM109 49°01°’51,95'N 001°14°01,74’E
STAM110 49°01'49,91’N 001°14'03,94’E
STAM111 49°01°47,41°N 001°14'04,28°E
STA M201 49°01°09,98'N 001°13'07,51°E
STA M202 49°01°08,74’N 001°13'10,81"E
STA M215 49°01°08,85’N 001°13'00,78°E
STA EE1 49°01°31,16’N 001°1327,14°E
STA M301 49°01'18,99’N 001°12'09,36"E
STA M302 49°01'16,97’N 001°12'07,15°E
STA M303 49°01'15,88’N 001°12'03,65’E
STA M304 49°01'16,07’N 001°12'00,05"E
STA M305 49°01'17,38’N 001°11'56,98’E
STA M306 49°01'19,68’N 001°11'55,15"E
STA M307 49°01'22,18'N 001°11'55,42°E
STA M308 49°01'24,66’N 001°11'54,84’E
STA M310 49°01°'28,40°N 001°11'58,78’E
STA M311 49°01’30,43'N 001°12'01,00°E
STA M312 49°01'31,60°N 001°12'04,35"E
STA M313 49°01'31,32’N 001°12'08,12°E
STA M314 49°01'29,98'N 001°12'11,34’E
STA M315 49°01°27,72’N 001°12'12,99°E
STA M316 49°01'25,21’N 001°12"12,71’E
STA M401 49°01°38,35’N 001°12'28,75’E
STA M402 49°01'39,47°N 001°12'25,37°E
STA M403 49°01°41,44’N 001°12'22,95’E
STA M404 49°01'43,97'N 001°12'22,74’E
STA M405 49°01°46,26'N 001°12'24,36’E
STA M406 49°01'48, 72'N 001°1225,11"E
STA M408 49°01°’51,16’N 001°12'31,08°E
STA M409 49°01°’52,62’N 001°12'34,01"E
STA M410 49°01’52,91’N 001°12'37,73°E
STA M411 49°01°’51,92’N 001°12'41,22°E
STA M412 49°01°49,86’N 001°12'43,42°E

DIRCAM

AMDT 07/16 CHG : NIL (derniere modification : 28 APR 16)




POINTS DE VERIFICATION INS EVREUX FAUVILLE
AD 2 LFOE MIL A 04
28 APR 16
POINTS MESURES LATITUDE LONGITUDE
STA M413 49°01'48,53'N 001°12'37,16°E
STA M414 49°01'47,35"N 00112'43,75’E
STA M415 49°01'45,08"N 001°12'42,14E
STA M416 49°01'40,02'N 001°12'35,70"E
STA M601 49°02'25,50"N 001°13'27,81"E
STA M602 49°02'26,15"N 001°13'24,12°E
STA M603 49°02'27,92'N 001°13'21,39°E
STA M604 49°02'30,37"N 001°13'20,24°E
STA M605 49°02'32,83"'N 001°13'21,22°E
STA M606 49°02'34,66"N 001°13'24,01"E
STA M607 49°02'36,80"N 001°13'25,99°E
STA M608 49°02'37,89°N 001°13'28,91"E
STAM610 49°02'38,65"N 001°13'36,48’E
STA M611 49°02'37,98"'N 001°13'40,26’E
STA M612 49°02'36,15"N 001°13'42,98’E
STA M613 49°02'33,69"'N 001°13'44,05’E
STAM614 49°02'31,28"N 001°13'42,85"E
STAM615 49°02'29,39'N 001°13'40,25’E
STAM616 49°02'27,73'N 001°13'35,97°E
STA M617 49°02'29,90"'N 001°13'34,00’E
DIRCAM AMDT 06/16 CHG : Pagination.




DATA

31 0CT 24

EVREUX FAUVILLE
AD 2 LFOE DATA 01

POINTS / REPERES ESSENTIELS DES PROCEDURES

Identification cgg;f;:;‘;‘:‘ RNAV CONV S'SI'III\JR IAC
EVX TACAN 49°01427' N 001°12505'E X X
|[rwos 49°0105,93' N 001°1224,16" E X X
[Rw22 49°022049'N_001°1358,87' E X X
[ouTar 49°0544.3'N__001°20146'E X X
[FaFLoc 22 49°05'56,7"N__001°1834,1" E X X
|[FAF TACAN 04 46°57174'N_ 001°08086'" E X X
|[FaF Tacan 22 49705484 N 001°1852,1" E X X
|Foeos 48°5714.2'N__001°07305'E X X
|[Foe22 49°0811.0°N__001°18524'E X X
|[1oE04 48°5337,7'N__001°0257,0'E X X
[10e22 49°09470'N_ 001°2328,3' X X
OE401 48°4918,7'N_001°0645,7" E X X
OE402 48°4947,1"N__000°5806,7" E X X
0E403 48°5518,7'N__000°55488'E X X
OE406 49°05419°N_ 001°1815,2" E X X
OE407 49°09515'N_ 001°1039.2" E X X
OE421 49°14065' N 001°19394"E X X
0E422 49°13365'N_001°28225'E X X
0E426 48°5744.3'N__001°08086'E X X
OE427 49°0153,9°N__001°00338' E X X
DIRCAM AMDT 12/24 CHG : Suppression EVX VOR. ©



APPROCHE AUX INSTRUMENTS EVREUX FAUVILLE
CATABCD AD 2 LFOE MIL B
ALT AD : 465, THR : 448 (17 hPa) 23 JAN 25 TACAN RWY04
ATIS : Evreux 138.225 VAR
APP : Evreux Approche 118.125 142.450 362.200 1°E
TWR : Evreux Tour 122.100 125.375 119.700 399.525 (20)
NM 25
$5 Yo, | # 2000 MAXIAS 220kt | MAEVREUXT

TACAN HLDG
EVX
MAX IAS 220 kt
210° Right
T1min

4000
2000

CTR EVREUX

 49°
00'
ALT/HGT : ft
- Distances : NM
IMOCA
L 5NM
L 1 1 1 1 ]
- OO1°| 00' 001°| 20'
1 I 1 1 1 1 1 1 1 I 1
TA : 5000 EVX
IF FAF MAPT
APCH non . 034° ; !
dans l'axe (fggg) h x : APl : Monter RDL 034° EVX (RM 034°)
I 1 0‘?70 | vers 2000 (1552). A 4 EVX, tourner a gauche
! ! "-::} 1 P 4 vers EVX pour une nouvelle présentation.
° 1 Q%&"
1240
(792) MDA
—THR (NM) 47 03
— TAC (NM) 8 5.4 1
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REF HGT : ALT THR
= TACAN MVL TAC EVX
S
MDA (H) |RVR| OCH | MDA (H) | VIS NMm 5 4 3 2
A 1 ggg 970 (530) |1500 ALT 1870 1550 1240 920
B 1600
¢| 91060 |aro0| 454 | Trs0 00 2400 (Hem)  (406)  (loge)  (76)  (456)
D 2100 1170 (720) | 3600
Observations :
70 kt 85 kt 100 kt 115kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF - MAPT 4.4NM 3 min 46 3 min 06 2min 38 2min 18 2min 02 1 min 39 1 min 26
VSP (ft/min) 370 450 525 605 685 845 975
DIRCAM AMDT 02/25 CHG : Obstacle 755ft. ©



APPROCHE AUX INSTRUMENTS EVREUX FAUVILLE

CATABCD AD 2 LFOEMILC
ALT AD : 465 (17hPa), THR : 448 31 0CT 24 VPT RWY04
ATIS : Evreux 138.225 VAR
APP : Evreux Approche 118.125 142.450 362.200 1°E
TWR : Evreux Tour 122.100 125.375 119.700 399.525 (20)

EVX Ch 71X

AN
1LY
m
1\ o,
I
71
71
7 7
/

&
—
~—_
-

.S
~

e, | |—
N &R
N\
~

ALT/HGT : ft
Distances : NM

001°| 20'

1
REF HGT : ALTAD

X\ 37
o
o 673 S 4
0 208) o Ly &
00 7
o/ \
N &
N S ,\° o
— 65 Qq'
d &
191 &
S
o
 48°
55' 001° 10
1 1 1 1 1 I 1 1
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en metres
= VPT
(&)
MDA (H) | VIS

A [ 950 (490) [1500
B| 970(500) |1600
C | 1070 (600) | 2400
D | 1170 (700) | 3600

Observations :

DIRCAM AMDT 12/24 CHG : Renommage.



APPROCHE AUX INSTRUMENTS EVREUX FAUVILLE
CATABCD AD 2 LFOE MIL D
ALT AD : 465, THR : 448 (17 hPa) 23 JAN 25 RNP RWY04
. ALS CODE EGNOS
ATIS : Evreux 138.225 VAR
APP - Evreux Approche 118.125 142.450 362.200 A400 M ONLY AF:”\é:Fi,i CHEEM0 [ 4o
TWR : Evreux Tour 122.100 125.375 119.700 399.525 THR RDH:50 | (20)
< WNM 25 4 L
W 3 ! VATE TMA EVREUX 1
= [ 0E407]
i 403 |
v g\\OE MAX IAS 210 kt "=
& W 2200 ¢
109- >§ /
2400 | ~ 2V Vs
i OE403
TMA EVREUX 2
5 RNAV HLDG
OE403 "
i MAX IAS 220 kt
i 114° Right
T 1 min MAX 1AS 220 kt
L 49° 4200 3200 4
00 3200 ’

S @i@ s ALT/HGT : 1t
B IAF @, % “% IAE Distances : NM
% A 2. MOCA
E402 e 3
MAX IAS 220 kt ¥ @ MAX w% kt 0 5NM
S Y S B |
2700 2200
0017 20
(I R Il l L1 1
TA : 5000
Flocu: |
2100 039° AP : Monter a 2200 (1752) vers OEA406 puis
(1652) 1 OE407.
: A OE407, monter a 3200 (2752) vers
OE403.
1240
(792)
— THR(NM) 9.7 50 0
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en metres REF HGT : ALTTHR
= LPV LNAV MVL
(&)
DA(H) |RVR| OCH | MDA(H) [RVR] OCH | MDA(H) | VIS DIST RW04 4 3 2
A [ 700(250) 236 1500 970 (530) | 1500 (:é’T') (1737273) (:ggg) (27942‘;
B| 700 (250) 249 1500 1000 (550) | 1600
c| 710(260) |130| 257 | 890(440) {5000 435 | 1150 (710) |2400
| D| 720 (270) 267 2000 1170 (720) | 3600
Observations :
70kt 85 kt 100 kt 15kt 130kt 160 kt 185 kt
FAF - MAPT 5.0NM 4min17 3 min 32 3min 00 2min 37 2min 18 1min 52 1min 37
VSP (ft/min) 370 450 530 610 690 850 980
DIRCAM AMDT 02/25 CHG : Obstacle 755ft. ©



EVREUX FAUVILLE

PRECODING RNP RWY04

DATA MIL Da

31 OCT 24

HOdY dNY 0ze 00z 00z Gl 6'€lT [1%4 €0v30 41
HOdY dNY (1[*4 00ze §9 6'60€ 60€ L0¥30 41
HOdY dNY 09 6'6€0 660 90730 m
HOdY dNY GLI0'e- 0's 8'6€0 620 SOA POMY 41 HodY
HOdY dNY 00ie 0012 L'y 1'6€0 6€0 #0304 41
HOdY dNY / LAYNY 0ze 0042 00Le 0301 dl
HOdY dNY / LAYNY 00ig 0012 0's 8601 604 030l m
£0¥30 NI
HOdY dNY / LAYNY 0ze 002¢ 00z £0730 dl
HOdY dNY / LAYNY 0012 0012 0's 1'6€0 620 030! 41
20730 WNI
HOdY dNY / LAYNY 0ze 00L¢ 00L¢ 20r30 dl
HOdY dNY / LAYNY 00ig 0012 0's 6'62¢ 62¢ 030! 41 N
HOdY dNY / LAYNY 0ze 0022 0022 10r30 4l
HOdY dNY / LAYNY £0v30 9aTH
sads neN (w) HOL /(o) (%) SY1 XYW (4 1SIY 40 14) [ (4 1SNV 40 14) uonoalp Ny (N) () () 1000 14 uoneoypusp] [ Jojeunwa) o
a|Bue [eoap apmily XY | epmmy AN | souelsq [ eniL uonoauq (VN uoRoRIQ JuodAem Ued
" AIVAYN oy 3,20 0202 ¥YA OVW MINY
Y0AMY dNY

AMDT 12/24 CHG : Renommage.

DIRCAM



DATA MIL Db EVREUX FAUVILLE
SBAS FAS DATA BLOCK RNP RWY04

31 0CT 24
Input data
Operation Type 0
SBAS Provider 1 (EGNOS)
Airport Identifier LFOE
Runway 04
Runway Letter 0 (None)
Approach Performance Designator 0
Route Indicator
Reference Path Data Selector 0
Reference Path Identifier E04A
LTP / FTP Latitude 490105.9280N
LTP / FTP Longitude 0011224.1560E
LTP / FTP Ellipsoidal Height (metres) 181.0
FPAP Latitude 490220.4910N
Delta FPAP Latitude (seconds) 74.5630
FPAP Longitude 0011358.8740E
Delta FPAP Longitude (seconds) 94.7180
Threshold Crossing Height 15.0
TCH Units Selector 1 (meters)
Glidepath Angle (degrees) 3.00
Course Width (metres) 105.00
Length Offset (metres) 0
HAL (metres) 40.0
VAL (metres) 50.0
Output data

Data Block 10 05 OF 06 0C 04 00 00 01 34

3005105009 15 B8 92 84 00

12 1B 86 46 02 FC E3 02 2C 81

2C 0164 00 C8 FAF7 9B 5E 3F
Calculated CRC Value F79B5E3F

Required Additional Data

ICAQ Code LF
LTP / FTP Orthometric Height (metres) 181.0

DIRCAM AMDT 12/24 CHG : Renommage. ©



APPROCHE AUX INSTRUMENTS

EVREUX FAUVILLE

CATLABCD AD 2 LFOE MILE
ALT AD : 465, THR : 454 (17 hPa) 20 FEB 25 ILS ou LOC RWY22
ATIS : Evreux 138.225 ILS VAR
APP : Evreux Approche 118.125 142.450 362.200 EVX111.3| 1°E
TWR : Evreux Tour 122.100 125.375 119.700 399.525 RDH : 49 (20)
TMA EVREUX 1
MAX IAS 210 kt
TACAN REQUIS
- Jow CATC/D
i CATA/B *Mflgr.
$M0ey
B _IAF___
L EVX Ch 71X
- == CTR EVREUX o
— SFC
| 755
(801) é’b 545
i 1
[ 673 M\ (91)
(219) 507,
-, X
lers B = = A 79
- 696 &1, A
-~ (242) S 7 S P75
) ’ 7 FL 055
! SFC
/o
\ N TACAN HLDG
/ v EVX
MAXIAS 210kt /' \ ’
N '.' MAX IAS 210 kt ALTIHGT
042° Right :
S==7 2000 T1 miﬂ Distances : NM
4000 IMOCA
2000 SNM
B Eenoh I T
1800
I | 001°|00’ 001°| 10' 001°| 20' 001°| 30'
L L L L L I L L L L L L I L L L I L L L L L L I L L L L L
TA : 5000
219° 2000
(1546)
API : Monter dans I'axe RM 219°. A 2000 (1546),
tourner a droite vers EVX.
Ne pas tourner avant MM.
Monter & 2000 (1546) avant d'accélérer en palier. 1270
(816)
THR < (NM)
TAC < (NM) 11
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REF HGT : ALT THR
= ILS (2) Loc MVL
S LOC DMETAC
DA(H) [RVR[OCH (1)| mpA(H) [RVR] OCH | mpDA(H) VIS NM 5 4 3 2
g }20 970 (520) }ggg ALT 1780 1460 1150 830
o eeoeon) |se0 | 1do | sooaao) [so0 | s | A (HGT) (1326 (1008) (696)  (376)
D 172 1170 (710) [ 3600
Observations : (1) CAT ABC : Plan sol. (2) Minimums majorés.
70 kt 85 kt 100 kt 115kt 130 kt 160 kt 185 kt
OM-THR 3.9NM 3 min 21 2min 45 2min 20 2min 02 1min 48 1 min 28 1min 16
OM - MM 3.3NM 2 min 50 2 min 20 1 min 59 1 min 43 1 min 31 1 min 14 1 min 04
VSP (ft/min) 370 450 525 605 685 845 975

DIRCAM

AMDT 03/25 CHG : Valeurs DA et RVR.

©



APPROCHE AUX INSTRUMENTS

EVREUX FAUVILLE

CATABCD AD 2 LFOEMIL F
ALT AD : 465, THR : 454 (17 hPa) 23 JAN 25 TACAN RWY22
ATIS : Evreux 138.225 VAR
APP : Evreux Approche 118.125 142.450 362.200 1°E
TWR : Evreux Tour 122.100 125.375 119.700 399.525 (20)
o W 25 Y, TACAN HLDG

©

B TMA EVREUX 1

MAX IAS 185 kt

MAX IAS 185 kt

7-11NM EVX

OLTAF
223° Right

4000
2000

1800

CTR EVREUX

EVX Ch 71X

49°
00'
|
i ‘. ALT/HGT : ft
R ~ Distances : NM
== IMOCA
- 5 I\IIM
L Il Il Il Il
i
» v
° N ! o oy
Il L Il q01 |00| Il l L L 0|01°|10| L L L l d Ouo1 |2O| L l L L L L
TA : 5000 FAF o IF
EWX MAPT non g:rg{l'axe 223 | 2000
: x—: (i546)
1
I o 1 1
API : Monter RDL 223° EVX (RM 223°) vers 2000 ! q?:b Lo ! !
(1546). A 6 TACAN tourner a droite vers EVX, : (N2
puis suivre le RDL 043° EVX (RM 043°) 2230 |
vers OLTAF pour une nouvelle présentation. ~~o ! (727 (;
816)
MDA
THR <= (NM) 0.6 47
TAC <+ (NM) 1.6 5.7 10
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en metres REF HGT : ALTTHR
= TACAN MVL TACAN
(&}
MDA(H) |RVR] OCH | MDA(H) | VIS NM 5 4 3
A 970 (520) |1500 ALT 1780 1460 1150
B 1000 (540) | 1600
¢| soo(aa0) |00 | 3z |19 Em; B (HGT)  (1316)  (996)  (686)
D 1170 (710) [ 3600
Observations :
70 kt 85 kt 100 kt 115kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF - MAPT 41NM 3'min 31 2 min 54 2min 28 2min 08 1 min 54 1 min 32 1 min 20
VSP (ft/min) 370 450 530 610 680 840 970
DIRCAM AMDT 02/25 CHG : Obstacle 755ft. ©



APPROCHE AUX INSTRUMENTS EVREUX FAUVILLE

CATLABCD AD 2 LFOE MIL G
ALT AD : 465, THR : 454 (17 hPa) 23 JAN 25 RNP RWY22
ATIS : Evreux 138.225 ALS CODE EGNOS | vAR
APP " Evreux Approche 118.125 142.450 362.200 A400 M ORLY AF:D'\(‘; CHESAT [ qog
TWR : Evreux Tour 122.100 125.375 119.700 399.525 TI:iR RDH:50 | (20)
V\j WNM 25 4 R0
g
20
& i
- F MAXIAS 220 kt
2200
i @)
I T \e
7 K Q
’ .
TMA EVREUX 1 , “o
49°

3000 ASFC

- SFC
B MATF
| MAX IAS 210 kt
— 2200
_00 ALT/HGT : ft
Distances : NM
B IMOCA
B 0 5NM
| S S S N —
001°| 00' OO1°| 30' |
i 1 I 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 I 1 1 1 1
TA : 5000 MAPT FAF IF
FOE22
[ RW22 | 219°
. b'q 2100
API : Monter & 2200 (1746) vers OE426 . ! (1646)
puis OE427 puis OE421. , ,
1 1
1270
(816)
THR < (NM) 97
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REF HGT : ALT THR
= LPV (1) LNAV MVL
(&)
DA(H) [RVR| OCH MDA (H) |RVR| OCH MDA (H) | VIS DIST RW22 2 3 4
A 199 970 (520) |1500 ALT 1140 1460 1780
B 211 1000 (540) | 1600 (HGT) (686) (1006) (1326)
c| 710(50) | 8001 o | 830(370) |1000| 368 | 1155 700) |2400
D 230 1170(710) [ 3600
Observations : (1) Minimums majorés.
70 kt 85 kt 100 kt 115kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF - MAPT 5.0NM 4 min 17 3min 32 3 min 00 2min 37 2min 18 1 min 52 1 min 37
VSP (ft/min) 370 450 530 610 690 850 980

DIRCAM AMDT 02/25 CHG : Obstacle 755ft. ©



EVREUX FAUVILLE

PRECODING RNP RWY22

DATA MIL Ga

31 OCT 24

HOdV dNY 0ze 0022 0022 91! 90 S0 12¥30 m
HOdV dNY 0e 0022 g9 6'60¢ 60¢ 1zy30 41
HOdY dNY 09 6'612 612 9zy30 41 5
- HOdY
HOdY dNY GL/0' 0' 6'612 (%4 SOA My 41
HOdY dNY 00Le 0042 LYy 0'022 612 22304 m
HOdY dNY / LAYNY 0ze 00Le 0012 zz301 4l
HOdY dNY / LAYNY 00Le 0012 0's 1'0ze 612 2z301 m
22730 NI
HOdY dNY / LAYNY 0ze 002 00vC 230 dl
HOdY dNY / LAYNY 0012 0012 0' g'6vl 6vl 2z301 m
1Z¥30 UNI
HOdY dNY / LAYNY 0ze 0022 0022 12530 Ell
(W) HOL /(o) (4 IS 20 14) | (8 TSIV J0 14) (WN) () (o) I lojeuiwis |
oads seN a|bue [eoua/ (B s XvW apny x| oprumw | "0 M| soueisig | enuy uogoen |ov vosoeug | 0 Ad JuiodAem ed ouenbas a1
" AIVAYN JoY 3,10 0202 ¥YA OYIN MY
¢C AMY dNY

AMDT 12/24 CHG : Renommage.

DIRCAM




DATA MIL Gb

EVREUX FAUVILLE
SBAS FAS DATA BLOCK RNP RwY22

31 OCT 24
Input data
Operation Type 0
SBAS Provider 1 (EGNOS)
Airport Identifier LFOE
Runway 22
Runway Letter 0 (None)
Approach Performance Designator 0
Route Indicator
Reference Path Data Selector 0
Reference Path Identifier E22A
LTP / FTP Latitude 490220.4910N
LTP / FTP Longitude 0011358.8740E
LTP / FTP Ellipsoidal Height (metres) 182.8
FPAP Latitude 490105.9280N
Delta FPAP Latitude (seconds) -74.5630
FPAP Longitude 0011224.1560E
Delta FPAP Longitude (seconds) -94.7180
Threshold Crossing Height 15.0
TCH Units Selector 1 (meters)
Glidepath Angle (degrees) 3.00
Course Width (metres) 105.00
Length Offset (metres) 0
HAL (metres) 40.0
VAL (metres) 50.0
Output data
Data Block 10 05 OF 06 0C 16 00 00 01 32
32 0596 96 0B 15 B4 76 87 00
241B7AB9FD 04 1C FD 2C 81
2C 01 64 00 C8 FA 6E 38 FF B6
Calculated CRC Value BE38FFB6
Required Additional Data
ICAO Code LF
LTP / FTP Orthometric Height (metres) 182.8

DIRCAM

AMDT 12/24 CHG : Renommage. ©



DATA HYERES LE PALYVESTRE

AD 2 LFTH DATA 01
15 JUN 23

POINTS / REPERES ESSENTIELS DES PROCEDURES

Identification cgg;‘r’;:;:s RNAV | CONV S§I'II?R IAC
HYE 43°06014'N 006°08'51.5'E X X X
MTG 43°2310.7'N 005°05'12.6'E X X
TP 4313104 006°36106.5'E X X
TN 43°01'57.8'N 006°09'10.1'E X X
RWO5 43°0544,51"N 006°08'35,61" E X X
ABDIL 44°0909.0'N 005°2031.0° X X
ABLLI 43°3404. 0N 005°40°29.0° X X
ABLAK 43°3005.0'N 005°2618.0°E X X
AMFOU 43°3545.0N 006°06'04.0' X X
BATEX 43°401.0N 005°4311.0° X X
BIRGO 43°2330.0N 006°07'11.0° X X
CUERS 43°1334.0'N 006°0804.0°E X X
EPOLO 42°5256. 0N 006°3205.0° X X
GILON 43°2639.0'N 006°06'54.0° X X
JULEE 43°0046.0'N 005°3800.0°E X X
LERMA 43°0957.0'N 007°0423.0° X X
MEDUS 43°1030.0'N 006°0821.7'E
OMARD 43°0617.0N 007°3528.0' X X
PALME 42°5628.4'N 005°5608.3' X X X
PERUS 44°0912.0N 006°0612.0'E X X
RUBEB 4345150 005°34'12.0° X X
RUBIT 43°13200N 006°24'44.0'E X X
> TODAC 42°5636.3'N 005°5306.7'E X X
TUPOX 43°5833.0'N 005°24'11.0'E X X
UGLET 43°3452.0N 005°5231.0° X X
VAREK 42°1847.0'N 007°58'50.0°E X X
XATEL 44°1613.0'N 005°1043.0'E X X
FAF LOC 05 43°0226 3N 006°0258.9'E X X
FTHOS 43°02282' N 006°0301,8' E X X
IF ILSILOC 05 43°0033.5'N 005°5947.7'E X X
IF PAR 05 43°0033.6'N 005°5947.5' X X
ITHoS 42°5919,6" N 005°5742,2" E X X
MAPT LOC RWY 05 43°0511.7'N 006°07'39.9°E X X
MATF ILSILOC 05 43°0856.7'N 006°1403 4'E X X
THA20 42°5611,6" N 005°5223,7" E X X
THa21 42°54355' N 005°59'53,5" £ X X X
THA22 43°0833,3' N 006°1323 4" E X X
THa23 43°0439,0" N 006°1739,3" E X X

DIRCAM AMDT 07/23 CHG : Ajout point TODAC. © VERSO BLANC »






ATIS HYERES : 129.650

CAT AB,C,D 70-1 HYERES LE PALYVESTRE LFTH

STAR RNAV HA RWY ALL

18 APR 24
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o Afficher code 7600.
: Appliquer la procédure définie dans la
©® réglementation nationale.
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CATAB,C,D  70-2 HYERES LE PALYVESTRE LFTH

STAR RNAV HA RWY ALL
28 DEC 23

STAR RNAV RWY ALL HA
RMK | MEDUS-PALME : CONV only VIAG VAR 2020 2,1E REF NAVAD: -
?:5;::“'; Path Termmator| Waypaint | Fiy Over | PTeCON MAGH e ton True (9) D“s:'\;)ce | dl;:::rtr\‘on (ELN;:' :n‘::f:u (F"f_:): :;\'A“s‘f:‘) MAX IAS (k) | NAV Spec
XATEL 3T
- F XATEL g - g - - - FL310 g RNAV 5
€ T TUPOX € 149 1512 22 - - R R RNAV 5
- T RUBEB R 149 1514 15,1 - FL200 FL240 280 RNAV 5
- T BATEX R 126 1278 83 - - - R RNAV 5
- TR UGLET R 126 1280 86 - FL 120 FL 160 R RNAV 5
- TR GILON B 126 1280 133 - - B B RNAV 5
- TF CUERS B 174 1763 131 - - B B RNAV 5
. TF MEDUS . 174 1760 31 - - FL120 250 RNAV 5
ABDIL 3T
R F ABDIL . - R - - - FL 190 R RNAV 5
- TR TUPOX - 164 1660 109 - - - B RNAV 5
g TF RUBEB € 149 1514 15,1 - . . . RNAV 5
g T BATEX R 126 1278 83 - R R R RNAV 5
€ TF UGLET R 126 1280 86 - FL 120 FL 160 € RNAV 5
- TF GILON € 126 1280 133 - - € R RNAV 5
- TF CUERS R 174 1763 131 - - R R RNAV 5
. TF VEDUS g 174 1760 31 - - FL120 250 RNAV 5
TUPOX 3T
- [ TUPOX . - - . - - . . RNAV 5
- TF RUBEB - 149 1514 15,1 - FL200 FL240 280 RNAV 5
R TF BATEX R 126 1278 83 - - R R RNAV 5
R TF UGLET R 126 1280 86 - FL 120 FL 160 R RNAV 5
B TF GILON B 126 1280 133 - B B B RNAV 5
g TF CUERS B 174 1763 131 - - B B RNAV 5
. TF MEDUS . 174 1760 31 - . FL120 250 RNAV 5
PERUS 3T
- F PERUS B - - R - - FL 190 - RNAV 5
- TF AMFOU B 178 1802 334 - FL 120 FL 160 B RNAV 5
B TF GILON B 174 1762 91 - B B B RNAV 5
€ TF CUERS € 174 1763 131 - . . . RNAV 5
. TF MEDUS . 174 1760 31 - . FL120 250 RNAV 5
(ABLAK 3T
B F ABLAK B B B B - B FL 200 B RNAV 5
B TF ABILI B o7 0688 iR - B B B RNAV 5
B TF UGLET g 83 0847 88 - FL 120 FL 160 € RNAV 5
€ TF GILON € 126 128,0 133 - R . R RNAV 5
- TF CUERS R 74 1763 131 - € € R RNAV 5
. TF MEDUS . 174 1760 31 - - FL120 250 RNAV 5

DIRCAM AMDT 01/24 CHG : Renommage. ©



STAR RWY ALL

CAT AB,C,D 70-3 HYERES LE PALYVESTRE LFTH
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AMDT 06/24 CHG : MAX IAS CUERS.

DIRCAM



CATAB,C,D

70-4 HYERES LE PALYVESTRE LFTH

STAR RWY ALL
28 DEC 23
STAR Points caractéristiques Coordonnées Remarques
A CUERS 43°13'34.0'N 006°08'04.0"E
CUERS 2 A TLN 43°01’57.7'N 006°09'10.1’E
A PALME 42°58'28.1"'N 005°56'08.3'E
JULEE 2 A JULEE 43°00'46.0"N 005°38'00.0"E
A PALME 42°58'28.1"N 005°56'08.3'E
A STP 43°13'10.1°N 006°36'06.5"E
RUBIT 2 A RUBIT 43°13'20.0°'N 006°24'44.0'E
A TLN 43°01’57.7°N 006°09'10.1"E
A PALME 42°58'28.1°N 005°56'08.3'E
STP 43°13'10.1°N 006°36'06.5"E
STP 2 A TLN 43°01’57.7°N 006°09'10.1"E
A PALME 42°58'28.1"N 005°56'08.3'E
A VAREK 42°18'47.0°'N 007°58'50.0'E
VAREK 2H A TLN 43°01’57.7°'N 006°09'10.1"E
A PALME 42°58'28.1"N 005°56'08.3'E
A VAREK 42°18'47.0'N 007°58'50.0°E 3000 ft MIN
VAREK 2P
A PALME 42°58'28.1"N 005°56'08.3'E 3000 ft MIN
STAR RNAV RWY ALL
RMK MAG VAR 2020 2,1E REF NAVAID: -
Proced! Path W Direction | Direction Tt Di T MNM Altitud MAX Altitud
Iderglc\f?c:t:zn Termai;ator |de:t§m;n Fly Over N:;\ecc;“(OT mﬁ? " ‘(Slfle;\;l];c © direl;’ilm (FLor AI\;“S“L ?t) (FLor Aﬂ‘sﬁ) MAXIAS (k)| NAV Spec
LERMA 2T
IF LERMA - - - - - RNAV 5
TF EPOLO - 232 2345 29,1 - 3800 250 RNAV 5
- TF TH421 - 272 2741 23,7 - 2400 RNAV 5
OMARD 2T
IF OMARD - - - - - - RNAV 5
TF EPOLO - 252 2544 48,4 - 3800 250 RNAV 5
TF TH421 - 272 2741 23,7 - 2400 RNAV 5
DIRCAM AMDT 01/24 CHG : Renommage. ©



CATA,B,CD

07 OCT 21

80-1 HYERES LE PALYVESTRE LFTH
SID RNAV RWY05-23

[DEPARTS INITIAUX RWY05

Ne pas tourner avant 2NM HYE.

DEPARTS INITIAUX RWY23 :

Monter a 11.5% (1) RM 062° jusqu’'a 60 (55), puis a 5% jusqu’a 1000 (995), puis suivre la trajectoire SID.
(1) Obstacle le plus pénalisant : arbre d’altitude 61 ft situé & 86 m de la DER et & 90 m a droite de 'axe. Abstraction ~=m
d'arbres d'altitude 56 ft situé & 55 m de la DER et a 111 m & gauche de la DER.

Monter a 5.9% RM 215° jusqu’a 1000 (994) (2) puis suivre la trajectoire standard. Ne pas tourner avant la DER
(2) Pente théorique de montée : obstacle le plus pénalisant : hangar de 43 ft a 162 m de la DER a droite.

-

SID RWY05

CLR MONTEE INITIALE

SID RWY23

LERMA 2E Par CTL

Par CTL LERMA 2W

P48 : Activable par NOTAM.

Aprés départ initial, tournez a droite RM 177° pour
intercepter et suivre le radial 116° TLN (RM 116°) en
montée vers EPOLO puis LERMA.

Passage en RNAV 5 a la verticale de EPOLO.

Aprés départ initial, tournez a gauche pour intercepter
et suivre le radial 116° TLN (RM 116°) en montée vers
EPOLO puis LERMA.

Passage en RNAV 5 a la verticale de EPOLO.

OMARD 2E Par CTL
P 48 ACTIVE : Utilisable sous surveillance radar.

Aprés départ initial, tournez a droite RM 177° pour
intercepter et suivre le radial 116° TLN (RM 116°) en
montée vers EPOLO puis OMARD

Passage en RNAV 5 a la verticale de EPOLO.

Par CTL | OMARD 2W

Aprés départ initial, tournez a gauche pour intercepter
et suivre le radial 116° TLN (RM 116°) en montée vers
EPOLO puis OMARD.

Passage en RNAV 5 a la verticale de EPOLO.

TABLEAU POUR INTEGRATEUR DE DONNEES

EnVMC : faire demi-tour pour un LDG sur 'AD.
En IMC : Appliquer la procédure définie dans la réglementation nationale.

LERMA 2E - 2W
WAYPOINT COORDONNEES TYPE PATH INDICATOR
EPOLO 42°52'58.0"N 006°32'05.0"E FB IF
LERMA 43°09'57.4°N 007°04'22.7"E FB TF
OMARD 2E - 2W
WAYPOINT COORDONNEES TYPE PATH INDICATOR
EPOLO 42°52'58.0"N 006°32'05.0°E FB IF
OMARD 43°06'17.0"N 007°35'28.0°E FB TF
PANNE DE COM
Afficher 7600.

DIRCAM

AMDT 11/21 CHG : Révision.



SID RNAV RWY05-23

D 80-2 HYERES LE PALYVESTRE LFTH

CATABC

ATIS HYERES : 129.650
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AMDT 06/24 CHG : Routes LERMA 2E-2W et OMARD 2E-2W.
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CATA,B,CD

27 JAN 22

80-3 HYERES LE PALYVESTRE LFTH
SID RWY05-23

DEPARTS RWY05 :
DEPARTS INITIAUX :

Ne pas tourner avant 2 NM HYE

DEPARTS OMNIDIRECTIONNELS :

l'altitude de sécurité.

DEPARTS RWY 23 :

DEPARTS INITIAUX :

DEPARTS OMNIDIRECTIONNELS :

Monter a 11.5% (1) dans I'axe jusqu’a 60 (55), puis & 5% jusqu’a 1000 (995) puis suivre la trajectoire SID.

(1) Obstacle le plus pénalisant : arbre d'altitude 56 ft situé & 94 m de la DER et a 130 m & gauche dans l'axe.
Abstraction : arbre d’altitude 32 ft situé & 16 m de la DER et & 90 m & gauche de la DER.

Monter & 11.5% (2) dans I'axe jusqu’a 60 (55), puis a 5% jusqu'a 1200 (1195), puis route directe en montée jusqu’a

(2) Obstacle le plus pénalisant : arbre d’altitude 61 ft situé & 86 m de la DER et a 90 m a droite de I'axe.
Abstraction : arbre d’altitude 56 ft situé a 55 m de la DER et a 111 m a gauche de la DER.

Monter a 5.9% (3) jusqu’a 1000 (994) puis suivre la trajectoire SID. Ne pas tourner avant la DER.
(3) Obstacle le plus pénalisant : hangar d’altitude 34 ft situé a 76 m de la DER et a 153 m a gauche de I'axe.

Monter a 5.9% (4) dans I'axe jusqu’a 2500 (2494), puis route directe en montée jusqu’a l'altitude de sécurité.
(4) Obstacle le plus pénalisant : hangar daltitude 34 ft situé 76 m de la DER et a 153 m a gauche de l'axe.

-

-

SID RWY05

CLR MONTEE INITIALE

SID RwY23

BIRGO 2E Par CTL

Par CTL BIRGO 2w

Aprés départ initial, tourner & droite pour intercepter et
suivre QDR 354°TLN (RM 354°) en montée vers CUERS
puis BIRGO. (5)

Apres départ initial, tourner a gauche pour intercepter
et suivre QDR 354° TLN (RM 354°) en montée vers
CUERS puis BIRGO. (5)

JULEE 2E | Par CTL

Par CTL | JULEE 2W

Aprés départ initial, tourner a droite vers TLN.
ATLN, QDR 259°TLN (RM 259°) pour intercepter et suivre
RDL 131° MTG (RM 311°) en montée vers JULEE.

Aprés départ initial, tourner a droite pour intercepter et
suivre QDR 259°TLN (RM 259°) en montée vers le RDL
131° MTG (RM 311°) vers JULEE.

STP 2E | Par CTL

Par CTL | STP 2W

Apres départ initial, tourner a droite RM 107° pour
intercepter et suivre RDL 238°STP (RM 058°) vers STP
(7).

Apres départ initial, tourner & gauche pour intercepter et
suivre RDL 238°STP (RM 058°) en montée vers STP (7).

VAREK 2E | Par CTL

Par CTL | VAREK 2W

Apres départ initial, tourner a droite RM 177° pour
intercepter et suivre QDR 116° TLN (RM 116°) vers VAREK.

Aprés départ initial, tourner a gauche pour intercepter et
suivre QDR 116°TLN (RM 116°) en montée vers VAREK

un FL110 maximal en croisiere.
(7) FL080 MNM en sortie de CTA.

PANNE DE COM
Afficher 7600.
EnVMC: faire demi-tour pour un LDG sur I'AD.

(5) BIRGO : Seuls les départs vers les terrains dépendant de la TMA de NICE COTE D’AZUR LFMN sont autorisés, avec

EnIMC : Appliquer la procédure définie dans la réglementation nationale.

DIRCAM

AMDT 02/22 CHG : Révision. ©



SID RWY05-23

CAT AB,C,D 80-4 HYERES LE PALYVESTRE LFTH

18 APR 24

AMDT 05/24 CHG : CTATOULON, CTR HYERES, D 54 A1,R 64 AetR 64 C.

ATIS HYERES : 129.650
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CATA,B,C,D  80-5HYERES LE PALYVESTRE LFTH

SID RWY31
07 OCT 21

DEPARTS RWY31 :

DEPARTS OMNIDIRECTIONNELS (SOUS SURVEILLANCE RADAR) :
Monter a 9% (1) dans I'axe jusqu’a 2500 (2495), puis route directe en montée jusqu’a l'altitude de sécurité. -
(1) Obstacle le plus pénalisant : arbre d’altitude 666 ft situé a 2810 m de la DER et & 815 m a gauche de 'axe. Abstraction
batiment de 43 ft situé & 26 m de la DER et & 114 m a droite de la DER.

SID RWY31 CLR MONTEE INITIALE SID RWY31
BIRGO 1N Par CTL Par CTL STP 1N
Sous surveillance radar. Sous surveillance radar.
Monter (2) RM 303°. Monter (2) RM 303°.

A 1200 (1195), tourner & gauche pour intercepter et suivre | A 1200 (1195), tourner a gauche pour intercepter et
RDL 354°TLN (RM 354°) en montée vers CUERS puis suivre RDL 238°STP (RM 058°) en montée vers STP.

BIRGO. (3) FL80 MNM en sortie de CTA
JULEE 1N | Par CTL
Sous surveillance radar.
Monter (2) RM 303°.

A 1200 (1195), tourner & gauche RM 218° pour intercepter
et suivre RDL 259°TLN (RM 259°) en montée puis suivre
RDL 131°MTG (RM 311°) vers JULEE.

(2) PDG : 9% MNM jusqu a 2700 (2695);
obstacle le plus pénalisant : arbre d’altitude 666 ft situé a 2810 m de la DER et a 815 m a gauche de I'axe. Abstractlon
bétiment d'altitude 43 ft situé & 26 m de la DER et & 114 m a droite de la DER.

(3) BIRGO : Seuls les départs vers les terrains dépendant de la TMA de NICE COTE D’AZUR LFMN sont autorisés,
avec un FL 110 maximal en croisiére.

PANNE DE COM
Afficher 7600.

EnVMC : faire demi-tour pour un LDG sur 'AD.
EnIMC : appliquer la procédure définie dans la réglementation nationale.

DIRCAM AMDT 11/21 CHG : Révision. ©



ATIS HYERES : 129.650

CAT AB,C,D 80-6 HYERES LE PALYVESTRE LFTH

SID RWY31
18 APR 24
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CATAB,C,D 80-7 HYERES LE PALYVESTRE LFTH
SID RWY13
07 OCT 21

DEPARTS OMNIDIRECTIONNELS
Sous surveillance radar
Monter RM 133° jusqu’a 6.1 NM HYE a 6.3 % (1) jusqu’a 70 (63), puis route directe en montée vers l'altitude de

sécurité en route.

SID RWY13 SID RWY13
BIRGO 1S JULEE 1S
Monter RM 133° 2 6.3% (1) jusqu’a 70 (62), puis Monter RM 133° a2 6.3 % (2).
poursuivre la montée. A 6.1 NM HYE, tourner a droite RM 299° pour
A 6.1 NM HYE, tourner a droite vers TLN pour intercepter | intercepter et suivre le QDR 259° TLN (RM 259°) puis
et suivre le QDR 354 TLN (RM 354°) vers BIRGO (4). intercepter et suivre le RDL 131° MTG (RM 311°) vers
JULEE.
STP 1S STP 1S
P 48 inactive P 48 active
Monter RM 133° a 6.3 % (1) jusqu’a 70 (62), puis Monter RM 133° a2 9.7 % (3) (2) jusqu’a 4000 (3992),
poursuivre la montée. puis poursuivre la montée.
A 4 NM HYE, tourner a gauche RM 028° pour intercepter | A 4 NM HYE, tourner & gauche RM 028° pour
et suivre le RDL 238° STP (RM 058°) vers STP. intercepter et suivre le RDL 238° STP (RM 058°) vers
FL80 MNM en sortie de CTA STP
FL80 MNM en sortie de CTA

(1) Pente théorique de montée 6.3 % (2) jusqu’a 70 (62) : Obstacle le plus pénalisant : ligne d'arbres de 37 ft située a
89 m de la DER et a 141 m a droite de I'axe et ligne d’arbres de 43 ft située a 186 m de la DER et a 153 m & gauche de
I'axe.

(2) Cette pente fait abstraction:

De la végétation de 70 ft a 69 m de la DER et a 153 m a gauche de I'axe.

(3) Pente ATS: 9.7 % jusqu’a 4000 (3992). Si impossibilité de maintenir cette pente ATS se reporter a (1) et
prévenir ATC.

(4) BIRGO : Seuls les départs vers les terrains dépendant de la TMA de NICE COTE D’AZUR LFMN sont autorisés,
avec un FL 110 maximal en croisiere.

PANNE DE COMMUNICATION

Afficher 7600.
En VMC : faire demi-tour pour un atterrissage sur I'AD.
En IMC : Appliquer la procédure définie dans la réglementation nationale.

DIRCAM AMDT 11/21 CHG : Révision. ©



SID RWY13

CAT AB,C,D 80-8 HYERES LE PALYVESTRE LFTH

ATIS HYERES : 129.650

18 APR 24
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CARTE D'AERODROME Usage restreint HYERES LE PALYVESTRE

AD2LFTHMILA

ALT AD : 13 (1 hPa) 17 APR 25 43 05 50N-006 08 46E
HYERES SOL : 121.8 HOR AVT MIL : Lun/Ven HOR ATS et O/R 1h00  BDP : H24 B04.22.44.45.07
ATIS : 129.650 CIV : 0500/2000 - O/T Ia veille (ETE - 1h) BNIA: H24 ®0557.9260.84 | VAR
AVT . F 34 HOR ATS : Annoncés par NOTAM 2°E
0135- 0138 - 0147 - 0150 - 0159 (20)
H515 - C630
B I a >

Abris BRA S X (199

HYERES 118.825
Gonio  126.325

Iz
<

y L
82(69) 52(39) &
36(23
7 TACAN
T | 32(19)
Clee
-\ PEL2 opAp|°
4o PELtésenvé f‘ s S0 (520
[ o SEov T x QLAY
0 g5ug sk HS3R
PAPI o Aire de transbordement
- 35°(6.1%
MEHT 49
Abris BRA
| 10
Aérogare
43°
L 05' ) DTHR
30" Portail T1 -\
2 F K
H 6 ‘ HS 6
Escale aérienne militaire ?_14 \e ¥ QE 5 (M\ } E \(
3 G .
L ALTetHGT enft Hs~ 2%, % >
GUND = 159 ft H6 4 da L \HS 4 O —\.U,’
H7 S 7 / 7
0 250 500 m A HS 5 g
I — v Antennes
- & Douane et Gendarmerie slisl R 67 (54)
. iy X_/‘ﬂ/ o -
OO6°|08'00" 006°0? 30 006"0'9 00 006°0? 30 006°10°00
| | | | | | | |
AWy BALISAGE DISTANCES DECLAREES NAT. MINIMUMS TKOF (RVR en m)
APPROCHE| PISTE TORA | TODA | ASDA LDA RESI. |CAT A |CAT B |CAT C|CATD |CATH
05 [2feuxacéclats)  HI/BI 2121 2121 2121 1850 Revétue > 400 200
23 NIL HI/BI 2061 2061 2061 2061 49 F/C/W/T B 200
13 NIL Bl 1809 1809 1809 1622 Revétue 200
31 NIL Bl  [1795-1809]1795-1809|1795-1809"{1686-1700| 51 F/C/W/T 2550 200
COORDONNEES SEUILS OBSERVATIONS :
TYPE LATITUDE LONGITUDE |- PAPI 05 : Utilisation obligatoire de jour comme de nuit, | )
THR 23 7306 21.98N 006 09 39.43E _|-.Le roulage sur les brins diarrét est deconseille aux avions legers et aux avions ayant des

Petites roues ou une faible garde au sol. Les distances déclarées ne prennent pas en compte
DTHR 05 43 05 44.52N 006 08 35.62E eﬁ dlstagc%s de? brins d'ar{et X/t sgullt., ife 13 lusqu A3
- Raguette de retournement extrémité piste 13 jusqu'a .
DTHR 13| 430600.09N | 00608 3257E | APFRWN 13- Interd (sauf dero aton d dire]gtequr d'aérodrome).
DTHR 31 43 05 25.40N 006 09 19.78E |- ATT RWY 31 ; Interdit en composante vent arriere.

- RWY 05-23 piste principale.
HN 4305 39.25N 006 08 42.18E | RWY 13-31 giste gecor?daire utilisable uniquement Iors%ue les conditions |
HS 4305 23.13N 006 08 56.11E m?lteorologlques ne permettent plus l'utilisation de la 05-23 ou en cas d'indisponibilité de
celle-ci,
BALISAGE : - Tous QFU, limitation vent travers maximum, calculé sur le vent moyen :
N - 25 kis piste seche
- Seuils : Vert ) - 20 kis piste mouillée, ) ,
- Extrémités : Rouge - Brins BAK 05/23 (7cm hors sol) : présence sur piste annoncée par NOTAM et ATIS.
- Brins textiles 05/23 (7cm hors sol) : présence sur piste annoncée par NOTAM et ATIS.
- Brins textiles 13/31 (7cm hors sol) : présence sur piste annoncée Par NOTAM et ATIS.
le vent moyenné de

g) : Utilisation de la piste 31 avec ces valeurs uniquement lorsque
Ce est superieur oJ egal a 20 Ks . i
- Pour A/C d'etat, présence obligatoire des parqueurs pour la mise en route.

DIRCAM AMDT 05/25 CHG : Ajout PEL, PEL1 et PEL2. ©




MOUVEMENTS A LA SURFACE HYERES LE PALYVESTRE
AD 2 LFTH MIL A 01

ALT AD : 13 (1 hPa) 17 APR 25 43 05 50N-006 08 46E

N

RESTRICTIONS DE ROULAGE

- B2 : point d’attente mutualisé avec la bretelle A2. Inutilisable de nuit.

-T1/4/6:usage exclusif ACFT militaires ou d’Etat sur autorisation du contréle.

- T3 : largeur 13,7 m. Roulage autorisé ACFT d’envergure < 24 m et largeur hors tout du train
principal <6 m.

- T8 : utilisable uniquement sur autorisation du contréle.

- Parking aire de transbordement : utilisable uniquement sur autorisation du contréle.

- PEL1, PEL2 : TWY a usage restreint uniquement aux activités du pélicandrome (sécurité
civile) // Type ACFT DASH 8.

ATTENTION PARTICULIERE
HS1: HS3:

T2 traversant la piste 13/31. Route traversant seuil 13.
Risque d’incursion de piste. Risque d'incursion de piste.

HS2: HS4:
Route traversant T6. Route traversant seuil 31 et T1.
Risque d’incursion. Risque d'incursion.

Pélicandrome réservé

sécurité CIV
PEL2 [
7

I Aire de transbordement

Aérogare

Portail T4
rorai 14

Escale aérienne &
militaire Portail T1

HS

,GP T1
A" W

& Douane et Gendarmerie

Portail T1 : largeur 46 m, hauteur 2,30 m.
Portail T4 : largeur 28 m, hauteur 2,30 m. 0 250 500m

DIRCAM AMDT 05/25 CHG : Ajout pélicandrome, PEL1 et PEL2. ©



HYERES LE PALYVESTRE

AD 2 LFTHMIL A 02
ALT AD : 13 (1 hPa) 23 JAN 25 Altitudes Minimales de Guidage
APP : TOULON Approche 126.325 339.250* VAR
TOULON Radar 125.200 342,575 * 2°F
TWR : HYERES Tour 121.000 121.800(S) 343.325* *Reservée MIL 20)
PANNE DE COM : Appliquer la réglementation nationale.
TMA o TMA
PROVENCE ~ __A---"""""7"""- ~--__ NICE8
61 ~
.~ TMA @) BN
- PROVENCE 6 R ———_ we LELUC
43° ’ c RIS, N
20 - 3766 S N
/3396 < .
, ) 23{3_" ™A
,/ Sy - ~<_ * 2559 < NICE7
/ p CUERS T N \
/ ¢ - \ \ STP
/ ,/ 431030 N N \ o)
, , 006 06 00 E s LAMOLE |
’ PR Ui O \ \
/ ~a \
7 430700 N, 7 \\ \
L 2050195 430730 N — |
700 006,06 00.E >
; HYE \ % \
I » \ \
| 2 430700 N |
RADAR 006 1600 E |
/{430502NE‘ W osa o i
43° /005 4258 B 7/ .
- 006 oo oo E 430340N "~
O \ \ N, 00606 00E ,/ 47
\ \ \
' \ \ N1 CTRHYERES/
A oo E  430000N
)\ 00549 00E %\4005 R64C ;
1000 ASFC W7
sFc N
B R 77N S s _
X i\
RN 1900
“Sq 2 CTATOULON 1
420 <. e
40 Sea e
Les altitudes minimales publiées intégrent
ALT/HGT : ft une correction pour basses températures.
Distances : NM Les coordonnées non apparentes sont
0 5NM conformes aux CTATOULON.
006°) 00' 006°| 30
DIRCAM AMDT 02/25 CHG :

: Révision Basses Températures.



APPROCHE AUX INSTRUMENTS HYERES LE PALYVESTRE

CATABCD AD 2 LFTH MIL B
ALT AD : 13, DTHR : 6 (1 hPa) 18 APR 24 ILS OU LOC RWY05
APP : TOULON Approche 126.325 339.250* TOULON Précision : 123.300 232.525*  [ILS - DME| VAR
TOULON Radar 125.200 342.575" ATIS :129.650 HY 108.1| 2°E
TWR : HYERES Tour 121.000 121.800(S) 343.325" “Réservée MIL RDH:51| (20
" [DME REQUIS 2871 Cughs 2310+
| | ADF REQUIS : Rzg% A RS%% B
PROCEDURE DEROGATOIRE =R & Wl
| ATTENTE NDB/DME SFC27302000 HYE Ch 27X 070 2264+
~| APl sous surveillance /7R (109.0) 5
|| radarsi P 48 active 7% i U ,<('1 Y
 45° NG 1752
10 239 = 3
i 759 | ©33)" MAX IAS 185 kt
837 [733)| & 7
e [ 2

[

HY Ch 18X
(108.1)

522
TLN 322
- MAX IAS 210 kt
| 12 - 18 NM HYE
FL 080
B 2400
o 3 2400
42 . ALT/HGT : it _ .
50 Distances : NM [ Utilisation PAPI 05 obligatoire | 090° — foi < 270
i CTATOULON 1 0 IMOCA 5NM
| S Y S N N
005°| 50' 006°| 00' 006°| 10'
L L L I 1 1 1 1 1 1 1 I 1 1 1 1 1 I 1 1 1 1 I
TA : 5000
B g FAF MAPT DME
2000 ‘—
(1004) | ?CSOM Loc H;Y API: Monter dans 'axe vers 2400 (2394). A 5 HY,
049, . tourner a droite vers TLN puis PALME.
‘ ‘lm% M @9,( Palier d'accélération non étudié.
L7 |
710 !
(704) MDA *&’. ¥y
DA
> HY (M) 8.4 5.4 4 | ——
— DTHR (NM) 8.3 5.3 3.9 0.9
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REF HGT : ALTDTHR
ILS ILS (1)
g API2.5% API 3% LOC + DME HY MVL (3) OME HY
DA(H) [RVR(] OCH | DA(H) [RVR (2] OCH| MDA (H) [RVR @] OCH | mDA(H) | VIS N5 4 3 2
I EHE- M N Y
c| 360(360) | 1600 | 351 | 260(260) | '3%0 | 251 | 750(40) | 2400 | 736 |1249(1230)| 2400 (HGT) (1854) (1484) (1114) (744)
D| 370(370) | 1700 | 363 | 270(270) 263 2400 1430 (1430){ 3600
Observations : (1) Minimums majorés. (2) de nuit, appliquer VIS MVL. (3) MVL interdites au Nord de I'axe 05/23 - MVL 13 : interdite.
70 kt 85 kt 100 kt 115 kt 130 kt 160 kt 185 kt

FAF - MAPT 4.4NM 3 min 46 3 min 06 2min 38 2min 18 2min 02 1 min 39 1 min 26
VSP (ft/min) 430 520 615 705 800 985 1135

DIRCAM AMDT 05/24 CHG : CTA TOULON et CTR HYERES. ©



APPROCHE AUX INSTRUMENTS HYERES LE PALYVESTRE

CAT.ABCD AD 2 LFTHMIL C
ALT AD : 13, DTHR : 6 (1 hPa) 18 APR 24 PAR RWY05
APP : TOULON Approche 126.325 339.250% TOULON Précision : 123.300 232.525* PAR VAR
TOULON Radar 125.200 342.575* ATIS : 129.650 RDH-20| 2°E
TWR : HYERES Tour 121.000 121.800(S) 343.325* *Réservée MIL : (20)
| | DME REQUIS / ADF REQUIS
CUERS 2410~
|| PROCEDURE DEROGATOIRE | 2871
I ATTENTE NDB/ DME * R234A, ‘R234B
PAPI obligatoires 2000 5 5000
™ | RDH PAR hors normes 5F02730 2000 HYE Ch 27X] 2284
s 20t TS (109.0) 1070
2792 pOOCa— (1064)
43° y 1752
0 y 4 700 s
- : 837 ) /
5 z | 1034 (831) .,Q— ~
| : (1028) \ ,;@
266

CTATOULON 1 1345 5

43° .

00' 522

: CTR HYERES TIN322

§ NDB DME HLDG

— PALME

B MAX IAS 210 kt

B 068° Right

12 - 18 NM HYE

i ' ALT/HGT : f B0

’ o ¥, Distances : NM 2400

 y 7 << MOCA

50" 0 5NM

- | |

i 005°| 50 0067 00 006°| 10

- 1 1 I 1 1 1 I 1 1 1 1 I 1 1 1 1

TA : 5000
IF FAP DME

API : Monter dans I'axe vers 3000 (2994). A 700
(694),tourner a droite vers TLN puis PALME.
Palier d’accélération non étudié.

— HYE (NM)

— DTHR (NM) .

MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REF HGT : ALT DTHR

= PAR (1) MVL (3)

S

DA(H) [RVR([ OCH | mpa(H) [ VIS
A[410(400) | 1500 | 398 |7100(1100)| 1500
B | 420(410) | 1500 | 410 |1140(1130)| 1600
C (430)

)

430(430) | 2000 | 422 |1240(1230)[ 2400
D | 440 (440) | 2000 434 {1430 (1430)) 3600
Observations : (1) Minimums majorés. (2) de nuit, appliquer VIS MVL. (3) MVL interdites au Nord de I'axe 05/23 - MVL 13 : interdite.

DIRCAM AMDT 05/24 CHG : CTA TOULON et CTR HYERES. ©




APPROCHE AUX INSTRUMENTS HYERES LE PALYVESTRE

CAT.ABCD AD 2 LFTHMIL D
ALT AD : 13, DTHR : 6 (1 hPa) 16 MAY 24 RNP RWY05
APP : TOULON Approche 126.325 339,250 TOULON Précision : 123.300 232.525* [ RNAV 1| EGNOS | VAR
TOULON Radar 125.200 342.575" ATIS : 129,650 RNP |CR.34%06) oo
TWR : HYERES Tour 121.000 121.800(S) 343.325* *Réservée MIL APCH | RBH 51| (20)
T° MNM Baro-VNAV : -25°C
VPA supérieure & 3.5° /2310
— 2871'R Ao § pour T° supérieure & 15°C
. Pour systémes
PAPéﬂﬁ'ﬂgé}?mE 2000 ¢ 5000 | sans compensation de température 2084
i SFC 27302000  ["API'sous surveillance radar si P48 2
| OBLIGATOIRE (g po o
i 2792 m . (1064)
43 , = 1762
X 899 .
1034 (831) (893) >

7 (1028)

e
e
'
Kd
CTR HYERES
RNAV HLDG
TH421
MAX IAS 210 kt
339° Right
T 1 min
FL 100
2000 ALT/HGT : ft
1600 Distances : NM
0 MOCA 5NM
005°| 50' 006°00' 006° 10 006°, 20'
bfnn ol 000 flnnan bl nnnflnnnnllnnnnflonnnllin nnnflos
TA : 5000
ITHO5 FTHO05 RW05 API : Monter vers 3000 (2994). ATH422,
o tourner a droite vers TH423 puis TH421.
(12332) ‘Lx 2 : Palier d'accélération non étudié.
I l 7
| Lap ”’57.2»,] | 4 DIST RW05
R e N5 4 3
d IRY
1160 > 4 ALT 1920 1550 1180
(1154) MDA DA (HGT) (1914) (1544) (1174)
—> DTHR (NM) 10.2 52 0
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REF HGT : ALTDTHR
LPV LPV (1)
= APL25% AP14.5% LNAV / VNAV LNAV MVL (3)
DA(H [RVvR@| ocH | paH) [RvR@| ocH | paH) [RvR()| OCH | MDA(H) [RvR(@)| OCH | mpA(H) | VIS
A [ 520(510) | 1500 | 506 194 | 880(870) | 1500 | 870 1500 1100 (1100)| 1500
B[ 530(520) | 1500 520 209 900 (890) | 1500 885 1500 1140 (1130)[ 1600
C| 540(530) | 2400 530 260(250) | 1300 219 920(910) | 2400 907 910(510) 2400 903 1240 (1230)[ 2400
D | 550(550) | 2400 543 231 910(910) | 2400 903 2400 1430 (1430)[ 3600
Observations : (1) minimums majorés. (2) de nuit, appliquer VIS MVL. (3) MVL interdites au Nord de 'axe 05/23 - MVL 13 : interdite.
70 kt 85 kt 100 kt 115kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF - MAPT 5.2NM 4 min 29 3 min 41 3min 08 2min 44 2min 25 1 min 58 1 min 42
VSP (ft/min) 430 530 620 710 810 990 1150

DIRCAM AMDT 06/24 CHG : Tableau LNAV/VNAV. ©



HYERES LE PALYVESTRE
PRECODING RNP RWY05

DATA MIL Da

27 JAN 22

HOdY dNY 01z y Gl §zee ez VZyHL L
HOdY dNY g8l 000€ 0 il 6ol - 4L
m,v m, 160 670 CCYHL 41
HOdY dNY 9'5l/6'e- 7c 7150 640 S SoMy 4L HOdV
HOdY dNY 0002 0002 0 7150 640 GOHL4 4L
HOdY dNY/ | AYNY 01z GOHLI 4l
HOdY dNY /| AVNY 000 0 e'Lve 6es SOHLI 4l
HOdY dNY/ | AYNY 01z VZyHL 4l HePHL VNI
HOdY dNY / |+ AVNY 000 0's 2'150 640 SOHLI 41
HOdY dNY/ | AYNY 01z 0ZPHL 4l OPHLVNI
HOdY dNY/ | AYNY VZyHL oqH
(w) HOL/ (o) (
y W ISINY 40 14) | (4 TSWY 40 1) (NN) (o) (o) uojeayyuap] | Jojeuluws |
oadg AeN aibue feoon | B SYIXVI | oo om | opmay i | "2 UM | coversia | enuy wooena [owi vomena| 209 | uodiem ued Souanbas be
- QIVAYN J9Y 217 0202 YA OV Ajuo SSNO YNy
GOAMY dNY

AMDT 02/22 CHG : Synchronisation date de publication.

DIRCAM



DATA MIL Db

27 JAN 22

HYERES LE PALYVESTRE
SBAS FAS DATA BLOCK RNP RWY05

Input data

Operation Type 0

SBAS Provider 1 (EGNOS)
Airport Identifier LFTH
Runway 05
Runway Letter 0 (None)
Approach Performance Designator 0

Route Indicator

Reference Path Data Selector 0
Reference Path Identifier EO5A

LTP/FTP Latitude

430544.5090N

LTP/FTP Longitude

0060835.6100E

LTP/FTP Ellipsoidal Height (metres)

50.1

FPAP Latitude

430621.9800N

Delta FPAP Latitude (seconds) 37.4710

FPAP Longitude 0060939.4400E
Delta FPAP Longitude (seconds) 63.8300
Threshold Crossing Height 15.6

TCH Units Selector

1 (meters)

Glidepath Angle (degrees) 3.50
Course Width (metres) 105.00
Length Offset (metres) 0
HAL (metres) 40.0
VAL (metres) 35.0
Output data
Data Block 10 08 14 06 0C 05 00 00 01 35

30 05 7A A2 7E 12 34 EA A2 02
F5 15 BE 24 01 AC F2 01 38 81
5E 01 64 00 C8 AF BA 3B 62 3B

Calculated CRC Value

BA3B623B

Required Additional Data

ICAO Code

LF

LTP/FTP Orthometric Height (metres)

1.9

DIRCAM

AMDT 02/22 CHG : Renommage ©



CATAB,C,D 40-1 ISTRES LE TUBE LFMI

GENERALITES
20 JUN 19

1 ORGANISME CHARGE DU CONTROLE DE LA CIRCULATION AERIENNE

- Le Centre Militaire de Contréle (CMC ) et le Centre de Contrdle d’Essai et de Reception (CCER) assurent les
services de la circulation aérienne a l'intérieur de la CTA Rhéne dans les limites sont définies en ENR 5.1

- ISTRES APP assure les services de la CA dans les CTARHONE 1, 2, 3,3.1,4,5et 6 et CTRISTRES 1.1,1.2 et 1.3.

- Le secteur terminal RHONE CTL au sein d'lSTRES APP assure les services de la CAG IFR dans les limites des CTA
et CTR d'Istres hors des limites verticales de FAWY Y25 et B16.

- ISTRES ESSAIS assure la délivrance des services de la Circulation d’Essai et Réception.
2 CLASSE D’ESPACE
Toutes les CTR ISTRES et CTA RHONES sont de classe D.

3 CALAGE ALTIMETRIQUE

L'altitude de transition pour les CTA est de 5000 ft. X
Le niveau de transition est calculé par RHONE CONTROLE.

4 PROCEDURES PARTICULIERES

- Trajectoires d’arrivées/départs de I'’AD d’ISTRES
- Sud - Sud/Est : MTG > SALIN > ITR.
si FL < 095, CLR selon lettre d'accord MARSEILLE PROVENCE/CCI.
-Est : CLR selon lettre d'accord MARSEILLE PROVENCE/CMC ISTRES.
- Transits en CTA RHONE
En raison des activités défense les transits en CTA RHONE sont soumis & accord préalable du CMC ISTRES obtenu
aupres d'ISTRES APP ou de RHONE CONTROLE en CTA 1,2, 3,3.1,4,5¢et6.

5 PANNE DE COMMUNICATION

Afficher code 7600.
Appliquer la réglementation nationale.

6 SERVICE RADAR

Le Centre Militaire de Contrdle (CMC ) et le Centre de Contrdle d’Essai et de Reception (CCER) assurent les
services :
- d'information radar.
- de surveillance radar.
- du controle et guidage radar conformément a la réglementation nationale a I'intérieur de la CTA qu'il gére aveg
lindicatif : RHONE ou ISTRES APP.
- du contrle et guidage radar a la circulation d’essai et réception ( ISTRES ESSAIS ).

7 ACTIVITES SPECIFIQUES ET PERMEABILITE

Toutes les CTR ISTRES et CTA RHONE sont associées a des zones LF-R217 en raison d'activités spécifiques :
- vols d'essais, espaces de procédures, vols tactiques, voltige, entrainement d’A/C de tous types et en toutes
conditions.
L’attention des usagers est attirées sur la présence d’une zone de tirs LF-R190
Pendant leur activation certains secteurs de travail sont imperméables. Suivre instruction du contréle.

DIRCAM AMDT 08/19 CHG : Révision. © VERSO BLANC »






50-1 ISTRES LE TUBE LFMI

28 NOV 24 CARTE REGIONALE (MONTPELLIER)
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VOR-DME RDL 242° VOR FJR D143B
13/16 NM 3000/ FL 070
RAP 062° Gauche - IAS 170 kt A
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DIRCAM

AMDT 13/24 CHG : Révision.

© VERSO BLANC »-

= = SUTiNStruction

Utilisable uniquement si
® ®® e 000 CTARHONE3,4,5 et 6 actives.

@ TMA 3.1 MONTPELLIER
@ TMA 4.1 MONTPELLIER
@ TMA 13 MONTPELLIER
@ TMA 14 MONTPELLIER
@ TMA 15 MONTPELLIER
@ TMA 16 MONTPELLIER
@ TMA 17 MONTPELLIER
TMA 18 MONTPELLIER
@ TMA 19 MONTPELLIER
TMA 20 MONTPELLIER

@ T™A 21 MONTPELLIER
@ TMA 22 MONTPELLIER
@ TMA 23 MONTPELLIER
TMA 24 MONTPELLIER
@ CTRPERPIGNAN

E EEECSEDEEEEEE B E 9 e

1000 ASFC/2500 (1) - 4500
4500- FL 075

2500-FL 075

1000 ASFC/1500 (1) - FL 145
1000 ASFC/2000 (1) - FL 145
4000- FL 145

FL 055- FL 145

1000 ASFC/5000 (1) - FL 145
1000 ASFC/3000 (1) - FL 145

4000 - FL 065
FL 065 - FL 145

3500 - FL 145

FL 065 - FL 145
FL085- FL 145
FL115- FL 145

SFC - 1000 ASFC/2000 (1)

(1) le plus élevé des deux niveaux







APP ISTRES : 131.000 CATAB,CD 70-1 ISTRES LE TUBE LFMI
STAR RWY15-33

20 FEB 25
— Réservée ACFT avec VAT§ 525%520’

FL croisiere < FL 195

Hors cadre

. 2386
< SAL115.15
N. GARONS Ch9sY
ITR115.7
Ch104 X
=
20 L
MRM 108.8
Ch25X
—_ 2556
TMA PROVENCE TR M. PROVENCE
Ch 120X : B
= l/ !
=—. 3295051 '
% 2 POMEG OB 395
;A N Lk R it
Q
o II & 2117 5’050-3%‘_’ :
§5)’ / 1854
‘QgNM/_TFi [I
~A" BORGO 5
/ I ™
°o N g
O ) 2
\ I & 3
ASE 76 é\b
SUBIL /
1

PPG 116.25]
Ch 109Y
— 8
1
/ Ho(r)s cadre
& AJO 114.8
i / g 164 =
ALT/HGT : 1t / S 288° \
Distances : NM /
MOCA / 8M1itR | sosur
0 10NM
(o2
&4
42 s/
30 S/ J & o
A TV =
\) N °
’4 S N
DIBER LUMAS OBLAD RASPA
OO4°| 30' 005°| 00' 005°| 30'

DIRCAM AMDT 03/25 CHG : Suppression NDB ITR, révision. ©



CARTE D'AERODROME Usage restreint ISTRES LE TUBE

AD 2 LFMIMIL A
ALT AD : 82 (3 hPa) 20 FEB 25 4331 21N - 004 55 27E
ISTRES Sol : 121.850 397.050 - .
ATS : Lun : 0715-1600 ; Mar-Jeu : 0700-1600 et Ven : 0700-1400, Section ops :HOR ATS &8 g‘é‘: ?‘2953511928 VAR
HOR étendu et Sam/Dim/JF O/R en fonction du positer (ETE : - 1h). e 2°F
AVT : F34 - F35 (JetAd) - F18 (100LL) Lubrifiants : NIL (20)
HOR AVT : H 24 - Hors HR ouvrables PPR 1 h. BRIA:BORDEAUX ‘@& 05.57.92.60.84
43° S
i 6/‘,0%\ 5 Raguete TYPE LATITUDE LONGITUDE
s 82 ) THR15 | 433215.97N | 00454 47.87E
e Aire de PAPI 3.0° (5.2%
| AN dégivrage MEHT 64 THR 33 433028.03N | 00456 04.63E
%\\\\ Portail :
- O)\ @ \ O HS : Point chaud / Hot spot
208 Hangars (voir MILAO1)

2
- Survol interdit 2

endessousde 500t | MERCURE
= 77

Survol interdit
en dessous de 1000 ft

DME+GP
43°
— 126 (50
o (50)
- Phénix
PAR+SRE 3 S
2 5 Illecto
. _ 24 {HS|
B Piste SESLA (interdite %
2
| A :' Eescale
Bloc de commande ;
| 43° Site Barriére Portail
31! 96 (14) o
| Aire principale 4 EpassauLT
J
B PAPI 3.0° (5.2%
B MEHT 83 By
B Survol interdit '.:i'..if EVT ALT et HGT en ft
endessous de 10001t -
- Aire secondaire GUND =162 t
(33 500 1000 m
43° 2. \[aRsus
30'
- 004°| 54' OO4°| 55' 0049 56' 004957 004° 58'
I L L L I L L I L | L I L | L L I L L | L L
WY BALISAGE DISTANCES DECLAREES NAT. MINIMUMS TKOF (RVR en m)
APPROCHE| PISTE TORA | TODA | ASDA LDA RESI. | CATA | CATB | CATC | CATD
15 | HI900m Hi 3750 3750 3750 3750 Revétue W] (1) (1) (1)
33 NIL Hi 3750 4958 4958 3750 74 F/BW/T* (1) (1) (1) (1)

DEPARTS OMNIDIRECTIONNELS

RWY 15 : Monter RM 151° jusqu'a 500 (418) puis route directe en montée jusqu'a l'altitude de sécurité en route. Ne pas tourner avant la

DER.
RWY 33 : Monter RM 331° a 3.4% jusqu'a 500 (418), puis route directe en montée a 3.4% jusqu'a 2200 (2118)(2) puis monter
jusqu'a I'altitude de sécurité en route. Ne pas tourner avant la DER.

*64R/B/W/T (THR)
BALISAGE : OBSERVATIONS :

RWY15 : Piste : HI, seuil : vert HI, extrémité : rouge HI - Utilisable par CIV PPR a LFMIZPZX

Rampe d'approche 900 m : blanc HI - PPR & LFMIZPZX ou tél : 04.42.56.13.49 - 04.42.41.81.95
RWY 33 : Piste : HI, seuil : vert HI, extrémité : rouge HI -Tour de piste & droite au QFU 15

PA NORD : rouge HI e . o

TWY : Tous TWY : bleu sauf A1/B1 (réflecteurs) et D1/E1 (NIL) | ~ (1) Minimums TKOF : Jour-Nuit > 150 m

RAQUETTE NORD : bleu

DIRCAM AMDT 03/25 CHG : Suppression NDB ITR. ©



MOUVEMENTS A LA SURFACE ISTRES LE TUBE
AD 2 LFMI MIL A 01

ALT AD : 82 (3 hPa) 16 MAY 24 43 31 21N - 004 55 27E
VAR
2°E
(20)

\ Aeronefs code E / F ou conditions LVP (RVR<800m) :
* %rﬁtf% roulage obligatoire
errrrnnen ARR
(\ . Aire de dégivrage <«—— DEP
G

/‘Q ‘ N
F Portail MERCURE

EDSA

Distance grillage / axe TWY : 36,5m
Aéronefs autorisés : Envergure <45 m
ou aéronefs basés

Vitesse max : 15 noeuds

Alire principale HM1 EPhemx

Zone de largage
Charges extérieures

Piste SESLA (interdite

—— ATTENTION PARTICULIERE —
Q Hs : HOT sPoOT
HS : Intersection entre route et TWY C4.

I passauLt

Acces TWY N
Voir MIL A 03 EDGA/EV
/+
x &yt
ﬁ! Barsus\ A
0 500 1000m *_ X/**/ a x/ Aire de point fixe Al secondaire
L v vy J [ Vaccares
—x=X-
Bretelle D - COORDONNEES INS
Interdite aux ACFT de code =D (envergure>36 m ou voie>9 m). PRKG COORDONNEES INS
Bretelle B : on i1 80" oEpiag a5
Sur instruction ATC pour ACFT de code>D. Mt 43'3TO1E9N  004°5633.35°E
Roulage de précaution : MI 60 43°3041.72'N  004°5613.59'E
PRKGB, E, F, I, J, K, L, M et VT et intersection de C1 avec C3-C4 o prEq N EEiR 01
non visibles depuis Ia TWR. Mi 61 43°31'51.0'N  004°5525.91°E
Vloies de circulation : Réflecteurs sur A1 et B1. MI 500 43°31°03.81"N  004°56'24.87°E
De nuit, quitter la piste selon instructions du controle.

DIRCAM AMDT 06/24 CHG : Hot spot, parkings Echo et Phénix. ©




MOUVEMENTS A LA SURFACE ISTRES LE TUBE
AD 2 LFMI MIL A 02
ALT AD : 82 (3 hPa) 19 MAY 22 43 31 21N - 004 55 27E

VAR
2°E
(20)

o
o
o

—— 107,50 m

< (£

Sur instruction ATC, entrer sur la raquette et maintenir avant «point d’attente RAQUETTE».
Maximum 4 ACFT de combat (chasseurs) ou 1 ACFT gros porteur :

- Utilisable comme point d’'attente par A330/A340/A400/C17/C135/E3 (piste reste dégagée
lorsqu’'un ACFT est en attente).

- Non utilisable comme point d’attente par A124/A350/A380 ou tout autre ACFT de code
D/E/F non listé ci-dessus (piste considérée comme occupée si un ACFT de ce type est en
attente).

De nuit, limite latérale de la raquette balisée (feux bleux).

Pas de panneaux de point d'attente, I'acquisition visuelle de la ligne d’attente doit étre effectuée aux
phares.

DIRCAM AMDT 06/22 CHG : Révision. ©



ISTRES LE TUBE

MOUVEMENTS A LA SURFACE
AD 2 LFMI MIL A 03
ALT AD : 82 (3 hPa) 19 MAY 22 43 31 21N - 004 55 27E
i
(20)

- H
B
——

Balisage d'extrémité
de piste 15.

Procédure réservée aéronefs militaires francais autorisés.

TWY N situé au-dela de I'extrémité de piste 15.
Acceés sur autorisation du contréle en traversant la ligne de feux rouges matérialisant cette extrémité :

Roulage de précaution 20Kts max - balisage nocturne non conforme - surfaces latérales, plaques de
résistance inconnue.

«Traverser I’extrémité de piste 15 pour accéder a la voie N, roulage de précaution 20Kts max»

DIRCAM AAMDT 06/22 CHG : Ajout points d'arrét.



ISTRES LE TUBE
AD 2 LFMI MIL A 04

ALT AD : 82 (3 hPa) Altitudes Minimales de Guidage

20 FEB 25

APP : Rhéne Controle 119.475 280.625 ISTRES Approche 131.000 373.225 \éél?
TWR : ISTRES Tour 123.600 377.600 (20)

PANNE DE COM : Appliquer la réglementation nationale.
AMG correspondant au mode de fonctionnement nominal du systéme de surveillance d'ISTRES.

Les altitudes minimales publiées integrent
une correction pour basses températures.

1
/I 6‘03440322539'%/

! !
MONTPELLIER. M |

\

AME?- correspondanf\au mode de fO\I’}CtI

[ f d ionnement
nominal du systeme'de surveillance'd ISTRES
\ \ S
43 R \
m’ N \\ >
ALT/HGT :ft \ AN
Distances :NM AN p
0 10NM
11 N
N N\ ~
003°[30" N 004200’ S~ 004°130° 005°)00°
DIRCAM

AMDT 03/25 CHG : Révision.



DATA ISTRES LE TUBE

AD 2 LFMI DATA 01
20 FEB 25

POINTS / REPERES ESSENTIELS DES PROCEDURES

[rawr v - comy el ne
{hE X x
it X X
3 X x
IO X - 4 z
X [
x x
X [
- [ X [ I
x x
lon) x x
E-g [ [
E X [
| x x
x x
I I
x x
AOR X 3
L) X [
X x
x X
x x
MELCE X z
oo 1. z z
z z
FREELI0N X z
L] H z
L) z z
z z
I I
E x x
ik z z
z z
E [ [
T x x
T z z
T [ [
e z z
L [ [
m z z

DIRCAM AMDT 03/25 CHG : Révision. ©



APPROCHE AUX INSTRUMENTS

ISTRES LE TUBE

CATABCD AD 2 LFMI MIL B
ALT AD : 82, THR : 77 (3 hPa) 11JuL24 SREILS/LOC (DME ATT IST) RWY15
APP : Rhone Controle 119.475 280.625 ILS-DME | VAR
ISTRES Approche 131.000 373.225 IST 111.3 2°E
TWR : ISTRES Tour 123.600 377.600 RDH : 56 (20)
43° TMA PROVENCE 1
40" T
QN
- WS \2
%@&‘9 2
- Ao
292" %
5 RS
vo“’/@
B I
YZA
R e
— CTRISTRES 1.1 §’) & (88) IST Ch 50X
B o
552
B 502 (475)
A (445)
§ 125 O
B (48)
4 N
ey ITR Ch 104X \
30 _(115.7) \\ 1200 ~ 1600
| = " / 581
B \ ° — (504)
B 247 | !
\ R A CTR\
- \/'\ 7‘\7 468 /A 404 'I ISTRES
ALT/ HGT : ft
B Distances : NM
B 0 IMOCA 5NM
L Il Il Il L |
004° |40'
1 1 1 1 1 1 1 1 I 1 I 1 1
TA : 5000 IF FAF
; . Loc
210 —C
( ) : i \ API : Monter dans I'axe RM 150° vers 1600 (1523).
\ | A 1200 (1123) tourner a droite RM 330° puis suivre
1 1 3 instructions CTL.
Ne pas tourner avant le MAPT.
810 810 Monter & 7600 (1523) avant d’accélérer en palier.
(733) (733)
— DME IST (NM) 8.7 6.4 4 07
—> THR (NM) 85 6.2 38 05
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REF HGT : ALT THR
- ILS (1) Loc MVL
(&}
pA(H) [RVR] ocH | mpA (H) [RvR] ocH | mpa (H) [vis LOC DME AT IST
A 1o 700(630) | 1500 m' 1:70 16560 1;40 1:20 7?0
151 820 (740) 1600
o] 200 o0 | (5 a0 10| s | GOSN b ey oy (23 o) 6)
D 177 980(900) | 3600
Observations : (1) RVR majorée, VSS vérifié.
70Kt 85Kt T00 Kt 115Kt T30kt T60 Kt 85 ki
FAP - THR 6.2NM 5min 19 4 min 23 3 min 43 3min 14 2 min 52 2 min 20 2 min 01
FAF - MAPT 5.7 NM 4min 53 4min 01 3min 25 2min 58 2min 38 2min 08 1 min 51
VSP (ft/min) 370 450 530 610 685 845 975

DIRCAM AMDT 08/24 CHG : Suppression obstacle 417"




APPROCHE AUX INSTRUMENTS ISTRES LE TUBE

CATLABCD AD 2 LFMI MIL C
ALT AD : 82, THR : 77 (3 hPa) 18 APR 24 SRE PAR RWY15
APP : Rhone Controle 119.475 280.625 PAR VAR
ISTRES Approche 131.000 373.225 R 2°E
TWR : ISTRES Tour 123.600 377.600 RDH : 56 (20)

Utilisable en CAM uniquement

 43°
40'
= )\Q/ D @
P cﬁ
B CTRISTRES 1.1
(475)
B TMA PROVENCE 1
[ w/A \
B 48 P
“8) %o 404
= TR Ch 104X \ (327)
30 (115.7) \
— \ 581
- \ L (504)
i \ 1000 # 1700 /- \
s \ | !
— ALT/ HGT : ft \ Q’,, I
| Distances : NM \S, /
MOCA \ /
B 0 5NM N 7
O S
N < o—_—~ CIRISTRES12
004°| 40' OO4°| 50' 005°| 00'
I L L 1 1 L L I L L L L L I L L L L L L
TA : 5000
IF FAP ITR API : Monter dans I'axe (RM 150°) vers 1700 (1623).
2100 A 1000 (923) tourner a droite RM 330° puis suivre
(2023) instructions de CTL.
Monter & 1700 (1623) avant daccélérer en palier.
— SRE (NM)
—> THR (NM)
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REF HGT : ALT THR
= PAR (1) MVL
S
DA(H) [RVR] OCH | MDA(H) | VIS
A | 280(200) 180 700 (630) | 1500
B | 280 (200) 800 190 820 (740) |1600
C| 290(210) 199 950 (870) |2400
D | 300 (220) 209 980(900) [3600

Observations : (1) RVR majorée.
DIRCAM AMDT 05/24 CHG : Zones aéronautiques. ©




APPROCHE AUX INSTRUMENTS
CATABCD

ISTRES LE TUBE
AD 2 LFMI MIL D1

ALT AD : 82 THR : 77 (3 hPa) 18 APR 24 INA BNAV (GNSS) RWY15
APP : Rhdne Controle 119.475 280.625 VAR
ISTRES Approche 131.000 373.225 2°E
TWR : ISTRES Tour 123.600 377.600 (20)

25
/ ‘Q\W L

| 44° RNAV HLDGT
NG CTA RHONE 3
MAX IAS 190 kt
174° Left
T 1 min
7000
4000

B MAX 1AS 200 kt

004°| 20' |
! ! !

 43° 4000
50'
B .
CTR GARONS %0
i CTA RHONE 3 %
B TMA PROVENCE 1
IAF
B MAX IAS 200 kt
083°
B 083° @
vl 700
40'
263°
RNAV HLDG —
i MI401
B MAX IAS 200 kt
o o CTRISTRES 1.1

— T1min

7000
i _4000 MAX IAS 200 kt

1700 | — 3400 /n;glz

N .
ALT/HGT : ft
Distances : NM 1800
MOCA
CTA RHONE 3 0 5 M ,
B e N R 25 NM N\\AQ
004°50]
0I040| 40II

004°| 30"
11 1

TMA PROVENCE 8

1
DIRCAM AMDT 05/24 CHG : Zones aéronautiques. ©



APPROCHE AUX INSTRUMENTS ISTRES LE TUBE

CAT.ABCD AD 2 LFMI MIL D2
ALT AD :82, THR : 77 (3 hPa) 18 APR 24 FNARNPY RWY15
o ALS CODE
e e 20 IR 1
TWR : ISTRES Tour 123.600 377.600 A8—H:|l|JqEX (20)

//
/

TMA PROVENCE 8

P73
1700

' CANRE
| @\ 2\ - 79)
| |AF » :_5;)
N
- MAX 1AS 200 kt N N
400
B 3401 N i
L 70‘
 43° S
30 S
B \
B \f{;o &2 581
~ )4 s (504)
E CTRISTRES 1.1 (AN
B N —t -
)
L Q ISTRES
ALT/HGT : ft Ll \
B : Mi407
Distances : NM -
B IMOCA
B 0 5NM
= CTRISTRES 1.2
004 |30' 004°| 40' 004°| 50' 005°| 00'
— 1 1 1 1 1 I 1 1 1 1 1 1 1 I 1 1 1 1 1 I 1 1 1 L
M50 | FAF SDF  MAPT
[ IMI15 | . [ FNII5 | | RW15
L 3° 5 1 |
2100 i x 7570 1 API : Monter & 3400 (3323) vers MI406 puis MI407 puis
(2023), \ MI402.
' H Monter & 900 (823) avant d'accélerer en palier
I 1
850
(773)
> THR (NM) 11.2 6.2 3 0
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REF HGT : ALT THR
= LNAV MVL
S DIST RW15
MDA (H) |RVR| OCH | mMDA(H) | VIS NM 6 5 4 3 2 1
A 700 (630) | 1500 ALT 2040 1720 1400 1080 760 450
B 820 (740) | 1600 HGT 1963 1643 1323 1003) 683, 373
2| w100 [t1oo| aps | ST 1160 (HGT)  (1963)  (1643)  (1323) (1003  (683)  (373)
D 980(900) {3600
Observations :
70 kt 85kt 100 kt 115kt 130 kt 150 kt 185 kt
FAF - MAPT 6.2NM 5min 19 4 min 23 3 min 43 3min 14 2min 52 2min 29 2min 01
VSP (ft/min) 370 450 530 610 690 800 980

DIRCAM AMDT 05/24 CHG : Zones aéronautiques. ©



ISTRES LE TUBE

PRECODING RNPY RWY15

DATAMILD

02 NOV 23

HOdV dNd / LAVNY 00¢ oove 00¥€ o'yl L'vie €le COvIN 4l
HOdV dNd 0's L'zie 374 LOVIN 4l
HOdY dNd 0's 9761 LGl 90vIN 4l
. » . HOdY
HOdY dNY Gl/oe 29 9'¢sl Gl S9A SIMY EI
HOdV dNd 0's 6'7Cl €l AE! 4l
HOdVY dNd / | AVNY 002 00l 00l SLINI 4l
HOdY dNd / L AVNY 0ole 00l vl 4441 4\ SLINI EI
COVIN VNI
HOdV dNd / LAVNY 00¢ 0ove 00v€ COvIN El
HOdV dNd / L AVNY 00l 00l 8'y 671l €l SLINI 4l
HOdVY dNd / | AVNY 000¥ 000€ 4] 7’680 €80 €OVIN 4l LOVIN VNI
HOdY dNd / L AVNY 002 000¥ LOVIN Ell
HOdV dNd / LAVNY 0o0Le 00Le 8'y 671l €l SLWI 4l
HOdV dNd / | AVNY 000¥ 000€ 6l 1'62) Lel €OVIN 4l ON VNI
HOdY dNd / | AVNY 002 000¥ ON Ell
LOVIN O0H
ON OQH
a0 o S I eronun] 0 | G54 | L2 || S P (o
-+ AIVAVN 43y 3.6'}  020C IYA OVIN ANY
Gl AMY dNY

AMDT 12/23 CHG : Renommage et pagination.

DIRCAM



APPROCHE AUX INSTRUMENTS ISTRES LE TUBE

CATABCD AD 2 LFMIMIL E
ALT AD : 82, THR : 62 (3 hPa) 18 APR 24 SRE PAR RWY33
APP : Rhone Controle 119.475 280.625 PAR VAR
ISTRES Approche 131.000 373.225 RDH : 56 2°E
TWR : ISTRES Tour 123.600 377.600 : (20)
| / Utilisable en CAM uniquement \_
43°
"
| CTRISTRES 1.1
1000, #1700
— — —
S -~ ~.
Ve
i /
| /
/
i | o, 90)
n 2 522
% \ \% T TMA PROVENCE 1
n oo\ ¢ o
\ AN
B \ \ 404
1 43° \ ITR Ch 104X 2z
30 \ (115.7) (€0)
i 2, \w\«;& 58!
2N\ erR, - 619
| 18 e
n ISTRES
13\
N
— ALT/HGT : ft o
Distances : NM FAP, 1 %§§§é$
i G|
0 5NM
n IF
n CTRISTRES 1.2
004°| 40' 004°| 50' 005°| 00'
I L L L L L L I L L 1 L L L L L I L L L L L L I
TA : 5000
1600
PP 1500 F
AP : Monter dans I'axe (RM 330°) vers 1700 (1638). . :
A 1000 (938) tourner & gauche RM 150° puis suivre instruction de CTL. 330 1700

Monter & 1700 (1638) avant d’'accélérer en palier.

DA
~3%0

THR < (NV) T— 46 73 76

SRE < (NM) 56 8.3 86
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REF HGT : ALT THR
g PAR MVL

DA(H) |RVR| OCH | MDA(H) | VIS
A [ 270(200) 191 | 700(640) | 1500
B| 280(210) 1200 201 820(760) |1600
C| 290 (220) 211 950(890) |2400
D | 300 (230) 221 980(920) |3600
Observations :

DIRCAM AMDT 05/24 CHG : Zones aéronautiques. ©



APPROCHE AUX INSTRUM

ENTS

ISTRES LE TUBE

CAT.ABCD AD 2 LFMIMIL F
ALT AD : 82, THR : 62 (3 hPa) 18 APR 24 RNPY RWY33
APP : Rhone Controle 119.475 280.625 ALS CODE | AR
ISTRES Approche 131.000 373.225 A48%9'\{|7%'gw 2o
TWR : ISTRES Tour 123.600 377.600 MADT (20)

§ 25
i < N\‘W\ Ny .

CTRISTRES 1.1
MATF

[

MAX 1AS 200 kt

RNAV HLDG

N

Sg—}

= Mi421
430 MAX IAS 200 kt
30 150° Left &
T 1min 2,
B 7000
4000
1500 A T~ 581
= (504)
-
B MAX IAS 200 kt G
—_— o "o
4000 %a
B MI424
TN, [ idz2 M
5 R MAX IAS 200 kt 1;}
[ 1800 o \ :
2200
2 = o
a © NTWiaas E
430
& ALT/HGT : t
- Distances : NM m\
MOCA MAX IAS 200 kt Q
B 5NM —
L 1 1 1 1 1 2200
B 1700
004°_|_40' ) 004° |50 005°00'
L L L L L L 1 L L 4 1 L L L I L L L L L
TA : 5000 IF FAF MAPT  APCH non dans l'axe
[ IMis3 | 33 [ v |
1
1700, 336°
(1638), API : Monter & 3000 (2938) vers MI428,
1 puis M1429, puis monter & 4000 (3938) vers MI421.
Monter & 900 (838) avant d’accélérer en palier.
1090
(1028)

—THR (NM) 9

MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres

REF HGT : ALT THR

- LNAV MVL
(&}

MDA(H) |RVR] OCH | MDA (H) | VIS DIST MMI33
A 1900 700(640) | 1500 Ay W nw e 0
B 1500 820 (760) |1600
c 420(360) | 1500| 36 | g5p (890) |2400 (HGT) (1358) (1038) (938) (718) (398)
D 1600 980 (920) 3600
Observations :

70 kt 85 kt 100 kt 115 kt 130 kt 160 kt 185 kt

FAF - MAPT 49NM 4 min 12 3min 28 2 min 56 2min 33 2min 16 1 min 50 1 min 35
VSP (ft/min) 370 450 530 610 690 850 980
DIRCAM AMDT 05/24 CHG : Zones aéronautiques. ©



ISTRES LE TUBE

PRECODING RNPY RWY33

DATAMIL F

02 NOV 23

HOdV dNY 00¢ 000% 000% 4] Geslh 051 LeyIN Ell
HOdY dNY 002 000¢ ¢l WAZ4 *174 6¢vIN El
HOdY dNY 002 000¢ 0G JAVASS 9ee eI El
HOdV
HOdV dNY GlL/0'€- 67 L'1g¢ 9ee SBA CEININ El
HOdY dNY 00LL 001 0y JAVASS 9ee A El
HOdY dNY / L AYNY 00¢ 002} 002} EEINI 4l
HOdV dNY / | AVYNY 002 00L1 001 0¢ 0'89¢ 9G¢ CEINI El
vZrIN VNI
HOdV dNY / | AVYNY 002 008} 001 PeviN dl
HOdY dNY / | AYNY 002 002} 002} 0¢ 0'85¢ 96¢ CEINI 41
HOdVY dNY / | AYNY 002 008} 001 R4 2’80 9.0 YeviN El
HOdY dNY / L AYNY 00¢ 00¢e 002} LG 9¢sL 1S €CrIN 41 LZYIN VNI
HOdV dNY / | AVNY 002 000¢ 00¢¢ 0¢ 9¢sl Gl CeyviN 41
HOdV dNY / | AVYNY 002 000 000 LZrIN 4l
LCYIN 90
- AIVAVN 43y J.6'L 0202 °VA OVIN MNY
€€ AMY dNY

© VERSO BLANC »

AMDT 12/23 CHG : Renommage.

DIRCAM






CARTE D'AERODROME MIL fermé & la CAP LANDIVISIAU

AD 2 LFRJMIL A
ALT AD : 348 (13 hPa) 25 JAN 24 48 31 49N - 004 09 06W
ATIS : LANDI Information 142.225 BDPHORATS @ & 0298.24.26.32 YA&
AVT : F34 (MIL) / 0150 - 0156 - 0159 - H515 (MIL) / H537 - HO , o
TS - HO BRIA (BORDEAUX) H24 : @ 05.57.92.60.84 (20)
TYPE LATITUDE LONGITUDE o -
THRO7 | 483136.28N | 0041009.42W vH'SM Tf::;‘:ha”d /HOT SPOT
| THR25 | 483201.40N | 0040803.35W o
PtINS @ | 483137.32N | 00408 03.07W PAPI 2.7° (4.7% Miroir d'anpontage
B © | 483130.09N | 00409 08.74W MEHT 68 344(10) ]
© | 48315661N | 004080157W BRA i
© | 483131.63N | 0041006.94W
s 383 (35)
PAPI 2.7° (4.7%) TACAN Mat MTO
MEHT 64 37729
 48° SRE (29) PAR 385 (17)/
32 397 (49) 364(36) fy—
— KN

Ba4 Nord

& sud
X N P I
. e
334 (10) Banc d'essai TWR 4 —~ _~ \Hangars
I réacteur EAM 487
i M'r°"3ij g)mae B (139) / N ALT et HGT en ft
Hangars Rafale 0 GUND = 165 ft 1000 m
e L v v ]
31' L L 004 | 10 L L L L 004 | 09 L L L L L 004 | 08 L L L L
WY BALISAGE DISTANCES DECLAREES NAT. MINIMUMS TKOF (RVR en m)
APPROCHE| PISTE |TORA (1)| TODA (1) [ASDA (1) |  LDA RESL | CATA | CATB | CATC | CATD
07 NIL HI/BI 2700 2700 2700 2700 Revétue 250 250 250 300
25 | HIAXIALE | HI/BI 2700 2700 2700 2700 64 RIAWIT 250 250 250 300

CONSIGNES RECOMMANDEES POUR UN DEPART IFR
RWY 07 : Monter RM 074° jusqu'a 900 (552) puis route directe en montée jusqu'a l'altitude de sécurité en route.
Ne pas tourner avant la DER.
RWY 25 : Monter RM 254° jusqu'a 900 (552) puis route directe en montée jusqu'a l'altitude de sécurité en route.
Ne pas tourner avant la DER.

BALISAGE : OBSERVATIONS :

SEUIL RWY 07/25 : 16 verts BI MIL : demande de PPR obligatoire & LFRJZPZX sauf ACFT relevant de I'aéronautique
Extrémités RWY 07/25 : 8 rouges Bl Eavalea ayec preavis minimum de ﬁ%Hd- FPL
3 . en’de oit figurer en case 18 du FPL.
Iﬁiﬁiﬁﬂ&%@& dZe7 %?s{?:nngeb:?eg?:n?? t%uzlles (1) Aéronefs non bas%s : TORA=TODA=ASDA=2410m cause présence d'infrastructures
300 spécifiques dans la bande. 2700 m possible sur demande.
m. . . . arquage RWY : Ronds jaunes sous chaque brin darrét BAK 12.
Panneau lumineux jaune Bl au niveau de chaque |Marquage axe d’appontage jaune (180 m x 50 m) partie gauche de chaque QFU, 210
brin d’arrét. m du seuil.
Mire blanche triangulaire d’appontage placée sur ligne axiale d'appontage.
A chaque QFU, pr%sence de gRA. ) . »
Présence d'optiques d’aé)#onta e, stationnés en permanence & 25m c6té gauche de
I'axe de piste, hauteur 10ft ASFC, balisés de nuit.
Distance par rapport au seuil: RWY 07 193 m
RWY 25 175 m
Marquage TWY : Mire blanche triangulaire d’appontage a 210 m de chaque extrémité
de la parapiste.

DIRCAM AMDT 02/24 CHG : Révision aires de trafic. ©




MOUVEMENTS A LA SURFACE LANDIVISIAU

AD 2 LFRJMIL A 01

ALT AD : 348 (13 hPa) 25 JAN 24 48 31 49N - 004 09 06W
(- --------- ARR
ORI —

Aéronefs code 4D : Voie A, E, et Parapiste utilisables, stationnement en aire A4S.
Convoyage par véhicule “follow me” de nuit et par RVR inferieure a 1600m.

N

ATTENTION PARTICULIERE

HS 1 et HS 2 (brins): Présence fréquente des Equipes
d'Installation d’Aérodrome aux abords de piste
Envergure MAX HS 3 : Présence fréquente de personnel accédant au
A, E et parapiste : 52 m Banc d’Essais Réacteur sur la voie de desserte
B (Nord parapiste), C, D (Nord parapiste) : 36 m
B (Sud parapiste) : 15 m 500 m 0 1000 m
D (Sud parapiste) : 11 m Lo | |

CONFIGURATION EST :
PISTE 07 en service

Aéronefs code 4D : Voie A, E, et Parapiste utilisables, stationnement en aire A4S.
Convoyage par véhicule “follow me” de nuit et par RVR inferieure a 1600m.

A%
A%
a
=)
o

——— ATTENTION PARTICULIERE ——

HS 1 et HS 2 (brins): Présence fréquente des Equipes
d’Installation d’Aérodrome aux abords de piste

HS 3 : Présence fréquente de personnel accedant au
Banc d’Essais Réacteur sur la voie de desserte

Envergure MAX

A, E et parapiste : 52 m

B (Nord parapiste), C, D (Nord parapiste) : 36 m
B (Sud parapiste) : 15 m 500 m 0 1000 m
D (Sud parapiste) : 11 m

DIRCAM AMDT 02/24 CHG : Révision aires de trafic et restriction envergure max TWY B. ©



LANDIVISIAU
AD 2 LFRJ MIL A 02
Altitudes Minimales de Guidage

ALT AD : 348 (13 hPa) 17 APR 25
APP : LANDI Approche 122.400 119.700 (S) 357.025 (1) VAR
TWR : LANDI Tour 119.200 119.700 (S) 233.750 (1) 1°W
(1) Réservée MIL (20)

ATIS :142.225

PANNE DE COM : Appliquer la réglementation nationale.

/ 483816 N % \
i 700421 03W N
! =S N \\
/ P70 >\ |
| 500ASFC . \
1 1 —_— \ \
I i SFC \ \
! | 1053 482824 N ,‘.% {483042N | MORLAIX
i8:’ ‘, BREST ‘004 1520 W 482941 N
30} BRETAGNE ', 003 47 23W
‘\
\
\
\
\
\
L
\
\
N
N
\\
Z:
00’

7004430

Les altitudes minimales publiées inteégrent
une correction pour basses températures.

N

R : 2NM centré sur

ALT enft
Distances en NM

0 10 NM

004°| 00'

DIRCAM

AMDT 05/25 CHG : D 603.



DATA LANDIVISIAU

AD2 LFRJ DATA 01
21 APR 22

POINTS / REPERES ESSENTIELS DES PROCEDURES

Identification Coordonnées Coordinates| RNAV [ CONV (SID STAR| IAC
LD 48°3201 4N 004°0823,2"W X
LDV TACAN 48°31'41,8'N 004°09'22,7"W X
RW07 48°31'36,28'N 004°10'09,42'W X
RW25 48°3201,40°N 004°08'03,35"W X
DIVOK 48°36'02,6'N 003°47'46,5"W | | X | | X
FAF LOC 25 48°3337,1'N 003°59'59,7"W X
FAF TACAN 07 48°29'52,8'N 004°18'17,6"W X
FAF TACAN 25 48°33354'N 004°00'01,3"W X
FRJ07 48°29'58,5'N 004°18'18,2"W X
FRJ25 48°33'38,1'N 003°59'55,8"W X
IF LOC 25 48°34"14,7'N 003°56'49,2"W X X
IF PAR 07 48°2921,0°N 004°20'52,8"'W X X
IF PAR 25 48°34"13,6'N 003°56'51,1"W X X
IF RADAR PAR 07 48°2920,8'N 004°21'26,1"W X X
IF RADAR PAR 25 48°34'15,5"N 003°56'47,5"W X X
IRJO7 48°28'31,5'N 004°25'29,8"W X
IRJ25 48°3503,5'N 003°52:42,7"W X
MAPT LOC 25 48°3202,8'N 004°07'56,2"W X
MAPT TACAN 07 48°3131,3'N 004°10'14,5"W X
MAPT TACAN 25 48°3159,3'N 004°07'56,4"W X
RJ400 48°39'51,1'N 003°54'50,4"W X X
RJ401 48°3629,3'N 003°45'27,9'W X X
RJ402 48°3016,6'N 003°50'32,2"W X X
RJ405 48°30'35,5'N 004°15'15,7"W X X
RJ406 48°3522,8'N 004°17°24,8'W X X
RJ407 48°3317,6'N 004°2744,8'W X X
RJ410 48°3302,3'N 004°02'57,0"W X X
RJ411 48°37'49.4'N 004°0506,9"W X X

DIRCAM AMDT 05/22 CHG : Pagination. ©



APPROCHE AUX INSTRUMENTS LANDIVISIAU
CATABCD AD 2 LFRJMIL B
ALT AD : 348, THR : 329 (12 hPa) 22 APR 21 PAR RWYQ7
APP : LANDI Approche 122.400 119.700 (S) 357.025 () VAR
TWR : LANDI Tour 119.200 120.900 (S) 233.750 () PAR | Jow
ATIS : 142225 (*) Réservée MIL RDH:61f 20
TACAN HLDG
DIVOK W)
MAX IAS 220 kt b
074° Right
15- 20 NM LDV
5000
CTR LANDIVISIAU

i Y R 294 A R294B
i /’ 1500 FLO70
n SFC 1500
| MAX IAS185 kt

~ X " 3000 o

oy '/ \/”
L\ T 3000% 2000 S

\.2l \ud

- !

o—— <
- \
%gl FAP \.ml\
5 oo

/&, LDV Ch 98Y|

- F/ 2 % (115.15)
B ‘© @ =

Y

TACAN REQUIS

| Finale en CAM uniquement |

RDH hors normes
RDH : 18.6 m (61 ft

CTR BRETAGNE ALT/HGT : f
CTR LANVEQC 1 Distances : NM
MOCA
0 5NM
| IS S S S E—
?IOI 1 1 0940| 2 ' 1 I 1 0?40| OOI' 1 1 I 1 0930| Sql 1 1 I 1 1 1 1 |
TA 5000

API : Monter dans I’axe vers 2000 (1671) pour
intercepter et suivre le RDL 074° LDV. A9 NM LDV
poursuivre la montée vers 3000 (2671) et
rejoindre DIVOK pour intégrer I'attente.

— TAC (NM)
—> THR_(NM) |

MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en metres

REF HGT : ALT THR

= PAR MVL (1)

(&)

DA(H) |RVR| OCH | MDA(H) | VIS TDZ/NM 4 2

A [ 530(200) 187 | 860(530) | 1500 ALT 1480 910

B| 530(200) | ,00| 197 | 880(550) [1600 (HGT) (1151) (581)

C| 540(210) 207 | 980(650) |2400
| D| 560(230) 229 | 1050 (720) [3600

Observations : (1) Interdite au sud de la piste.

70 kt 85 kt 100 kt 115 kt 130 kt 160 kt 185 kt

FAP-THR 5.6 NM 4 min 48 3min 57 3 min 22 2 min 55 2 min 35 2 min 06 1 min 49
DIRCAM AMDT 05/21 CHG : R 294. ©



APPROCHE AUX INSTRUMENTS LANDIVISIAU
CAT.ABCD AD 2 LFRJMILC
ALT AD : 348, THR : 329 (12 hPa) 16 JUN 22 TACAN RWY07
APP - LANDI Approche 122.400 119.700 (S) 357.025 () VAR
TWR : LANDI Tour 119.200 120.900 (S) 233.750 (*) oW
ATIS : 142.225 (*) Réservée MIL (20)
o TACAN HLDG
L DIVOK )
MAX IAS 220 kt S
= 074° Right -7
| 15-20 NM LDV
: 5000
48 3500
40 / /
R294A R294B /
- /7" 1500 FL070 “
i / SFC 1500 7
9,
i 7
7/
/4
A
“ S 3000 _= éﬂ) IAF
. S o 7 DIVOK
< a4 RN
TS s 581 (255);
. (233) 578 (252) /)
), \ (249) /)
, N
WS
501 LDV Ch 98Y, 28
3 (172) | (115.15) <R
< — D PROCEDURE DEROGATOIRE
B : LY, = 1/ pente finale: 4.7%.
/
— NE ALT/HGT : ft
TAGH Distances : NM
CTRBRE
1 IMOCA
CTRLANVEQC 5NM
| I S S I —
OO4°| 10' 004°| 00' 003°| 50'
L L I L L L L L I L L L L I L L L L I L L L L
TA : 5000
IF FAF dAPCHl.”°" AP : Monter RDL 074°LDV vers 2000 (1671).
, ans l'axe A 9 LDV poursuivre la montée vers 3000 (2671)
2000 ! 074° . MAPT et rejoindre DIVOK pour intégrer I'attente.
—_—
(1671) | R LoV
1 1 ] o
| 9.7 % ! ER
1090
(760) MDA I
8 6.2 0. = TAC (NM)
75 5.7 0.1 —> THR (NM)
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REF HGT : ALT THR
TACAN MVL (1
g () TACAN
MDA (H) [RVR] OCH | MDA(H) [ VIS NM 5 4 3 2
A 1500 860 (530) | 1500 ALT 1660 1380 1090 810
B 1500 880 (550) | 1600 (HGT) (1331) (1051) (761) (481)
c| 75014200 |1900| 418 | ggp(e50) |2400
D 1900 1050 (720) | 3600
Observations : (1) Interdite au sud de la piste.
70kt 85 kt 100 kt 115kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF - MAPT 5.6 NM 4min48 3min 57 3min 22 2 min 55 2 min 35 2 min 06 1 min 49
VSP (ftimin) 335 405 475 550 620 760 880
DIRCAM AMDT 07/22 CHG : Renommage. ©



APPROCHE AUX INSTRUMENTS LANDIVISIAU
CAT.ABCD AD 2 LFRIMIL D
ALT AD : 348, THR : 329 (12 hPa) 16 JUN 22 RNP RWY07
APP : LANDI Approche 122.400 119.700 (S) 357.025 (") ALS CODE | VAR
TWR : LANDI Tour 119.200 120.900 (S) 233.750 (*) A400 MONLY]|  {oy
ATIS : 142.225 (*) Réservée MIL KL | o)
C\“\W “ Yy

PROCEDURE DEROGATOIRE Pente finale : 4.7%|

B MAX IAS 185 kt
254,
- Wy
©
40 W pa2
40'
o5

LTS /

_ AP
o 233

7

/
MATF

1000

~ _:Vv’%

/,
/,

| ) 534//
L\ 581 (255
7

s @52

o X 249
8 2 ® \ so1 MAPT @49)
30 N e (172)
a Q1250 FAF /
IAF / IF z /
RI07 RO ) Y
20 N R294A R204B /
- ¥ N = 1500 FLO70
a BREST  iof )\ L, SFC 10 Disances-
BRETAGNE .
- “/’<®> IAF /IF MOCA
o1d 0 5NM
IRJO7 /
[ ,04°| 30' ) 004° 20" 4°| 10: | OO4°| 00'
TA : 5000 IF FAF MAPT
IRJO7 FRJ07
1 1
| 074° APl : Monter & 1000 (671) vers RJ410.
2000 ————p—K 0746 Tourner a gauche vers RJ411 puis monter
(1671): ! d 025 2100 (1771) vers RJ407.
4T .
“ S
1050 (721)
MDA
10.7 5.7 —> THR (NM)
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en metres REF HGT : ALT THR
= LNAV MVL (1)
o DIST RW07
MDA (H) [RVR] OCH | MDA(H) | VIS NM 5 4 3 2
AT L - 1 A R S R
1491 1201 11 1
c| 750620) |1g00| 418 | ggp (650) |2400 (HGT) (1491) (1201) (911) (631)
D 1900 1050 (720) | 3600
Observations : (1) Interdite au sud de la piste.
70 kt 85 kt 100 kt 115kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF - MAPT 57NM 4 min 51 4 min 00 3 min 24 2min 57 2min 37 2min 07 1min 50
VSP (ft/min) 335 410 480 550 625 765 880
DIRCAM AMDT 07/22 CHG : Renommage. ©



LANDIVISIAU

PRECODING RNP RWY07

DATAMIL D

16 JUN 22

HOdY dNd 012 01z 75 ves Ve Jonrd m
HOAY dNY 000} oS ceve vre Ty 1
HOdV dNd sl oS €el0 v20 oLy m ouy
HOdV dNd ST Iz 7¢el0 v20 Son LMY m
HOQY dNY oS Vel V20 20ra4 m
HOY dNa / 1 AVNY 5l 0002 0007 Lordl 3
HOdY dNd 1 1 AVNY 0002 0002 0% 9290 Vo Jordl m o
HOY dNa / 1 AVNY o 01z 01z Lovrd 3
(W) HOL/ (o) (4 ISV 20 74) | (3 TSIy 0 1) (WN) () ) uogeayguep| | soreue;
oedg neN aibue feoman | () SYIXVIN | o som | opmmy i |“PP UM | ouersig  [enug wopoena |owi womana| 20 | uodkem Ued souanbas a1
QAN oY ML 020 VA OV fwogsno| S
L0 AMY dNY

AMDT 07/22 CHG : Renommage.

DIRCAM



APPROCHE AUX INSTRUMENTS LANDIVISIAU

CATABCD AD2LFRJMILE

ALT AD : 348, THR : 336 (12 hPa) 16 JUN 22 ILS OU LOC RWY25
APP : LANDI Approche 122.400 119.700 (S) 357.025 (") ILS VAR
TWR : LANDI Tour 119.200 120.900 (S) 233.750 (*) LD:1085] 1°wW
ATIS : 142.205 (*) Réservée MIL RDH:61] (20)

TACAN REQUIS 3000
DME REQUIS 77.6;%\ o=
API MAX IAS 185 kt K24
RDH hors norme V4
RDH: 18.6m (61ft) oz

e MAX IAS 220 kt
X 074° Right
15 20 NM LDV

LD Ch 22X

LOC
PROCEDURE DEROGATOIRE
Pente Finale : 4.7%.

84
535 \
(199) 562

(226) 24

R294 B
L om X L%%n 3)“ Y FL 070 ALT/HGT : ft
| BRETAGNE —r R%%‘})A 1500 , Distances : NM
<~ / IMOCA

5NM

IS IS S R —

004“'00‘ 003°| 50" 003°| 40'
P T SN AT S vl A SN W AT ST Wt M

TA : 5000 FAF S
Loc, >4
API : Monter dans I'axe vers 2000 (1664). IF clairance l
A 1LDV(1.7 LD) tourner a droite RM 074° pour 1’3. - _| 3000
intercepter et suivre RDL 041° LDV, passer 9 NM LDV a 1 - 258 1(2664)
2000 (1664) MNM en montée vers 3000 (2664). 4—1. 2000 1
A17.6 LDV RDL 041° (RM 041°) tourner & droite sur 1(1664) !
Iarc 20 LDV, puis a l'interception du RDL 067° LDV tourner L
a droite vers DIVOK. I 1050
' (714)
DMEATTLD < (NM) 8 93 115
TACLDV <+ (NM) 87 10 122
THR < (NMm) 7.8 9.1 11.3
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en metres REF HGT : ALT THR
= ILS LOC + DME ATT MVL (1)
S DME ATT LD
DA(H) |RVR| OCH | MDA(H) |RVR] OCH | MDA(H) [ VIS NM 5 3 4 5
S 122 ggg ggg; 1288 ALT 920 1200 1490 1780
HGT; 584) (864) (1154 1444
c| 5400200 | 850 | 0 | 720(380) (1000 379 | ggp et faugg (HGT) ~ (584) (864) (1154) (1444)
D 186 1050 (720) | 3600
Observations : (1) Interdite au sud de la piste.
70kt 85 kt 100 kt 115kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF - MAPT 5.5NM 4 min 43 3min 53 3min 18 2 min 52 2min 32 2min 04 1 min 47
VSP (ft/min) 335 405 475 550 620 760 880

DIRCAM AMDT 07/22 CHG : Renommage. ©



APPROCHE AUX INSTRUMENTS LANDIVISIAU

CATABCD AD 2 LFRJMIL F

ALT AD : 348, THR : 336 (12 hPa) 16 JUN 22 PAR RWY25
APP : LANDI Approche 122.400 119.700 (3) 357.025 (') VAR
TWR : LANDI Tour 119.200 120.900 (S) 233.750 (*) PAR e
ATIS : 142.225 (') Réservée MIL RDH:61| (29

TACAN REQUIS

i PAR RDH hors normes
- RDH : 18.6 m (61 ft)

— [ Finale en CAM uniquement |

TACAN HLDG
Y, DIVOK
MAX 1AS 220 kt
074° Right
LDV Ch 98y 15-20 NM LDV
30 (112) (242) 5000
- (, | (11515) 562 Y 3500
N (L= (226) E
F;E%‘;OB / ALT/HGT : ft
B —_— Distances : NM
) R294 A /)
= /, 1500 1809 IMOCA
| CTR BRETAGNE
002 10' 004°| 00' 003°| 50' 003°| 40
L 1 1 1 1 1 1 L 1 1 1 I L 1 L 1 1 I L 1 L I L 1 L
TA : 5000
API : Monter RDL 254° LDV vers 2000 (1664). A 1 NM LDV FAP IF
tourner a droite RM 072° pour intercepter et suivre le RDL 041° LDV, ! . :
passer 9 NM LDV a 2000 (1664) MNM en montée vers 3000 (2664). LDV ! 254 2000

A 17.6 NM LDV, tourner a droite pour intercepter et

suivre I'arc 20 NM LDV, a l'interception du RDL 067° LDV,

tourner a droite pour intercepter et suivre le RDL 074° LDV (RM 254°)
et rejoindre DIVOK.

TAC LDV < (NM)

THR <« (NM)
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REF HGT : ALT THR
= PAR MVL (1)
S

DA(H) |RVR| OCH | MDA(H) | VIS TDZ/NM 4 2

A 590(250) [ 550 | 243 | 860(530) |1500 ALT 1480 910
B | 600(260) | 600 | 253 | 880(550) |1600 (HGT) (1150) (580)
C| 610(270) [ 600 | 263 | 980(650) |2400
| D| 620(280) [ 600 | 272 | 1050 (720) |3600
Observations : (1) Interdite au sud de la piste.

70 kt 85kt 100 kt 115 kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAP - THR 5.6 NM 4min 48 3min 57 3min 22 2 min 55 2 min 35 2 min 06 1 min 49

DIRCAM AMDT 07/22 CHG : Renommage. ©




APPROCHE AUX INSTRUMENTS LANDIVISIAU

CATABCD AD 2 LFRJMIL G
ALT AD : 348, THR : 336 (12 hPa) 16 JUN 22 TACAN RWY25
APP : LANDI Approche 122.400 119.700 (S) 357.025 (*) VAR
TWR : LANDI Tour 119.200 120.900 (S) 233.750 (*) 1°W
ATIS : 142.225 (*) Réservée MIL (20)
- \)' 66‘4/
- PROCEDURE DEROGATOIRE \\{/(ok -~
Pente Finale : 4.7 %. Yo \
4/
L /
/
N /
= 4 .
 48° 9 N4 L
7 20004’/{@ /7
R294A R294B Jigo 7
1500  FL 070 0//,.
SFC 1500 s
N\~
2N
IF
TACAN HLDG
DIVOK
MAX 1AS 220 kt
074° Right
15-20 NM LDV
5000
// 3500
\//, |LDV Ch 98Y] 226 3000
- X, | (115.15) (226)
| = \%\?\) /) ALT/HGT : ft
N>/ Distances : NM
1////// )/
B 7 AR IMOCA
Y 0 5NM
— I S Y N E—|
CTR BRETAGNE
— N oMy oS 04D
TA : 5000 MAPT APCH non dans l'axe IF
API : Monter RDL 254° LDV vers 2000 (1652). FAF IF
A1LDV tourner a droite RM 073° pour intercepter ! o !
et suivre le RDL 041° LDV (RM 041°), passer ', 254° 1 2000
9 NM LDV a 2000 (1652) MNM en montée vers 3000 (2652). o —_— (1652)
A17.6 LDV tourner a droite pour intercepter et LDV ')_’55‘ 1 I
suivre 'arc 20 LDV. - a1l ! !
ATinterception du RDL 067° LDV tourner a droite 2; s 1080
vers DIVOK. 4 MDA (732)
TAC LDV <= (NM) 1 6.5 8.7
THR < (NM) 0.1 56 78
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REF HGT : ALT THR
= TACAN MVL (1)
S TACAN LDV
MDA (H) |[RVR| OCH | mpA(H) | VIS NM 3 4 5 6
S ggg ggg; 1288 ALT 990 1280 1570 1860
HGT, 654) (944) (1234) (1524
c| 790(450) [1400| 448 980(650) | 2400 (HGT)  (654) (944) (1234) (1524)
D 1050 (720) | 3600
Observations : (1) Interdite au sud de la piste.
70kt 85 kt 100 kt 115kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF - MAPT 55NM 4 min 43 3min 53 3min 18 2min 52 2 min 32 2min 04 1 min 47
VSP (ft/min) 335 405 475 550 620 760 880

DIRCAM AMDT 07/22 CHG : Renommage. ©



APPROCHE AUX INSTRUMENTS LANDIVISIAU

CATLABCD AD2LFRJMILH

ALT AD : 348, THR : 336 (12 hPa) 16 JUN 22 BNP RWY25
APP : LANDI Approche 122.400 119.700 (S) 357.025 (') ALS CODE | VAR
TWR : LANDI Tour 119.200 120.900 ($) 233.750 (") A400 MONLY[ {ey
ATIS : 142.225 (') Réservée MIL LARGIN | o)

PROCEDURE DEROGATOIRE Pente finale : 4.7% |

- MAX IAS 185 kt

25 NM4

N
C\N\

igo // 77777, u,

40' R294A R294B

L 1500  FL 070
SFC 1500

-
(3
- -1

- = 584 ‘%
7 ~ 50 NG IF
Ne2 @
MATF

5
- A
226) \ﬂl (248)
Sy 28 /
5% (242) /]

ALT/ HGT : ft
Distances : NM
B IMOCA 5 NM
CTR
BRETAGNE 0|10/ 0047 00 003 50' 003°| 40
i 1 1 1 I 1 1 1 A iV I L L L L L L L L I L L L L L L L L I L L L L L 1 1
TA : 5000 MAPT AF IF
| Rii2s | FR.25 IR25
1 o |
AP : Monter & 1000 (664) vers RJ405. ® 255 I
A RJ405, Tourner a droite vers RJ406, en montée ) : fggg
vers 2100 puis tourner & droite vers RJ400. o (;,6'5:‘°| } ‘( )
%L [
-« £54° | l
1050
MDH (714)

THR <+ (NM) 0 57 10.7
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REF HGT : ALT THR
= LNAV MVL (1
S o DIST RW25

MDA (H) |RVR| OCH MDA (H) | VIS NM 2 3 4 5
A 860 (530) |1500 ALT 960 1250 1540 1820
B 700(450) |1400| 445 | 880(550) |1600 (HGT) (624) (914) (1204) (1484)
c 980 (650) |2400
D 1050 (720) [3600
Observations : (1) Interdite au sud de la piste. VSS percée.

70 kt 85kt 100 kt 115kt 130 kt 160 kt 185kt

FAF - MAPT 5.7NM 4 min 50 3 'min 59 3min 23 2 min 56 2 min 36 2min 07 1 min 50
VSP (ft/min) 335 410 480 550 625 765 885

DIRCAM AMDT 07/22 CHG : Renommage. ©



LANDIVISIAU

PRECODING RNP RWY25

DATA MIL H

16 JUN 22

HOdY dNY 00le 00Lg 9'G1 7'eL0 10 00vry 41
HOdV dNY 0's vere vre 0vrYy ET
HOdY dNY S8l 000} 0's r'ese 5z Sovry 41
HOdY
HOdY dNY Sl/LC 9'g ¥'€5C 52 SOA GZMo 41
HOdY dNY 0's g'ese 55z szryd 41
HOdY dNY / | AVNY a8l 0002 0002 geryl 4l
HOdV dNY / | AWNY 0002 0002 0's zeve vre szryl ET
207 UNI
HOdY dNY / | AVNY S8l 0062 0062 zovry 4l
HOdV dNY / | AWNY 0002 0002 0's §'e5e 174 szryl ET
L0V UNI
HOdY dNY / | AWNY S8l 000 000¢ Lovry 4l
HOdV dNY / | AWNY 0002 0002 0's 9€9l S9l szryl ET
00%rd WNI
HOdY dNY / | AVNY S8l 00Lg 0012 00vry 4l
wHoL /() (4 7SIV 40 74) | (3 TSV 10 T14) (NN) (o) oL (o) VN UONeOLRUBp| | Jojeulwe]
a|Bue |eons o o 1esil I
oadg AeN 1L IEOIN| () s X apruy xviu | apnuy N | " PP MM souesig | uopeng | uogosng | M0 s Juiodfep ued souenbas bay
- QIVAVN $oY Mo0'L 0207 ¥VA OYIN fjuo SSN9 MNY
GZ AMY dNY

© VERSO BLANC »>

AMDT 07/22 CHG : Renommage.

DIRCAM







CARTE D'AERODROME MIL fermé ala CAP LANVEOC POULMIC

AD 2 LFRLMIL A
ALT AD : 287 (11 hPa) 17 APR 25 48 16 57N - 004 26 37W
ATIS LANVEOC : 143.475 118.840 AVT : HOR ATS ATS : Lun/Jeu : 0730/1530
LANVEOC SOL : 121.900 F18 - F34 Ven : 0730/1430 VAR
0133-0135-0138-0150-0156 Sam/Dim/JF O/R avant 1400 le 1°W
BOP/BIA :HOR ATS 0159-H515 dernier jour ouvrable (ETE - 1H) (20)
@& 02.98.23.30.11
TYPE LATITUDE LONGITUDE
THR 05 48 16 43.05N 004 27 03.43W
PAPI 3.0° (5.2%)
| | THR23 | 481705.78N | 004 2621.18W MEHT 32
THR13 | 481703.78N | 004 26 50.14W Arbres
Arbres
THR 31 4816 48.81N 004 26 21.47W Arbres 299

308
JH x—, LANVEOC 1193
B o Gonio  343.875
J TACAN e e R WA P
/ 296 A 72, F 269 [P}
L/ /i [y \
SRE
ag° 356 El®
vl T PAR
“ NN
- AS
+ ) . Ty
\ Diffusomeétre N
283 Y PIS

- \ _>l\( : \ ,0&
PAPI 3.0° (5.2%) LN AR

MEHT 34 . S

Arbres 2
291 :\%\M”‘-; U (l\
B Q°3q’ N D TWR Station de rincage
[Arbres\ : Bo 304 o

ALT et HGT en ft > Pyldne anémométrique Pyléne anémométrique s
GUND : 166 ft 5 — 306 1/‘Xﬂx *,J
B m X X— ~
T R S B N L+—"""N N X—
+ x—"
| oo4°I 27 T | 004“I 26'
1 1 1 1 1 1 1 1
WY BALISAGE DISTANCES DECLAREES NAT. MINIMUMS TKOF (RVR en m)
APPROCHE| PISTE TORA TODA | ASDA LDA RES|. | CATA CATB CATC
05 NIL LED 1119 1119 1119 1119 Revétue 250 250 250
23 LED LED 1119 1119 1119 1119 17 F/C/W/IT 250 250 250
13 NIL NIL 751 751 751 751
31 NIL NIL 751 751 751 751

DEPARTS OMNIDIRECTIONNELS

RWYO05 : Monter RM 052° jusqu'a 1300 (1013), puis route directe en montée jusqu'a I'altitude minimale de sécurité en route.
Ne pas tourner avant la DER.
RWY23 : Monter RM 232° jusqu’a 1300 (1013), puis route directe en montée jusqu'a l'altitude minimale de sécurité en route.
| Ne pas tourner avant la DER.
BALISAGE : CR)BSIERVAT(&O'\t‘S: il forcée de la part des équi des aéronefs de cod érieur a B
oulage prudent sous surveillance renforcée de la part des équipages des aéronefs de code supérieur & B.
TWY PRKG : BL VDCE: l?sage it 2ux ACFT basgs Gemergurs = 14,40 P K P
Les VDC E et F ne sont pas balisées }/DtC C9 . pruS enge au rgulgge ;I)otur les é\CFI' elnvergure > 36I m %J d’er?patement > 18m ou largeur hors
: ; . ) out > 9 m. Sur demande d pilote, guidage par les parqueurs lors du roulage.
Balisage latéral de piste blanc et jaune |S{RUR <« 550 m, la circulatiore des CFI',gaupDEP O[lJJ al'ARR, de ou vers Ig PRKG C ne s'effectue que sur
sur les 400 derniers metres I\e[\)/(lé)([)) C. i ACFT basés & 140
i :usage limité aux asés d'envergure < 14,40 m.
Balisage full LED sauf PAP! et RTIL. VDCE etF :Qnterdits de nuit ou si RVR < 800 r% (pas de balisage lumineux latéral). Usage limité aux ACFT
basés d'envergure < 14,40 m. Distance axe VDC E et cléture du SRE : 11,60 m.
Toute VDC : prudence au roulage a lapproche des J)anneaux de points d'arrét (hauteur hors normes, entre
113 et 148 cm — position : entre’5 et 11 m du bord de la VDC).

DIRCAM AMDT 05/25 CHG : Révision. ©




MOUVEMENTS A LA SURFACE ~ MILfermé ala CAP LANVEOC POULMIC

AD 2 LFRL MIL A 01
ALT AD : 287 (11 hPa) 17 APR 25 48 16 57N - 004 26 37W
ATIS LANVEOC : 143.475118.840  AVT : HOR ATS
LANVEQC SOL - 121.900 F18 - F34 BDP/BIA : HOR ATS @& 02.98.23.30.11 \1/5\2
0133-0135-0138-0150-0156 20
0159-H515 (20)
N
ATTENTION PARTICULIERE

O/@ Hot Spot : traversées fréquentes de piétons et véhicules

Station de rincage

\ 500m

RESTRICTIONS DE ROULAGE

TWYB:
Usage limité aux ACFT basés d’envergure < 14,40 m (type SR20)
Distance axe TWY B/ feu de signalisation : 15,50 m

TWY C (largeur TWY C: 15 m) :
Prudence au roulage pour les ACFT d’envergure > 36 m ou d'empatement > 18 m ou largeur hors tout > 9 m
Sur demande du pilote, guidage par les parqueurs lors du roulage

TWY
Usage I|m|te aux ACFT basés d’envergure < 14,40 m (type SR20)

TWYEetF:

Interdits de nuit ou si RVR < 800m (pas de balisage lumineux latéral)
Usage limité aux ACFT basés d’envergure < 14,40 m (type SR20)
Distance axe TWY E / cl6ture du centaure : 11,60 m

TOUTTWY :

Prudence au roulage a I'approche des panneaux de point d’arrét (hauteur hors norme : entre 113 et 148 cm / position :
entre 5 et 11 m du bord de TWY)

DIRCAM AMDT 05/25 CHG : Points d'attente intermédiaires, wig-wag. ©



LANVEOC POULMIC

AD 2 LFRL MIL A 02
ALT AD : 287 (11 hPa) 01 DEC 22 Altitudes minimales de guidage
APP : LANVEOC Approche 120.600 275.275 VAR
TWR : LANVEOC Tour 123.200 378.075 1°W
ATIS : 143.475 118.840 (20)
PANNE DE COM : Appliquer la réglementation nationale.
- - ~
- ~N
- N
- N
 48° ~ N
o KJ
4 Y
\
N\
\
483226 N
004 08 05 W

o
S,
482528 N N\,
__10NM _ 0041637 W

— -

A
i 1913
. ,.'.{ P 112

48° g FL195 \
& / Z SFC 481717N |

| 2 %) 004 1633w 088°

d
1600 | ZICENTAURE 2 481754 N
; 48°1656°N ‘ 481729N 00357 06 W
| 2 0042701"W 004 1034w
! 2 81112N 2 /
A 00421 01 W
\OR
\ [RCTR 1 LANVEOC
 48° \ R R AT TR TR R
10
e 480032N
00 004 09 56 W /]
/
/
/
/
\ . . S /
N Les altitudes minimales publiées intégrent pe
S une correction pour basses températures. s
N -

| 47° o ~ - _ -
50' ~ _ -7 ALT/HGT : ft

= - Distances : NM

004°| 40' 004°| 20' 004°| 00'
DIRCAM AMDT 13/22 CHG : Révision basses températures. ©




DATA LANVEOC POULMIC

AD 2 LFRL DATA 01
06 OCT 22

POINTS / REPERES ESSENTIELS DES PROCEDURES

Identification cgg;‘r’;;‘:tee? RNAV CONV SST':R IAC

BST NDB 48°17'01,0"N 004°25'56,0" W X X
BST TACAN 481T043'N  004°2707,6" W X X
RW05 48°16'43,1"N 004°27°03,4" W X X
KOCBU 48°10'36,2" N 004°31°06,7" W X X
FAF TACAN 05 48°12'40,8" N 004°32'04,5" W X X
FAF TACAN 23 48°19'22,9" N 004°20'19,1" W X
FRLO5S 48°1324,4"N 004°33'11,9" W X X
FRL23 48°20000°N  004°19'45,0" W X X
F RADAR PAR 23 48°21'19,4" N 004°18'28,6” W X X
F TACAN 05 48°11'28,9"N 004°33254" W X
F TACAN 23 48°20'41,6" N 004°16'26,5" W X X
RLO5 48°10158°N  004°3900,5" W X X
RL23 48°22'09,7" N 004°14'42,4" W X

RL23 48°17'24,6" N 004°25'46,2" W X X
RL400 48°12'48,5" N 004°36'27,7" W X X
RL411 48°06'22,4" N 004°34'19,2" W X X
RL412 48°07°06,9" N 004°44'49,0" W X X
RL413 48°14'09,1" N 004°43'41,8" W X X
RL416 48°18'20,9"N 004°24'01,5" W X X
RL417 48°11'58,7" N 004°24'04,8" W X X

DIRCAM AMDT 11/22 CHG : Révision. ©



APPROCHE AUX INSTRUMENTS LANVEOC POULMIC

CAT.ABC AD 2 LFRL MIL B
ALT AD : 287, THR : 271 (10 hPa) 25 MAR 21 TACAN RWY05
APP : LANVEOC Approche 120.600 275.275 Yf‘vv
TWR : LANVEOC Tour 123.200 378.075 (20)

M 25
5 7

—LIAF—

BST Ch 94X
(114.7)

CTR LANVEOC 2

7/ 2000 N
— TMA LANVEOC 1 - \
7 1
N P 112 /
ARRIVEE KOCBU 7V, FL19
|| ATTENTE OBLIGATOIRE SFC
- MAX 1AS 160 KT
INI ET API /
i Orientation et distance
par rapport
B auTACAN BST 3
4 \q‘;\
- A\
N\
FAF
i R 154
- FL9% IF MAX IAS 160 kt
SFC T 203° Left
B 07 - 05,5 NM BST
5000
?%:’/ ///, /////, / 1////1////, 2000
’ 1600
B ALT/HGT : ft Py
Distances : NM 2000
B IMOCA
0 5NM
| L 1 1 1 1 J
004°| 40' 004°| 30"
I 1 1 1 1 1 1 1 I 1 1 1 1 I
[ 75000 | g APCHnon g MAPT BST
2000 1__038° I |
(1729) 1 03 11140 |
[ ! 1[(869) ! AP : Monter vers 2000 (1729) RDL 038° BST.
: : % : : A 4 BST, tourner a droite vers BST.
| 1 Palier d’accélération non étudé.
1 | o
0| =V
1100 | 1100 =
(829) ! (829) MDA
1
—THR NM{ 6.7 5.2 25 0.6 -
—> BST (NM 7 55 2.8 0.8
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en metres REF HGT : ALTTHR
= TACAN MVL DIST BST
(&}
MDA(t) 1RVR| OCH | MDA(H) | VIS /’:'\LAT 18550 1:30 12320 9200
A| 620(340) |1500| 340 | 690(420) |1500 (HGT) (1579) (1259) (949) (629)
B | 660(380) |1500| 380 790 (520) |1600
C| 690(410) [1900| 410 | 970(700) |2400
Observations :
70 kt 85 kt 100 kt 115kt 130 kt 145 kt 160 kt
FAF - MAPT 4.7NM 4 min 02 3 min 19 2 min 49 2min 27 2min 10 1 min 57 1 min 46
VSP (ft/min) 370 450 530 610 690 770 850

DIRCAM AMDT 04/21 CHG : Normalisation. ©



APPROCHE AUX INSTRUMENTS

LANVEOC POULMIC

CATLABC AD 2 LFRLMIL C
ALT AD : 287, THR : 271 (10 hPa) 310CT 24 NDB RWY05
APP : LANVEOC Approche 120.600 275.275 VAR
TWR : LANVEOC Tour 123.200 378.075 1°W
ATIS : 143.475 118.840 (20)
. N\“N\ 25 Ny 8
|| 8 %
TMA 1 IROISE
B / 4""‘0' SRAL v.};\.
& s
= / “.0 ',\..%
) Q)
i A P12 SN
(7 FL%S SN
i i T "i”. ..\"’4
o z:. .,
48 2 2, 1070
20 2 Hirome N CTR LANVEOC 2
- . — .'\4
CAT AB T =3min . 7%~ maxias 160kt
CAT C:T =2min30 Q@ s .3
- | MAX 1AS 160 kt s A
Les entrées dans I'hippodrome sont ;2 1
- | protégées. — 4
1800 - ]
| 1600 '
= NDB HLDG
'e; <, % 7 BST
— R L8 “ MAX 1AS 160 kt
,. | 7 052° Right
- B2 N / T1 min
X A/ 5000
B R 5 4 1800
3 "\ 4 1600
-
- Z \ < /
& : v
A\
- % \ CTRLANVEOC 12}/
48° O D LA LAIILIIILIIITL ? ALT/HGT : ft
%| ////////////// /7 / DIStanCeS NM
R 141 MOCA
FLO65 0 NM
i SFC 5
004°| 30' 004°| 20 S ————
L L L L I L L L L I L L L L I L L L L
TA : 5000
o APCH non dans I'axe
1800 2%
(1529)
AP : Monter au QDR 059° de BST
%59 (RM 059°). A 1070 (799) tourner a droite
° BST vers BST en montée vers 1800 (1529).
MAPT Ne pas tourner avant le mapt.
w0 _yp Palier d'accélération non étudié.
MDA | 0= =~
—> THR (NM)
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REF HGT : ALT THR
= NDB MvVL
o
MDA(H) |RVR| OCH | mDA(H) | VIS
A 700 (430) [2000
B| 700(430) [2000| 424 790 (520) |2000
C 970 (700) |2400
Observations :

DIRCAM

AMDT 12/24 CHG : Obstacle 568ft.




APPROCHE AUX INSTRUMENTS

LANVEOC POULMIC

CATABC AD 2 LFRLMIL D
ALT AD : 287, THR : 271 (10 hPa) 21 MAR 24 RNP RWY05
ALS CODE
APP : LANVEOC Approche 120.600 275.275 A400 M ONLY Yévv
TWR : LANVEOC Tour 123.200 378.075 JW2-A6H (20)
- 25 Ny Coordination préalable avec ARMOR
z '9(,{9 Ne peut étre réalisée en cas de panne radio CTR BRETAGNE
§ 32100
B 9
RL413 R, 2
IF
48 _ TMA IROISE 1
20'
B R 154
B UNL
SFC
B / |AF
— MAX IAS 220 kt
L 3000 @ z
2100 \zao
= ‘?\0
B MAX 1AS 200 kt
 48° LU T366LL.
10' -
B |AF
i MAX IAS 220 kt
B 3000
r >
- Z
i ALT/HGT : ft MAX IAS 220 kt N
Distances : NM 3000 03‘;5 5}
i MOCA 2500 \
| 0 5NM o
TMA IROISE 2
— 004°| 50' 004°| 40' 004°| 30' 004°| 20'
1 1 1 I 1 1 1 1 1 1 L I L 1 1 1 1 I 1 1 1 1 1 I 1 1 L 1 1 | 1
TA : 5000 IF FAF DF MAPT
052° |
2000 | 30520/ | 960 | API : Monter 2000 (1729) vers RL416 puis
(1729), ! > 057,00 i (689) tourner a droite direct vers RL417, puis
! A L monter & 2500 (1229) jusqu'a RL411.
I Q‘o’ A 4
880 650
(609) (379) MDA
—THR (NM) 10.3 5.3 2 0
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REF HGT : ALT THR
& LNAV MVL
(S DIST RW05
MDA(H) |RVR| OCH | MDA(H) | VIS NM 5 4 3 2
A 1500 690 (420) [1500 ALT 1920 1600 1280 960
B | 640(370) |1500| 369 | 790(520) |1600 (HGT)  (1649)  (1326) ~ (1009) ~ (689)
¢ 1700 970 (700) |2400
Observations :
70kt 85kt 100 kt 115kt 130 kt 160 kt
FAF - MAPT 5.3NM 4 min 31 3 min 43 3min 10 2 min 45 2min 26 1 min 59
VSP (ft/min) 370 450 530 610 690 850

DIRCAM

AMDT 04/24 CHG : Texte API.



LANVEOC POULMIC
PRECODING RNP RWY05

DATAMILD

21 MAR 24

HOdY dNY 0ze 000€ 0052 8' 806z [4x4 LT 41
HOdY dNY 09} 0002 d LT 4a
HOdV dNY 4 1150 750 SOA 9y m
HOdV dNY L0 €5 0150 250 SOA SOMY m HOdY
HOdV dNY 0002 0 0150 250 G0 m
HOdY dNY / | AYNY 002 0002 0002 SOTMl 4l
HOdV dNY / | AVNY 002 0002 0002 0' Vivl a4 SOTdl 41 S
HOdV dNY / | AYNY 0ze 000€ 0042 %A 4l
HOdY dNY¥ / | AYNY 002 0002 0002 0's 0150 250 SOTdl 41 SN
HOdY dNY / L AYNY 0ze 000€ 000€ T Ell
HOdV dNYM / L AVNY 002 0002 0002 0's 11ze e SOTdl 41 LN
HOdY dNM / | AVNY 022 000€ 0052 LT 4l
(W) HOL /(o)
(4 ISV 10 14) | (4 1SINY 40 T14) (AN) (o) () uojjedyuep| | Jojeuius |
oadg AeN albue feowsa | () SYIXYA | "o omr | sy i | " ™| eouesig | eniy uomoena [owin voena| 208 | uodkem wed souanbas b
-1 AIVAYN oY Mol'} 0202 ¥VYA OYIN Ajuo SSN9 MINY
G0 AMY dNY

AMDT 04/24 CHG : MNM Alti RL412 et IRLO5.

DIRCAM



APPROCHE AUX INSTRUMENTS LANVEOC POULMIC

CATABC AD2 LFRLMIL E
ALT AD : 287, THR : 269 (10 hPa) 31 0CT 24 PAR Z RWY23
APP : LANVEOC Approche 120.600 275.275 PAR VAR
TWR : LANVEOC Tour 123.200 378.075 RDH : 58 1°W
ATIS : 143.475 118.840 ) (20)
Utilisable en CAM uniquement
TMA IROISE 1
TACAN REQUIS YRR I
n /‘: ..\'\h
/7 P 112 N
i i FL 195 N
o e~ NS,
f SFC SETDN
4 5/28 N,
i T N\ %
" :{.#’ IAF (299) ~..‘\. \\,\%& MAX IAS 160 kt
2y & BST Ch 04X NS
& (114.7) A
L :.: o q:gl, ) /. CTR LANVEOC 2
2 % =
> 0 /)
i A 012 4 i
B ) N e
A ]
& 376
- b2 > o /
. 2 e (107 TACAN HLDGZ
% B (¢ & BST i
' Oz /N o /
MAX IAS 160°kt 9/ o\ MAX IAS 160 kt |/
- 399 4 ¥ o Ri /
B o (130) 7 051° Right 1]
2 0-4NMBST |/ /]
% \ e Wiy 5000 |
- ¢ N _ o~ Bt 1800 /
2 1600 4 7
[ & Z /
i % CTR LANVEQC 1 37 )
2 % / ALT/HGT : ft
48° S e N e S O S OO S Distances : NM
o 7717777777777 7I777777777777779 7 T
R 141 0 INM
B FL 065 S S R
004°) 30 SR 004°|20'
1 1 1 4 I 1 1 1 1 | 1 1 1 I 1 1 1 1 | 1 1 L I L L L L |
TA : 5000
TACAN
BST FAP
| 232° 1800
) (1531)
API : Monter dans I'axe vers 1800 (1531). !
A 4 NM BST, tourner a gauche vers BST (TAC). |
1
|
232 !
] :
1
1
THR < (NM) 0 46 6.7
TAC <« (NM) 04 5 7.1
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en metres REF HGT : ALT THR
- PAR MVL
(&)
DA(H) [RVR] OCH | mpA(H) [vis
A | 510 (240) 239 | 690(420) |1500
B| 520(250) [ 800 | 249 | 790(520) |1600
C | 530(260) 259 | 970(700) |2400
Observations :

DIRCAM AMDT 12/24 CHG : Obstacle 568ft. ©



APPROCHE AUX INSTRUMENTS

LANVEOC POULMIC

CAT.ABC AD 2 LFRL MIL F
ALT AD : 287, THR : 269 (10 hPa) 31 OCT 24 PARY RWY23
APP : LANVEOG Approche 120.600 275.275 FIN : LANVEOC Précision 119.300 343.875 PR | VAR
TWR : LANVEOC Tour 123.200 378.075 RDH 58] 1°W
ATIS : 143.475 118.840 ) (20)
W Ny
~ 4

Utilisable en CAM uniguement

TMA 1 IROISE

P 112
FL 195 % .,
SFC ; ,
568 %,
(299) % A
20 Ly S A 2 cTRLANvEOC?
BST Ch 94X BST 428 v 5
- 114.7 = 2

NDB HLDG
BST
MAX IAS 160 kt
052° Right
T1 min
5000
1800

MAX 1AS:160 kt Nz
B CTR LANVEOC 1 ALT/HGT : ft
i Distances : NM
MOCA
[ , , I
10' R 141
_FL 065
B I SFC 004°| 30' | 004°| 20' / | |
TA : 5000 TACAN
BST

APl : Monter dans I'axe vers 1800 (1531).
A 4 BST, tourner & gauche vers BST (NDB).

2320
8 \32
~
THR < (NM) 0 46 6.7
TAC <« (NM) 0.4 5 71
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REF HGT : ALT THR
= PAR MVL
o
DA(H) [RVR| OCH | MDA(H) [ VIS
A | 510(240) 239 | 690 (420) |1500
B| 520(250) | 800 | 249 | 790(520) |1600
C | 530(260) 259 | 970(700) |2400
Observations :
DIRCAM AMDT 12/24 CHG : Obstacle 568ft. ©



APPROCHE AUX INSTRUMENTS LANVEOC POULMIC

CATABC AD 2 LFRLMIL G
ALT AD : 287, THR : 269 (10 hPa) 02 DEC 21 RADAR - PAR RWY?23
APP : LANVEOC Approche 120.600 275.275 FIN : LANVEOC Précision 119.300 343.875 VAR
TWR : LANVEOC Tour 123.200 378.075 RDH :58 1°W

ATIS : 143.475 118.840

Utilisable en CAM uniquement

CTR BRETAGNE
TMA 1 IROISE

CTR LANVEOC 2

BST Ch 94X
_1147

1200

MAXIAS 160 kt ,® (130)

ALT/HGT : ft

 48° Distances : NM
10' MOCA
5NM
- 1 ]
1 1 I 1 1 1 1
TA : 5000
FeP l.F
1 1
232°
- ! 1800
API : Monter vers 1800 (1531) dans l'axe. A 1200 (931) !
tourner & gauche RM 052° et suivre clairance. :
I
|
~ 22 |
~ I
1
THR < (NM) — )
SRE < (NM)
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REF HGT : ALT THR
= PAR MVL
(&)
DA(H) |RVR| oCH | mpA(H) |RVR
A| 510 (240) 239 | 690(420) | 1500
B | 520(250) | 800 | 249 | 790(520) |1600
C| 530(260) 259 970 (700) {2400
Observations :

DIRCAM AMDT 13/21 CHG : Fréquence ATIS. ©



APPROCHE AUX INSTRUMENTS LANVEOC POULMIC
CATLABC AD 2 LFRL MILH
ALT AD : 287, THR : 269 (10 hPa) 310CT 24 TACAN RWY23
APP : LANVEOC Approche 120.600 275.275 VAR
TWR : LANVEOC Tour 123.200 378.075 1°W
ATIS :143.475 118.840 (20)
TMA 1 IROISE
20'
TACAN HLDG
B BST
MAX IAS 160 kt
- 052° Right
4 NM BST
B 5000
B CTR LANVEOC 1
m 5?&._2{1;'0"%% ‘Tgr\ifr\tA B RN
10' R 141
Lo 4N _FL 065
004°| 30' 004°| 20'
1 1 1 1 I 1 1 1 1 I 1 1 1
TA : 5000 MAPT . IF
! non R 1
! dans 'axe 244 ! 1800
API : Monter vers 1800 (1531) 244° BST. | 1(1531)
A 4 NM BST, tourner a gauche vers BST. 1 1
Palier d'accélération non étudié. : !
~ =~ A4°
- 1000
(731)
THR < (NM) 08 47
TAC < (NM) 1 5.1 8
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REF HGT : ALT THR
= TACAN MvL TACAN
(&}
MDA(H) |RVR] OCH | MDA(H) | VIS :l'_"r 820 11330 1:50
A | 630(360) [1200| 354 690 (420) |1500 (HGT)  (51) @861)  (1181)
B| 650(380) [1300| 380 790 (520) [1600
C| 680(410) {1500 410 | 970(700) |2400
Observations :
70 kt 85 kt 100 kt 115kt 130 kt 160 kt
FAF - MAPT 41NM 3min 31 2 min 54 2min 28 2min 08 1min 54 1 min 32
VSP (ft/min) 370 450 525 605 690 845
DIRCAM AMDT 12/24 CHG : Obstacle 568ft. ©



APPROCHE AUX INSTRUMENTS
CATABC
ALT AD : 287, THR : 269 (10 hPa)

31 0CT 24

LANVEOC POULMIC

AD 2 LFRL MIL J

NDB MVL RWY23

APP : LANVEOC Approche 120.600 275.275
TWR : LANVEOC Tour 123.200 378.075
ATIS : 143.475 118.840

VAR
W
(20)

APPROCHE INDIRECTE
MVL OBLIGATOIRE

48° 2

20 i —

MAX 1AS 160 kt
052° Right
T 1 min
5000
1800

1700

R =

TMA 11ROISE

N

594

A\ (325)

MAX IAS 160 kt

CTR LANVEOC 2

API : Monter au QDR 237° de BST (RM 237°).
A 1270 (1001) tourner a gauche vers BST

en montée vers 1800 (1531).

Ne pas tourner avant le MAPT.

Palier d'accélération non étudié.

- %

)

- \ 4 CTR LANVEOC 1
5 TR e e o O e R O O O SO

48 Distances’-'NM TR L < 7

10' mm R 141

0 5NM FL 065
o0 SFC 004°| 20
1 1 1 1 I 1 1 1 I 1 1 1 1 1
TA : 5000

APCH non dans I'axe

-~
—

287 1800

(1531)
BST '\°
MAPT °
MDA

MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres

REF HGT : ALT THR

NDB MVL

CAT

MDA (H) |RVR] OCH
A| 890(630) [2500
B| 890(630) |2500| 621
c| 970(700) |2800

Observations :

DIRCAM AMDT 12/24 CHG : Obstacle 568ft.




APPROCHE AUX INSTRUMENTS LANVEOC POULMIC
CAT.ABC AD 2 LFRL MIL K
ALT AD : 287, THR : 269 (10 hPa) 25 MAR 21 RNP RWY23
ALS CODE | VAR
APP : LANVEOC Approche 120.600 275.275 A4F99()CMA%IEI:LY 1oW
TWR : LANVEOC Tour 123.200 378.075 -
MAPT (20)
Approche initiale e\? gn;\csﬂ EEFI!FI*.LKI:\;II sous guidage radar. Coordination préalable avec ARMOR
B Angle maxotlir’inte?'ception 5 I%RLZS - 60° Ne peut étre réalisée en cas de panne radio
| TN CTR BRETAGNE
75 N
| TMA 1 IROISE " ',::.n' "% FAF
&S 2 FRL23
N (489 A7 ~‘-.~,~% rﬁ;g@
| A P12 NN R L7 Y 493
. o2 fL195 (299) "N 5
g SFC _MAPT (Y P
4 ?: MRL23 .i!, .,.
B 7 & CTR LANVEOC 1 N MAX IAS 240 kt
B 27 R 2000
. AC ¢ = 4
s R 154 s &S %
UNL :b' 5 s 376 :,: CTR LANVEOC 2
- = 7 % oD (107) :
SFC 7 9@
i & Y N !
i RL400 45.; o (130) o
R | 2
| :':’:é} / :.
Y 0 by,
- — RNAV HLDG — K “
RL400 ; & _ ol & 7
g L1l MAX 1S 220 sz caompmdaraaaamananidd))
f / Y 4
i T1mn 7171 o i | 00ws0
5000 ~ - R 141 L [ N B
s 2000 FLO65 WS M2 0
i 1800 SFC )
i
- i/ gae
ALT/HGT : -
— Distances : NM A,
= MOCA
5NM
B
B 004°| 50' 004°| 40 004°| 30'
1 1 1 1 1 I 1 1 L L I L 1 L L I L L L 1
TA : 5000 MAPT APCH non i I
dans I'axe m
! 238° ! 2000
API : Monter vers 2000 (1731) jusqu'a I 1(1731)
RL400 pour intégrer l'attente ou suivre instruction : |
du contrdle. V~238° \
~ 1020
(751)
MRL23 <— (NM) -0 4.8 838
THR <= (NM) 05 5.3 9.3
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REF HGT : ALT THR
= LNAV MVL
S DIST MRL23
MDA (H) |RVR| OCH | MDA(H) | VIS NM 2 3 4
A 690 (420) |1500 ALT 1120 1440 1760
B | 630(360) [1200| 354 | 790(520) |1600 (HGT) (851) (1171) (1491)
c 970(700) {2400
Observations :
70kt 85 kt 100 kt 115kt 130 kt 160 kt
FAF - MAPT 4.8NM 4 min 06 3 min 22 2 min 52 2min 30 2min 12 1 min 48
VSP (ft/min) 370 450 530 610 690 850
DIRCAM AMDT 04/21 CHG : Normalisation. ©



LANVEOC POULMIC
PRECODING RNP RWY23

DATA MILK

13 AUG 20

HOdY dNY 0ze 0009 0002 68 €162 14 00V Ty m
HOdV dNY L0 8y 174 14 SOA €2T4N m

; HOdY
HOdY dNY 0002 0 (W14 8¢z [yARE! 41
HOdV dNY / | AVNY ore [yal] Ell

(9WY 1447 ZaV o) Jepel abepinb snos NI
HOdV dN¥ / | AVNY 00V T 9aTH
(W) HOL/ (o)
y (4 ISV 0 14) | (4 TSV 4o 1) (WN) (o) (o) uoledyuap| | Jojeullsa)
oads feN albue jeonen, | (M) SV XV apmary x| ey i | " M| souesig | et vososu | o uopoaua| **C Ad JuiodAem ed souanbas b7
-1 AIVAYN oY Mol'} 0202 ¥VA OV Ajuo SSN9 MNY
€2 AMY dNY

AMDT 10/20 CHG : Révision, VAR.

DIRCAM



APPROCHE AUX INSTRUMENTS

T

LANVEOC POULMIC

CAT.H AD 2 LFRL HEL 01
ALT AD : 287, THR : 269 (10 hPa) 31 OCT 24 VDF MVL RWY23
APP : LANVEOC Approche 120.600 275.275 VAR
TWR : LANVEOC Tour 123.200 378.075 1°W
ATIS : 143.475 118.840 (20)

TMA 1 IROISE
t/f y | o CTR LANVEOC 2
3 P12 479,
FL 195 Na .
L A N\ 410
SFC 568 [41)
(299)
. MAX IAS 120 kt
20 : IAF

LANVEOC 119.3
GONIO  343.875

AR

0e -
e

”

CTR LANVEOC 1

SFC 004°| 20'

API : Monter RM 246°. A 1270 (1001),

tourner a gauche en montée vers 1800 (1531)
et suivre les instructions du controle.

Ne pas tourner avant le MAPT.

APCH non dans I'axe

VDF
MAPT

2»E

D ¢ i*’&“;

MDA
—

246° 1500
(1231)

MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres

REF HGT : ALT THR

= VDF MVL
S

MDA (HR)[RVR] OCH

T

710 (440) |1000| 437

Observations :

DIRCAM

AMDT 12/24 CHG : Obstacle 568ft.



50-1 LE LUC LE CANNET LFMC

31 0CT 24 CARTE REGIONALE (NICE)
/= =4 s VAR : 1°E (10)
7 o - TA : 5000
A‘HiEINO ‘ R 196.A1 SUP 2 =
Ry R 130 B” 96 A EST 2 P 1 Transit FL < 140 non autorisé a l'exception de AWY A3 |
Z 7 041 2, 10012 g S u =
Se do RI196 0 3 E o
n S
G, e g—CiouEST /)78 GRS F 0 8 v
PERU & 9247 L
‘4, 5994 7 l:l?°° g So® > 6000 G;
e, pooi oH £ ,4"—" s < 7 < % o E ABN 420
; o
. Cm RIAANY Yo . ?eoSQ 8257 0 a1 i
1 / (=3
AT o] Porlistht, Ree, o AT \i2is) )\ Ny I TE
T WA o e INTR T D o I ‘
R7I AL RGEMFU g % ko 4900\ (\/'FL\r\'?U D :
2 oo ST 1 |22, |2 : NI RIS A GEEN O o -

AIDIL’D 569 ’ 1 o %@\ ‘x%?c,\ C_, P r @ TMA 1NICE FL115-FL 195
% Xl 26r155/m %, 2 o . g 39,%2 5 oW NIZCh 71X o) C 3500 FL 115
N A L S LR N g 5] (1124 - @ craince Bl sc-ss00
A ® I 2all “RIBCEST 73 GUGN Ch 33y 106(R 83, A IVLAM C ® crr2nce B 500- 3500

N e IIE SIV3.1 NICE P AR LS TGS c crRe :
P10, MEDOK 5:0 <:/;, SFC-FL 115 //////// ), B ¢ CGSﬂ()Jghé?QX N - BY FL 115- FL 195
NI | 2 138 ! (1052) F @ TMAANICE Y 2500- FL 115
BATEX NS s SIV1.2 NICE @)
%7 < 1 SFC - FL 145 R RRCNIREN p) FL 115- FL 195
%8 |/ A 5
77/, {73 RS (® TMAS5NICE I
o) L | > -
AEF;I 71DE155 o fogz D % (& 3500- FL 115
0= 3 .
4 o B FL 115- FL 195
UG T 934FL0 5% > i, FA S @ o F’”””/LA/V ® ™asNiE FL 055-FL 115
©AF . n % .
Nt 2@/ ,{1‘?'0“’ S5 =l n CNM 11154 NES §> “‘ @ L/ W’ESEIL @ a7nice B 3500- FL 195
- 5 @ . N 4
T K8 57@ G”'7®N o ASK e ©® RSAMIR . @ e 3 * QY S 3 TMABNICE B FLo0s5-FL 195
RN e 701 oo 27 nfber RapE Frr’ S g
S AR 3 ey A © mmonce R0 A
b= GO g o © C Q &
— g
(®)22 51 95 DINTITTUC 13,0 [ AL MUS 428 g\ o - & . TMA1ONICE BN AL 075 - FL 195
W (00| Ch7rx T n gy ¥ C > Q
, 4 Yo sis) [ ] F .
370; 67 LANKO oo N &1 Fégg B 9@7 69045%82 7 B 20 R & & [SVEASTRA @ atinice B FLoss-FL 195
=A 12 0 . o [Nord/North B) FL 095 - FL 195
o » (3 L
AN v 977 BQCUERS 2I00270" X510 270 N 21efl3 2 2, . > &% &' NIRDO @ va12nice [ jo00 asre /AL 065 () - FL 095
esrbany oz o oA So XM o, Ol A§°99°P356 EVIRI B
s 08 AP TP 1165 P57 LERNA L i55 20mee 28 4 g5 ‘foDMERL E /‘2,3’77« : IANC—>A @ ctr1cannes Bl skc- 2500
z . 7 Ch 112X " %53, 0¥ «9‘ Bs 5 YL cTR2 CANNES IR 800- 2500
4322, (8¢ - OMARD 2780 ~22 43_27s° ag)oSODR' (*) le plus élevé des deux niveaux
& HYE Ch 27 X TLN 322 P63 /'% N X 5 T A ’
il z N7 NI ¢ SURE PRI PN A SASRE C TR AR RS FR b | AHHIH“"“‘
e /'L‘@/&Q% e N ‘ N o GURRA 773 50’
JULEE %, ®®%e, Jee 2’ - / 57 .280°
A e \=L°65 \, = [sv2NICE [ o
/lk'[’& i SFC - FL 145 RATAP
L
e mEame mima i n = Z’N e
K\’%’d‘y 0". BASTIA eceeeeeee RNAVS
S
r %y %, GORIT <@~ = = == = Surclairance du controle
- Q Yo, NA
n \N “, A{;’i
n “, CTATOULON AN s
. ‘. 133.875 © '
5 :
Aot . 3 " \[133.875 ] \.
WA 128850 ) T,
OoqE ‘0
L]
%_:. o t" D54 A
£ $154 <
F ﬁ?dgf o, <
— o o
ALT/HGT :ft e 38 Rusas
L ~ L]
Distances : NM S kAV 109- (*) le plus élevé gesh deux niveaux
~ L] it i i
O . M 124.305 ) 2 *C ety 20| whichever is higher
- & L]
00600 g, N PAFFO A

DIRCAM AMDT 12/24 CHG : Révision. ©



CATA,B

03 DEC 20

80-1 LE LUC LE CANNET LFMC
SID RWY09-27

SID RWY 09

CLR MONTEE INITIALE

SID RWY 27

|

Monter (1) RM 087° jusqu’a 8.5 NM (LUC).

A 8.5 NM LUC tourner a gauche pour intercepter et suivre
le RDL 069° LUC (RM 249°).

Vertical LUC, poursuivre sur le RDL 249° (RM 249°) en
montée vers OB.

Monter a 5.5 % RM 267° jusqu’a LUC.
Vertical LUC, tourner a gauche (1) pour intercepter et
suivre le RDL 249° LUC (RM 249°) en montée vers OB.

CUERS OB 1

CUERS OB 2

Monter (1) RM 087° jusqu’a 8.5 NM (LUC).

A 8.5 NM LUC tourner a gauche pour intercepter et suivre
en montée le RDL 069° LUC (RM 249°).

Vertical LUC, tourner a gauche pour intercepter et suivre le
RDL 208° LUC (RM 208°) en montée vers CUERS.

A CUERS, tourner a droite pour intercepter et suivre le RDL
089° OB (RM 269°) en montée vers OB.

Monter a 5.5 % RM 267° jusqu’a LUC.

Vertical LUC, tourner a gauche (1) pour intercepter
et suivre le RDL 208° LUC (RM 208°) en montée vers
CUERS.

A CUERS, tourner a droite pour intercepter et suivre en
montée le RDL 089° (RM 269°) vers OB.

CUERSTLN 1

CUERSTLN 2

Monter (1) RM 087° jusqu’a 8.5 NM (LUC).

A 8.5 NM LUC tourner a gauche pour intercepter et suivre
en montée le RDL 069° LUC (RM 249°).

Vertical LUC, tourner a gauche pour intercepter et suivre le
RDL 208° LUC (RM 208°) en montée vers CUERS.
Vertical CUERS, tourner a gauche pour intercepter et suivre
en montée le RDL 354° TLN (RM 174°) vers TLN.

Monter a 5.5 % RM 267° jusqu’a LUC.

Vertical LUC (1), tourner a gauche pour intercepter
et suivre en montée le RDL 208° LUC (RM 208°) vers
CUERS.

Vertical CUERS, tourner a gauche pour intercepter et
suivre en montée le RDL 354° TLN (RM 174°) vers TLN.

GILON 1

GILON 2

Monter (1) RM 087° jusqu’a 8.5 NM (LUC).

A 8.5 NM LUC tourner a gauche pour intercepter et suivre
en montée le RDL 069° LUC (RM 249°).

Vertical LUC, tourner a droite pour intercepter et suivre en
montée le RDL 299° LUC (RM 299°) vers GILON.

Monter & 5.5 % RM 267° jusqu’a LUC.
Vertical LUC (2), tourner a droite pour intercepter et suivre
en montée le RDL 299° LUC (RM 299°) vers GILON.

RUBIT 1

RUBIT 2

Monter (1) RM 087° jusqu'a 8.5 NM (LUC).

A 8.5 NM LUC tourner & gauche pour intercepter et suivre
en montée le RDL 069° LUC (RM 249°).

A 1.3 LUC tourner a gauche pour intercepter et suivre en
montée le RDL 143° LUC (RM 143°) vers RUBIT

Monter a 5.5 % RM 267° jusqu’a 1.8 NM LUC.
A 1.8 NM LUC, tourner a gauche pour intercepter et suivre
en montée le RDL 143° LUC (RM 143°) vers RUBIT.

(1) 3.3 %.

(2) 5 % apres la verticale de LUC.
(3) 5.5 % apres la vertical de LUC.
PANNE DE COM

Afficher 7600.

Appliquer la réglementation nationale.

DIRCAM

AMDT 14/20 CHG : VAR. ©



SID RWY09-27

80-2 LE LUC LE CANNET LFMC

CATAB

ATIS LE LUC : 128.650

31 OCT 24
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AMDT 12/24 CHG : Zones, courbes de niveaux.

DIRCAM



CATH

03 DEC 20

80-3 LE LUC LE CANNET LFMC
SID RWY09-27

DEP RWY09

CLR MONTEE INITIALE

DEP RWY27

Monter a 5% RM 087° jusqu’a 8.5 NM (LUC).

A 8.5 NM LUC tourner a gauche pour intercepter et suivre
en montée le RDL 078° LUC (RM 258°).

Vertical LUC, poursuivre sur le RDL 249° (RM 249°) en
montée vers OB.

Monter a 5.5% RM 267° jusqu’a LUC.
Vertical LUC, tourner a gauche (1) pour intercepter et
suivre le RDL 249° LUC (RM 249°) en montée vers OB.

CUERS OB 1

CUERS 0B 2

Monter a 5% RM 087° jusqu’a 8.5 NM (LUC).

A 8.5 NM LUC tourner a gauche pour intercepter et suivre
en montée le RDL 078° LUC (RM 258°).

Vertical LUC, tourner a gauche pour intercepter et suivre le
RDL 208° LUC (RM 208°) en montée vers CUERS.

A CUERS, tourner & droite pour intercepter et suivre le RDL
089° OB (RM 269°) en montée vers OB.

Monter a 5.5 % RM 267° jusqu’a LUC.

Vertical LUC (1), tourner a gauche pour intercepter
et suivre le RDL 208° LUC (RM 208°) en montée vers
CUERS.

A CUERS, tourner a droite pour intercepter et suivre le
RDL 089° OB (RM 269°) vers OB.

CUERSTLN 1

CUERSTLN 2

Monter a 5% RM 087° jusqu’a 8.5 NM (LUC).

A 8.5 NM LUC tourner a gauche pour intercepter et suivre
en montée le RDL 078° LUC (RM 258°).

Vertical LUC, tourner a gauche pour intercepter et suivre en
montée le RDL 208° LUC (RM 208°) vers CUERS.

Vertical CUERS, tourner a gauche pour intercepter et suivre
en montée le RDL 354° TLN (RM 174°) vers TLN.

Monter & 5.5 % RM 267° jusqu’a LUC.

Vertical LUC (1), tourner & gauche pour intercepter
et suivre le RDL 208° LUC (RM 208°) en montée vers
CUERS.

Vertical CUERS, tourner & gauche pour intercepter et
suivre le RDL 354° TLN (RM 174°) vers TLN.

GILON 1

GILON 2

Monter a 5% RM 087° jusqu’a 8.5 NM (LUC).

A 8.5 NM LUC tourner & gauche pour intercepter et suivre
en montée le RDL 078° LUC (RM 258°).

Vertical LUC, tourner a droite pour intercepter et suivre le
RDL 299° LUC (RM 299°) en montée vers GILON.

Monter & 5.5 % RM 267° jusqu’'a LUC, puis tourner a
droite (1) pour intercepter et suivre le RDL 299° LUC (RM
299°) en montée vers GILON.

RUBIT 1

RUBIT 2

Monter a 5% RM 087° jusqu’a 8.5 NM (LUC).

A 8.5 NM LUC tourner a gauche pour intercepter et suivre
en montée le RDL 078° LUC (RM 258°).

A 1.0 NM LUC tourner a gauche pour intercepter et suivre le
RDL 143° LUC (RM 143°) en montée vers RUBIT.

Monter a 5.5 % RM 267° jusqu’a 1.0 NM LUC.
A 1.0 NM LUC, tourner a gauche pour intercepter et suivre
en montée le RDL 143° LUC (RM 143°) vers RUBIT.

(1) pente a 5% apres la verticale de LUC.

PANNE DE COM
Afficher 7600.

Appliquer la réglementation nationale.

DIRCAM

AMDT 14/20 CHG : VAR. ©



SID RWY09-27

80-4 LE LUC LE CANNET LFMC

CATH

31 0OCT 24

ATIS LE LUC : 128.650

VAR : 2°E (20)
TA : 5000
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AMDT 12/24 CHG : Zones, courbes de niveaux.
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CATH

03 DEC 20

80-5 LE LUC LE CANNET LFMC
DEPARTS ECOLE RWY09-27

OBSERVATION : PROCEDURES ECOLE STRICTEMENT RESERVEES AUX ACFT BASES.

CLR MONTEE INITIALE

DEP RWY27

DEP RWY09

Monter a 5% RM 087° jusqu’a 8.5 NM LUC.

A 8.5 NM LUC, tourner a gauche pour intercepter et suivre
en montée le RDL 078° LUC (RM 258°).

Vertical LUC tourner a droite pour intercepter et suivre le
RDL 330° LUC (RM 330°) en montée vers SUSUK.

Monter & 5.5% RM 267° jusqu’a LUC, puis tourner a
droite (1) pour intercepter et suivre le RDL 330° LUC
(RM 330°) en montée vers SUSUK.

Monter a 5% RM 087° jusqu’a 8.5 NM LUC.

A 8.5 NM LUC, tourner a gauche pour intercepter et suivre
en montée le RDL 078° LUC (RM 258°).

A 1.0NM LUC tourner a gauche pour intercepter et suivre
le RDL 143° LUC (RM 143°) en montée vers NIMPA.

Monter a 5.5% RM 267° jusqu'a 1.0 NM LUC.

A 1.0 NM LUC tourner a gauche en montée a 5.5%
pour intercepter et suivre le RDL 143° LUC (RM 143°)
vers NIMPA.

NEOUL 1

NEOUL 2

Monter a 5% RM 087° jusqu’a 8.5 NM LUC.

A 8.5 NM LUC, tourner a gauche pour intercepter et suivre
en montée le RDL 078° LUC (RM 258°).

Vertical LUC tourner a gauche pour intercepter et suivre le
RDL 249° LUC (RM 249°) en montée vers NEOUL .

Monter a 5.5% RM 267° jusqu'a LUC.
A LUC tourner a gauche (1) pour intercepter et suivre le
RDL 249° LUC (RM 249°) en montée vers NEOUL.

(1) pente & 5% apres la verticale de LUC.
PANNE DE COM
Afficher 7600.

Appliquer la réglementation nationale.

DIRCAM

AMDT 14/20 CHG : VAR.



ATIS LE LUC : 128.650 CATH 80-6 LE LUC LE CANNET LFMC
DEPART ECOLE RWY09-27
310CT 24
| 5k oo [RESERVE AUX AERONEFS DE UALAT OU BASES)
DEPARTS
L SUSUK 1-2
NEOUL 1-2
L NIMPA 1-2
i QG/
\, 4
. $§/ e ’
s yl DESCRIPTION DEP
RWY 09 : 1
. VOR DME HLDG
i SUSUK RWY 27 :2
43" 1 MAX 1S 100 kt
30 150° Right
u 11.2-132NM LUC
5000
3900

3900

LUC 113.0
Ch 77X

VOR DME HLDG
NEOUL
MAX IAS 100 kt

069° Right
-12NM LUC

5000
3800

3800

A 10

MAX IAS 100 kt
143° Left
6-8NMLUC
5000
3800
3800

 43°
10'

B PROCEDURE ECOLE
B ALT/HGT : ft

Distances : NM
B 0 5NM

L 1 1 1 1 1

= 006°| 00' | 006°| 10' | 006°| 20' | 006°| 30'
DIRCAM AMDT 12/24 CHG : Zones, courbes de niveaux. © VERSO BLANC»>






CARTE D'AERODROME LE LUC LE CANNET

AD 2 LFMC MIL A

ALT AD : 265 (10 hPa) 31.0CT 24 43 23 05N - 006 23 13E
LE LUC Sol : 121.850 HOR ATS : Lun/ Jeu : 0700/1615 BDP/BIA : HOR ATS @ 04.98.11.74.57*

ATIS LE LUC : 128.650 Ven :0700/1100 (ETE-1H)  BNIA  :H24 & 05.57.92.60.84 VAR
AVT : HOR ATS Sam/Dim/JF : Fermé. A

F34 - F35-0138 - 0150 - 0155 - 0156 (*): ligne téléphonique enregistrée. 2°E

- H515 AD activable H24 selon les besoins du (20)

gestionnaire.
[ AD agréé a usage restreint| Arbre TYPE LATITUDE LONGITUDE

THRO9 | 432304.40N | 00622 43.31E
THR27 | 432304.94N | 00623 18.49E
Transformateur | DTHR 13 | 43231349N | 006 22 58.07E

€lectrique
DTHR31 | 432251.29N | 006 23 35.04E
EIviL Nord
Antennes

>~y

DTHR

Hangars ~ Pélicandrome (HS)

B 322],

317 (52) Zone de regroupement
opérafionnelle
320 ID N3 + Hangars
+ G
Ecv >
A 259
Ki7266% PARNG

430 Antenne 300 (35)
53, 282 (17) p Manche a vent
299 (34
‘;%\ (34)
DTHR
251
Hangar EFA
307 (36
ALT et HGT en ft
GUND =16zt o (1Mo§)T Antenne Télé
= ntenne Télécom.
P . . . ., 50pm 339(74)
| 006°| 23' | 006°| 24
AWy BALISAGE DISTANCES DECLAREES NAT. MINIMUMS TKOF (RVR en m)
APPROCHE| PISTE TORA TODA ASDA LDA RESI. | CATA CATB CATH
09 NIL HI/BI 799 799 799 799 Revétue 550" 550* 550*
27 NIL Hi/Bl | 799 | 799 | 799 | 799 | 4BFAWIT | gspe | g 550*
13 NIL NIL 1399 1399 1399 1131 Revétue (3) 550 550 550
31 NIL NIL 1399 1399 1399 1338 Revétue (4) 550 550 550
BALISAGE : OBSERVATIONS :
RWY 09-27 : Seuils : V' Extrémités R * =800 de nuit
HI/BI (1): parking privé Heliprotect
s : parking privé Héliprotection
G-Bt;(r:e-tZI-IE ilrlu?é?-rilszleeﬁtilisée en 13/31 (2): Bande Perpignan - uniquement pour travail au sol.
: P (3): 0-268 m : 40 F/AW/T
268 - 1277 m : 27 FIAW/T
1277 - 1399 m : 18 F/A/W/T
(4): 0-122:m: 18 F/AW/T
122 - 1131 m: 27 F/AW/T
1131-1399 m : 18 F/A/W/T

DIRCAM AMDT 12/24 CHG : Révision. ©



MOUVEMENTS A LA SURFACE LE LUC LE CANNET
AD 2 LFMC MIL A 01
ALT AD : 265 (10 hPa) 31 OCT 24 43 23 05N - 006 23 13E

N

v NorD

Bande Exercice HEL

OUEST VIP

Roulage et PRKG ACFT
- Portails Aet B : 40,70 m de large. Interdits aux voilures tournantes > 30 m.
- Portails Cet E : 24,80 m de large. Interdits aux voilures tournantes > 16,60 m.
- Portail D : 52,80 m de large. Passage obligatoire des ACFT par TWY D.
- Portails F, et G : 24,70 m de large. Interdits aux voilures tournantes > 16,60 m.
TWY PCN PRKG PCN
A 8 FIAIW/T EFA (Tigre) 16 F/AIW/T
B 27 F/AW/T | | Ouest (Puma) 36 F/AIWIT
C 9 F/AW/T Gazelle 1 7 FIANWIT
D 13 F/AWIT | | Postes de stationnement Gazelle 4 R/B/W/T
E 16 F/AW/T | | Gazelle 2 8 FIA/W/T
F 18 F/AW/T | | CFIA (NH90) 21 FIAIWIT
G 21 F/AW/T || Est 20 FIAWIT
K 11 F/AIW/T
U 13 FIAW/T 0 500 m
Z | 43FBWT e

N CONFIGURATION EST :
Y RWY 13 en service

CONFIGURATION OUEST :
RWY 31 en service

DIRCAM AMDT 12/24 CHG : Révision. ©




VAR
2°E
(20)

LE LUC LE CANNET
AD 2 LFMC MIL A 02

310CT 24 Altitudes Minimales de Guidage

PANNE DE COM : Appliquer la réglementation nationale.

ALTAD : 265 (10 hPa)

3.77.60.900
N NuVCikCoEy

N \
e N \
e 3,00,91.900 . \
3,540,900
N.08.01-E¥ . N.IEOLEY N i
S | &7
\
3.95,00.900 \
N.OLEL.EY \
\,
A
N \
& ,
X A
// /
3.57,60.900 '
N.BY. 12067 i
S L6 __ o
NO3N __ &
+
3.95,90.900 !
Nu9k:22.Ev g
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1
1
U
1

3.0€:47,500
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AMDT 12/24 CHG : Courbes de niveaux.

DIRCAM



DATA LE LUC LE CANNET

AD 2 LFMC DATA 01
10 AUG 23
POINTS / REPERES ESSENTIELS DES PROCEDURES

Identification cgg;‘r’;;;‘;‘:s RNAV CONV Sﬁ'fR IAC
LC 43°2308,7"N  006°22'52,6" E X X
LU 43°2312,7"N  006°3130,6” E X
LuC 43°22'58,0"N  006°1521,3" E X X
0B 43°1347,4"N  005°39'55,5" E X
STP 43°1310,1"N  006°36'06,5" E X X
TLN 43°01'57,8"N  006°09'10,1" E X X
RW09 43°23'04,21" N 006°22'43,00" E X
Rw27 43°23'04,93" N 006°2318,50" E
IAMFOU 43°3545,0"N  006°06'04,0" E X X
ICUERS 43°13'34,0"N  006°0804,0" E X
GILON 43°26'39,0"N  006°06'54,0" E X X
LALAT 43°23'55,0"N  005°56'11,6" E X X
NEOUL 43°1942,0"N  006°0224,0" E X X
NIMPA 43°1625,0"N  006°21'39,0" E X X
RUBIT 43°1320,0"N  006°24'44,0" E X X
ISUSUK 43°3251,2"N  006°0807,5" E X X
TRETS 43°2447,0'N  005°43'51,0" E X X X
FMC09 43°22'55,5"N  006°15'41,0" E X
FMC27 43°2313,3"N  006°3127,7" E X
IF VOR Z 09 43°22'48,9"N  006°0529,0" E X
IF VOR Y 09 43°22532"N  006°09'11,4" E X X
IF NDB Z 27 43°2316,0"N  006°35'13,0" E X
IMC09 43°2251,8"N  006°12'50,8" E X
IMC27 43°2316,0"N  006°3415,1" E X X
MC400 43°26'51,8"N  006°12'41,7" E X X
MC401 43°2245,0"N  006°07'21,9" E X X
MC402 43°1951,9"'N  006°12'57,7" E X X
MC405 43°2307,5"N  006°2527,5" E X X
MC406 43°2607,5"N  006°25'20,8" E X X
MC420 43°26'16,0"N  006°34'08,3" E X X
MC421 43°2016,0"N  006°34'22,0" E X X

DIRCAM AMDT 09/23 CHG : Pagination. ©



APPROCHE AUX INSTRUMENTS LE LUC LE CANNET

CAT.AB AD 2 LFMC MILB
ALT AD : 265 (10 hPa) 31 0CT 24 INA RWY09
ATIS LE LUC : 128.650 VAR
TWR : LE LUG Tour 123.000 374525 DoF

APP :LE LUC APP 122.200 276,025 141.300
VDF : 121,500 122.200 123.000 123,500 (20)

TA : 5000 Ty 58

LUC 113.0
Ch 77X

| RESERVE AUX AERONEFS DE L'ALAT|
OU BASES

B ALT/HGT : ft
Distances : NM
| 1o
| 0 Lo 5NM VOR REQUIS
S IS S —
ESN

i 005°| 50' 006"| 00' 006°| 10' 006"| 20'

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

1 I 1 I
DIRCAM AMDT 12/24 CHG : Zones, courbes de niveaux. ©




APPROCHE AUX INSTRUMENTS LE LUC LE CANNET

CAT.AB AD2LFMCMILC
ALT AD : 265 (10 hPa), THR : 258 310CT24 FNA VOR Z RWY09
ATIS LE LUC ; 126650 VAR
TWR : LE LUC Tour 123.000 874525 DoF

APP :LE LUC APP 122.200 276.025 141.300
VDF ;121500 122,200 123000 123,500 (20

i, g7

MAX IAS 150 kt

30 MAX IAS 150 kt 087° Left

B 2000 T1min 7
5000
3100 7

— n
« M v
— S j,—-*
1729 087° ~

> N ;:

087°
LUC 1130
Sk

ALT/HGT : ft
Distances : NM
MOCA
5NM
o 10 o1 Ay N

e 1 OI06|1OI [ ! 0|06 |30| I N

TA : 5000

FAF
IF LUC MAPT
1 2
(gggg) 37 [CEE N 2100 API : Monter vers 3100 (2835) sur RDL
{035) /(1835) 087° LUC (RM 087°).
A 9 NM LUC tourner a gauche pour
73 intercepter et suivre le RDL 070° LUC
985 (RM 250°) vers LUC.
2580 2070 2060 5 T Mome_r 42400 (2135) avant d'accélérer
(2315) | (2005) | (1765 o MoA_| Y= en palier.
MDA (H)
—> DME (NM)LUC 7.2 45 3 0 5
— THR (NM) 12.6 9.9 8.4 54 0.4

MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REF HGT : ALTAD
= VOR / DME MvL
S DME LUC

MDA(H) |RVR| OCH | mDA(H) | VIS N1 2
A 1560 (1300) 1500 ALT 1770 1440

1360 (1100)| 1500 | 1095 (HGT) (1505) (1175)

1660 (1390)| 1600

Observations :

DIRCAM AMDT 12/24 CHG : Zones, courbes de niveaux. ©



APPROCHE AUX INSTRUMENTS LE LUC LE CANNET

CAT.AB AD 2 LFMC MIL D
ALT AD : 265 (10 hPa), THR : 258 310CT24 VORY RWY09
ATIS LE LUC - 126.650 VAR
TWR' LE LUG Tour 123.000 374.525 e

APP : LE LUC APP 122.200 276,025 141,300
VDF ;121,500 122,200 123.000 123,500 _ __ _ (20)
| = "77777{RESERVE AUX AERONEFS DE LALAT| '

MAXIAS 150 kt

: 087° Left
P . T1 min
(Ll o S 5000
/ /{7 Hippodrome — 3100
2 . GILON <100 1350
- ;MAX|As150kt A .
/4000 =,
/3100

[cii30|
Ch77X_| /)

R95D3

/ '-‘7 FL065 7
JY/MTIRGT t Foee

/7 Distances : NM sglf 111126)-(5
> MOCA =
0 5NM - .
Lo, 00610 e 1
IF L'A'; MAPT
2300
3100 (2035) API : Monter vers 3100 (2835) sur RDL
(2835) W 087° LUC (RM 087°).
A 9 NM LUC tourner a gauche pour
intercepter et suivre le RDL 070° LUC
(RM 250°) vers LUC.
T Monter & 2400 (2135) avant d’accélérer
2270 2060 MDA | O° .y~ en palier.
(2005) (1765)

— DME (NM) LUC 45 3 0 5

— THR (NM) 9.9 8.4 54 0.4

MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en metres REF HGT : ALTAD

= VOR/DME MVL

S DME LUC

MDA (H) |RVR| OCH | MDA (H) | VIS N1 2
A 1560 (1300)| 1500 ALT 1770 1440
1360 (1100)[ 1500| 1095 (HGT) (1505) (1175)
B 1660 (1390)( 1600

Observations :
DIRCAM AMDT 12/24 CHG : Zones, courbes de niveaux. ©




APPROCHE AUX INSTRUMENTS

LE LUC LE CANNET

CAT.AB AD 2 LFMC MIL E
ALT AD : 265 (10 hPa), THR : 255 31 0CT 24 NDB Z BWY?27
ATIS LE LUC : 126.650 VAR
TWR : LE LUC Tour 123.000 374.525 DoF

APP :LE LUC APP 122.200 276.025 141.300
500 (20

L AR

VDF ; 121500 122,200 123.000 12%

NDB HLDG
LU
MAX IAS 135
110° Right
T1min
5000
2800
2800

LC Ch 30X

RESERVE AUX AERONEFS DE LALAT|
 OUBASES _ -

kt

MAXIAS 135 kt

ALT/HGT : ft
£ " Distances : NM
L R95D3 A i MOCA
FL 065 RO5B STP 116.5 -0 5NM
FL 055 ﬂioé‘i S _Ch 112X B
- 3000 _— ==
i 00°| 10 UBIT 006 30 ‘ 006°| 40'
L1 ! 2% S N I L |- & f
TA : 5000
IAF
LU
MAPT FAF IF
API : Monter QDR 267° LU (RM 267°). | L 2800
A 3NM LC tourner a droite pour intercepter et suivre le x 267° ~ (2535)
QDR 284° LU (RM 104°) en montée vers 2800 (2535). 2300 (2035)
- 267° 1990
= (1725)
MDA (H) (925)
A |
DME LC <— (NM) 1 5 6.3 9
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REF HGT : ALTAD
NDB /DME
= NDB / DME (API3.3%) MvL DME
MDA (H) |RVR| OCH [ MDA(H) |RVR|OCH| MDA (H) | VIS LC 5 4 3
A 1550 (1300)| 1500 ALT 1870 1600 1250
1140(870) [ 1500| 866 | 1030 (770) | 1500| 763 (HGT)  (1605)  (1335)  (985)
B 1660 (1390)( 1600
Observations :
DIRCAM AMDT 12/24 CHG : Zones, courbes de niveaux. ©



APPROCHE AUX INSTRUMENTS LE LUC LE CANNET
CAT.AB AD 2 LFMC MIL F
ALT AD : 265 (10 hPa), THR : 255 31 0CT 24 VPT RWY27
ATIS LE LUC - 128.650 VAR
TWR : LE LUC Tour 123.000 374.525 2oF
APP:LE LUC APP 122.200 276.025 141.300

VDF : 121,500 122.200 123.000 123.500 (20)

RESERVE AUX AERONEFS DE LALAT

/
R95D1 OU BASES <
FL 065 <
FL 055 )
<
< N
n < / i775
1097, Se—— :
(1097) o/ T\ . / Vidauban
603
43 ¥
25 /
<
87) _— 906+ (o
89) 761 /
\ Vielx6annet NT »
Le Cuc
6 Le Cannetides Maures 267°
o ‘. e
/ / ,'b, 4’)0 /7
H ,
)
<
LUC 113.0 A I
Ch 77X
I VN
43°22'58.0'N \ 709
006°1521.3'E N
~ X, 087 2 e
CAT AetB
R/9§,/A
FI055 053
'gav ALT et HGT en ft
Distances en NM
. 006° | 20° ) . . ) 00! .
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REF HGT : ALTAD
= VPT MvVL
(&}
MDA (H) | VIS | MDA (H) | VIS 80 kt 90 kt 100 kt 110 kt 120 kt 135 kt
2.4NM 1 min 48 1 min 36 1 min 26 1min 19 1 min 12 1 min 04
A 1500|1550 (1300) 1500 23NM Tmin43 | 1mn32 | 1min23 | imint5 | 1min09 | 1minO1
1360 (1100)
B 16001660 (1390)| 1600
Observations :
DIRCAM AMDT 12/24 CHG : Zones. © VERSO BLANC»






APPROCHE AUX INSTRUMENTS LE LUC LE CANNET
CAT.H AD 2 LFMC HEL 01
ALT AD : 265 (10 hPa) 31 0CT 24 INA RWY09
ATIS LE LUC : 128.650 VAR
TWR : LE LUC Tour 123.000 374.525 Dop
APP :LE LUC APP 122.200 276.025 141.300
VDF : 121,500 122.200 123,000 123.500 (20)
TA: 5000

-VOR DME HLDG
SUSUK

VOR DME HLDG
LALAT
MAX1AS 100 kt

092° Left
14-16 NM LUC
5000

38
B (12202720 | (- 2732 LUC S o==C .
, TRETS. 092 Imj’" 2L K ¥ELwe
b R 087°
E = <1510
i = N 2087
 43° ) LALAT / X 2600 FNA VOR

20'

LUC 113.0

YL Tr s
e

A Z
o717, Lo 2556

R 9581
K FL055

—

3000 /
o 2089 7/
i o
i / 9
I
X )
4
10 RESERVE AUX AERONEFS DE LALAT
- OU BASES
ALT/HGT :
B Distances : NM VOR REQUIS
I 05
0 5NM
- | IS I S S —
| Attentes LALAT et SUSUK sur clairance |
006°] 10 006°| 20’

5 0|05°| 50' 006°| 00' |
DIRCAM AMDT 12/24 CHG : Zones, courbes de niveaux. ©




APPROCHE AUX INSTRUMENTS LE LUC LE CANNET
CAT.H AD 2 LFMC HELO02
ALT AD : 265, THR : 258 (10 hPa) 23 JAN 25 RADAR PAR RWY09
ATIS LE LUC : 128.650 VAR
TWR: LE LUC Tour 123.000 374.525 PAR ooF
APP :LE LUC APP 122.200 276.025 141.300 RDH:49
VDF 121,500 122.200 123.000 123,500 (20

. RESERVE AUX AERONEFS DE LALAT
43 OU BASES

¥ 3300

R 95 D1
FL 065
FL 055
ALT/HGT : t
Distances : NM
MOCA
LUC113.0 1 1 1 o
Ch 77X
—_— o
IF FAP <5 -
3300 \ \
7
\ 086° : 086° -=—>
¢ T (883°T)
1500
4600

006° | 30'
1 1 1
VSS percée par des arbres

338(80)
02THR ¥

12 9067120 AN

K% A L | 1 | !

API : Monter vers 3300 (3042) RM 086°.
A 1500 (1242), tourner a gauche RM 266°
puis suivre les instructions du contrdle.

—>THR(NM) 7.2 5.1 0.0
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REF HGT : ALT THR
= PAR MVL
o

DA(H) [RVR (1)l OCH MDA (H) |VIS (1)) OCH

H| 510(250) | 2000 | 225 1040 (780) | 2000 | 776

Observations : (1) majoration VSS.
DIRCAM AMDT 02/25 CHG : MSA, renommage. ©




APPROCHE AUX INSTRUMENTS LE LUC LE CANNET
CAT H AD 2 LFMC HEL 03
ALT AD : 265 (10 hPa), THR : 258 23 JAN 25 VOR X RWY09
ATIS LE LUC - 126.650 VAR
TWR : LE LUC Tour 123.000 374.525 DoF
APP : LE LUC APP 122.200 276.025 141.300
DF ; 121500 12200 123,000 123,500 (20)

. | RESERVE AUX AERONEFS DE LALAT
OU BASES

| ARRIVEES SUSUK SUR CLAIRANCE |

B A SUSUK
’ VOR DME HLDG
2668 .G Luc
5 S RO95D1 | MAXIAS 150 kt R95 A
. 3 087° Left LY
43¢ Hippodrome 3 7% ggg T4 m?n Y=
301 MAXIAS 150 kt 2 5000
B T=1min 30 ‘.
4000 P 8100, /
3100 G 3100
s GILON
i 279, 762 7
B 497) Vers WO
218 - 7300 N
P : 0 _ . /
| TRETS S22y )] 7
E e, 7
* 2087 N e, . 7
- (1822) IAF ';' / /) .. 1765 ///
e 7 %
‘. 3500, y
B "/ ‘?00 Ni¢ / LULL v ) %
| %@0 % / /|
///f & 1 o)
AL ; 7777 % k5 38
Distances : NM / A . 3
MOCA T S NBALS DB s 1. 0
/ P, / .
) 5NN -0 s .
R.95 B1 62
/ i 7 STP 1165
e oy, Ch 112X
4 , = ~
/< FL 055 006°| 10 /R 006°/20' /BB 006°| 30 s
TA 15000 1AF
LUC MAPT

AP : Monter RDL 087° (RM 087°). Passant 2000 (1735),
tourner a gauche vers LUC en montée vers 3100 (2835).

o7 Ne pas tourner avant le MAPT.
_£ 5_10/,'

—> THR (NM)
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REF HGT : ALTAD
£ VOR MVL

MDA (H) |RVR| OCH | MDA (H) | VIS

H|1360(1100)(1200| 1095 [1360(1100)| 1200

Observations :
60 kt 70 kt 80 kt 90 kt

LUC-MAPT 5.0NM 5min 00 4 min 17 3min 45 3'min 20

DIRCAM AMDT 02/25 CHG : Renommage procédure VOR X. ©



APPROCHE AUX INSTRUMENTS LE LUC LE CANNET

CAT.H AD 2 LFMC HEL 04
ALT AD : 265, THR : 258 (10 hPa) 23 JAN 25 RNP RWY09
ATIS LE LUC : 128.650 VAR
TWR : LE LUC Tour 123.000 374.525 2°F

APP : LE LUC APP 122.200 276.025 141.300
VDF : 121,500 122.200 123.000 123.500

RNAV HLDG

(20

R 95 D1 RESERVE AUX AERONEFS DE LALAT @
MC400 FL 065 OU BASES
MAX IAS 100 kt o
266° Right 055
T1min
5000

3200

R95D3 /
FL 065 R 95 B1

FL 055 FI{055
SN
006° |1 0' 7 006°. |20' 006° | 30'
1 1 il 1 & I /"k L 1 1 L 1 L
IF FAF SDF MAPT
IMC09 EI@ !
1 ol !
(1 523)” """ BN | AP : Monter 3200" (2942) vers MCA05, tourner
) ! a gauche vers MC406 puis MC400.
2130
(1872)
—> THR (NM) 2 51 32 0.
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REF HGT : ALT THR
= L NAV MVL
(&)
DIST RW09 5 4 SDF 3 2
MDA(H) [RVR1 OCH MDA (H) | VIS Alt 2150 1780 1490 1410 1040

(HGT)  (1892) (1522) (1232) (1152)  (782)
H| 910(650) [1200 648 | 1010(750) | 1200

Observations : VSS percée.

60 kt 70 kt 80 kt 90 kt
FAF -THR 51 NM 5 min 08 4min 24 3min 51 3min 25
VSP (ft/min) 370 430 500 560

DIRCAM AMDT 02/25 CHG : Renommage. ©



LE LUC LE CANNET

PRECODING RNP RWY09

DATA HEL 04

23 JAN 25

HOdY dNY 001 00z 76 L'viT 9K 00¥ON 41
HOdY dNY 06 00z 0 '85¢8 95¢ 900N 41
HOdV dNY 06 00€T 0 £'880 980 SOPOW 41
HOdY
HOdV dNY 101 /6'e 06 L' £'880 980 SOA 60MY En
HOdY dNY 06 0022 0022 12 £'880 980 6004 41
HOdY dNY / | AYNY 0zl 00z 0028 600N 4l
HOdV dNY / | AVNY 0zl 00z 0028 0 85 95¢ 600N 41
20PON NI
HOdV dNY / | AVNY 0zl 008¢ 207N 4l
HOdV dNY / | AVNY 0zl 002¢ 00z¢ 0'y £'880 980 B0OWI 41
LOVOIN UNI
HOdY dNY / | AYNY 0zl 00L% LOYOW 4l
HOdV dNY / | AVNY 0zl 00z 0028 0y v'8Ll 9l 600N 41
00¥ON NI
HOdV dNY / | AVNY 0zl 00Ly 00¥ON 4l
00¥ON 9QH
(w) HOL /(o) (4 1SV 10 74) | (1 TSV 10 T4) (WN) (o) By (o) ovn uoneaynuap| | Jojeuluus]
208 AN a|bue [eaiap (P 81 X apmuny xwin | opnary N | UM sougisig | voposug | uopoang | 0 s JuiodAem tred pouanbas a7
- QIVAYN 43 3,27 0202 ¥VYA OYIN MY
60AMY dNY

AMDT 02/25 CHG : Renommage.

DIRCAM



APPROCHE AUX INSTRUMENTS LE LUC LE CANNET
CAT.H AD 2 LFMC HEL 05
ALT AD : 265 (10 hPa), THR : 255 20 FEB 25 NDBY RWY27
ATIS LE LUC - 126.650 VAR
TWR : LE LUC Tour 123.000 374.525 DoE
APP : LE LUC APP 122.200 276.025 141.300
VDF 121,500 122200 123,000 128,500 (20)

RESERVE AUX AERONEFS DE LALAT
OU BASES

\\\\\:\\\y

MAX IAS 100 kt

SRS

67°

{’\ NDB HLDG
‘. oo K .,
110° Right
. ‘., T1min
-, g 5000
2% 2800
GILON 2%
A, 099° .
77')0',. T, ”'.“'"78
L, - 00wy
‘?).2 . 2800
., 280
e, VL

LC Ch 30X
(109.3)

NTEN N
S|
n

/

? ALT/HGT : ft
7 . Distances : NM
R 95D3 4 . MOCA
FL 065 7 STP 116.5| - 0 5NM
FL 055 R 95B1 Ch112X | -

/ .
o 10y // o o0 17, . o AN
010 (08207 | G40 | 006740
IAF
LU
MAPT FAF
API : Monter QDR 267° LU (RM 267°). |
A 1700 (1435) tourner & droite vers LU ® 267° 2800
en montée vers 2800 (2535). N (2535)
Ne pas virer avant le MAPT. 2%l
- %7
MDA (H)
THR < (NM) —0 07 6.0
DMELC < (NM) 1.0 6.3
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REF HGT : ALTAD
= NDB MVL
o
MDA(H) |RVR| OCH | mDA(H) | VIS
H | 1210(940) | 1200| 939 [1270(1005)| 1200
Observations :
60 kt 70 kt 80 kt 90 kt 100 kt 110kt 120 kt
LU - MAPT 5.3NM 5min17  4min32 3min58 3min32 3min10 2min53 2min39
VSP (ft/min) 360 420 485 545 605 665 725
DIRCAM AMDT 03/25 CHG : Profil API et observations. ©



APPROCHE AUX INSTRUMENTS LE LUC LE CANNET

CAT.H AD 2 LFMC HEL 06
ALT AD : 265, THR : 255 (10 hPa) 23 JAN 25 RNP RWY27
ATIS LE LUC - 128,650 VAR
TWR : LE LUC Tour 123.000 374525 DoF
APP : LE LUC APP 122.200 276.025 141.300 o0
VDF 121500 122.200 123,000 123,500 _ (20)
RESERVE AUX AERONEFS DE LALAT

i R 95 D1 OU BASES
FL 065
FL 055 %
- RNAV HLDG 7
Luc
s MAX IAS 100 kt R95A
086° Left FLO55
T 1 min S/FC
- 5000
3300
- 3300
1332 N/|

ALT/HGT : ft

FL 065 Distances : NM
—_— IMOCA
FL 055 5NM
. 7 | I006"| 20" {
TA : 5000

IMC27
1667 : 3300
------ = = 2500
APl : Monter 3300" vers LUC puis
intégrer I'attente et suivre les ordres du
contrble. 010
(1755)
THR <— (NM) 7.9
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REF HGT : ALT THR
LNAV LNAV
g API:4.2% API:6.1% ML
MDA (H) |RVR| OCH | mDA(H) |RVR| OCH | MDA(H) | VIS DISTRW27 5 4 3 2 1

ALT 2150 1780 1410 1030 660
(HGT)  (1895) (1525) (1155)  (775)  (405)
H| 840(590) [1200| 585 | 620(360) [1200| 358 | 1110(850) |1200

Observations :
60 kt 70 kt 80 kt 90 kt
FAF - THR 5.9NM 5min 54 5 min 03 4 min 26 3 min 56
VSP (ft/min) 370 430 500 560

DIRCAM AMDT 02/25 CHG : Renommage. ©



LE LUC LE CANNET

PRECODING RNP RWY27

DATA HEL 06

23 JAN 25

HOdY dNY 06 00€€e 8'g 6'89¢ 192 on 41
HOdV dNY 1'0L /5 06 6' 9'892 992 oA LZMd En
HOdY
HOdY dNY 06 0052 0 9'89¢ 992 LZON4 En
HOdV dNY / | AYNY 0zl 00€€ LZONI 4l
HOdY dNY / | AYNY 0zl 00€€e 0 '85¢ 9G¢ LZONI 41
LZYOW VNI
HOdV dNY / | AVNY 0zl 00L¥ LZPOIN 4l
HOdY dNY / | AYNY 0zl 00€€ 0 v'8L1 9/l LZONI En
0Z7ON NI
HOdY dNY / | AYNY 0zl 006 0ZvON 4l
o 9aH
(w) HOL/ (o) (4 ISWY 10 14) | (4 TSIV J0 14) (NN) (o) aniL. (o) ovN uojeadypusp] | Jojeuiwsal
02dg AN a|bue [t () 81 XV apruy xvw | spmany N | M soueisig | voposng | uooang | 0 i3 Juiodfem ted pouanbas ba7
- QIVAYN 43 3,27 0202 YYA OYIN MY
LZ AMY dNY

AMDT 02/25 CHG : Renommage.

DIRCAM



CATA,B,C,D 80-1 LORIENT LANN-BIHOUE LFRH

SID RWY07
13 JUN 24

DEP OMNIDIRECTIONNELS

RWY 07 : Monter RM 073° jusqu’a 1200 (1041) puis route directe jusqu’a 'ALT de sécurité en route.

SID RWY 07 CLR MONTEE INITIALE SID RWY 07

ROSPO 1E LENSU 1E
A 500ft AAL, virage & gauche RM 277° pour intercepter et | Monter RM 073°.
suivre le QDR 315° LOR (RM 315°) vers ROSPO. A 4 NM BH, tourner a gauche RM 027° pour intercepter
et
suivre QDR 059° LOR (RM 059°) vers LENSU.

PANNE DE COM

Appliquer la réglementation nationale.

DIRCAM AMDT 07/24 CHG : Suppression ARE 1E et BAGAD 1E. ©



ATIS LORIENT : 129.125 CAT AB,C,D 80-2 LORIENT LANN-BIHOUE LFRH

SID RWY07
13 JUN 24
VAR : 1°W (20) R57
TA: 5000 X, 1800 ASFC
800 ASFC
SID LENSU 1E
ROSPO 1E /
TMA IROISE 4 ) ’/
&))"
Xy
TMA IROISE 2.1
TMA IROISE 2.2

T™A
LORIENT 3

T™A
IROISE 2.1

CTR ROSPO LENSU
UIMPER N
¢ & CTR LORIENT
O
& y
BH Ch 18Y TMA LORIENT 1
<, (108.15)
A\ =
‘ LOR 359
[/ __%_
TMA LORIENT 2 -
P71 500AAN /5 1500
=20 o~ SFC
A [/
SFC % ,w,,,"
0 D 18 A2
FL 095
SFC
/
a7
30 TMA LORIENT 1 i
SFC
i A
/
SFC , /,
’/ D18 A3
ALT/HGT : t Cse FéTOéPS
Distances : NM UNL
MOCA e
0 5NM ) 7K
Y,
o400 00330 7 70

DIRCAM AMDT 07/24 CHG : Suppression BAGAD et ARE. ©




CATA,B,C,D

80-3 LORIENT LANN-BIHOUE LFRH
SID RWY25

26 DEC 24

DEP OMNIDIRECTIONNELS

RWY 25 : Monter RM 253° jusqu’a 1200 (1041) puis route directe en montée jusqu’a l'altitude de sécurité en route.

SID RWY 25

CLR MONTEE INITIALE

SID RWY 25

BAGAD 1B

ROSPO 1W

Monter RM 253° jusqu’a 2400 (2241), puis tourner a
droite mais pas avant 4 NM BH, vers LOR.

A LOR, suivre QDR 101° LOR (RM 101°).

A 13,5 NM BH, tourner a droite RM 146° pour intecepter
et suivre QDR 116° LOR (RM 116°) vers BAGAD

Contrainte ATS: Pente 4% MNM jusqu’a 3500ft

A 500ft AAL, virage a droite RM 357° pour intercepter et
suivre le QDR 315° LOR (RM 315°) vers ROSPO.

BAGAD 1W (1)

|  ADSET1W(2)

Monter RM 253°.

A 500 ft AAL, tourner a gauche RM 077° pour intercepter
et suivre QDR 116° LOR (RM 116°) vers BAGAD.

(1) Départ non utilisable pendant période d'activité zone
R13A/B.

Monter QDR 243° LOR (NDB) (RM 243°).

A 14.5 LOR (TACAN), tourner a gauche RM 135° pour
intercepter et suivre le RDL 285° NTS (RM 105°) vers
ADSET.

(2) Sur instruction de contréle et sous surveillance radar.

PANNE DE COM

Appliquer la réglementation nationale.

DIRCAM

AMDT 01/25 CHG : Renommage.




ATIS LORIENT : 129.125

CAT AB,C,D 80-4 LORIENT LANN-BIHOUE LFRH

TMA LORIENT

LOR 359

BH Ch 18Y

(108.15)

SID RWY25
26 DEC 24
VAR : 1°W (20) /, R57
. M 25
TA - 5000 1800 ASFC w8 W=,
| SID BAGAD 1B - 1W (BOOASFC
ROSPO 1W TMA IROISE 4 77/
ADSET 1W* il
A
),
£ %
* Sur instruction de 2 1500 I
controle et sous 4
surveillance radar. /f
TMA y
— — — Surclairance LORIENT 3, 4 » R 146 A
FL 115
TMA IROISE 2.1 R 56 4 4500
TMA IROISE 2.2 2500 %
800 ASFC )
QPR 117.8
Ch 125X
48° TT——r TMA
00’ RosPO ,/ IROISE 2.1 CTR LORIENT
CTR
UIMPER A
; O&
/ 0
7 LOR Ch105X
2 o, ~(1158) TMA LORIENT 1

A
BAGAD
//
24000000ss.,
V)
0. 2~ ~ 265
% 7 7/ ADSET Nrs. _ _
7 /,
, D 18 A3
’ / FL 095
ALT/HGT : ft RJ,?,LC SIAE
Distances : NM “SFC 7
MOCA /;, p
0 5NM
J S S S — —
0041 00' 003°| 30" / 603°| 00'
DIRCAM AMDT 01/25 CHG : Renommage. ©



CARTE D'AERODROME Usage restreint LORIENT LANN BIHOUE

AD 2 LFRHMIL A
ALT AD : 159 (6 hPa) 28 NOV 24 47 45 38N - 003 26 24W
I BDP/BIA:HORATS & 0297.129033| VAR
AVT : HOT ATS / F34 1°W

ATS : Lun/Ven (hors JF) 0700/1600 sur PPR (Extension possible) - (ETE -1H) BNIA BORDEAUX :H24 @& 0557.92.60.84| (20)

Xl
TYPE LATTUDE | LONGITUDE | .~ e %h/@é’w
ateau d'ea N2 Chapelle 200
THRO02 | 474522.37N | 00326 30.51W -ﬂm 142) SK/.\ /(‘)(%_255_
THRO7 | 47452254N | 00327 33.00W Hangar A/ S CWy2ism
THR 20/ Antenne \ I
POINTING | 47461432N | 0032608200 - gy V) 317(158) 7 B
DTHR25 | 47454515N | 0032551.28W [ % o IH! 4 N
i Hangar | (R /
g Boouanes 1S 3] "#.::.
P LY v

KBS Gonio VHF
47° == 139
L=~ 0
46 0,25°
s2fq oo €
B Diffusométre "@O Gonio UHF
145 141
) &
i Optique Optique d'Appontage
d'Appontage x 153
142
BRA
B e SN\ 7 5 151
f PAP1 3.0° (5.2%
LS B MEHT 65
- SWY-CWY100m ~tyR lefu?ggwetre

47° ¥
45 4

ALT et HGT en ft \

HS : Hot spot / Point chaud
Voir MILAO2

GUND = 161 t T
-0 500 m l Survol interdit
[ A en dessous de 200ft
< 2
X
| |003°| 28' . . "‘?’:_..e.s:ii} 003°[ 27" | . | . |003°| 26' . . | . |003°| 25'
AWy BALISAGE DISTANCES DECLAREES NAT. MINIMUMS TKOF (RVR en m)
APPROCHE| PISTE TORA TODA ASDA LDA RES|. |CAT A [CAT B |CAT C |CATD [CATH
07 NIL HI 2403 2428 2428 2403 Revétue 400* | 400* | 400* | 400*
25 HI'900m HI 2403 2503 2503 2230 59 R/IB/W/T 400" | 400* | 400* | 400*
02 NIL BI 1670 1885 1670 1670 Revétue 400 | 400 | 400 | 400
20 NIL Bl 1670 1670 1670 1670 17 RIC/W/T 400 | 400 | 400 | 400

DEPARTS OMNIDIRECTIONNELS

RWY 07 : Monter RM 073° jusqu'a 1200 (1041) puis route directe en montée jusqu'a l'altitude de sécurité en route.

RWY 25 : Monter RM 253° jusqu'a 1200 (1041) puis route directe en montée jusqu'a l'altitude de sécurité en route.

RWY 02 : Monter RM 017° a 4.1%(1) jusqu'a 400 (241) puis monter a 7200 (1041) puis route directe en montée jusqu'a l'altitude
de sécurité en route. (1) Pente théorique de montée, obstacle déterminant : chapelle de 278ft située a 870 m de la DER et a
285m a gauche de I'axe. Cette pente fait abstraction du bosquet de 235 ft situé a 41 m de la DER et & 160 m a gauche de I'axe.
RWY 20 : Monter RM 197° jusqu'a 1200 (1041) puis route directe en montée jusqu'a l'altitude de sécurité en route.

BALISAGE : OBSERVATIONS :
AD a usage restreint. Voir consignes particuliéres.
Voir AD2 - LFRH 15 *Missions operationne}\les : 8 c
07 250 250 250 300
25 250 250 250 300

QFU 07 et 25 : Présence d’obstacles critiques aux environs immédiats de
la piste (ABRIS BRA, optiques d’appontage - Voir AD2 LFRH MIL A01).
Présence de brins d’arréts textiles en fin de bande.

Présence de brins d’arréts & 250 m de chaque seuil.

DIRCAM AMDT 13/24 CHG : BNIA. ©



CONSIGNES LORIENT LANN-BIHOUE

AD 2 LFRH MIL A01
26 DEC 24

AD interdit aux ACFT non munis de radio.

Inutilisable hors RWY et TWY.

Prudence au roulage en raison de nombreux carrefours routiers pas tous visibles de la TWR. Pas d'information sur
obstacles éventuels.

Présence de panneaux « sens interdits» sur TWY, destinés aux véhicules.

Activité AEM : Sam/Dim/JF : LS-CS (ETE : -1 H).

RWY 07/25 : Brins d’arrét a 250 m entrée de piste QFU 07 et 25, hauteur 9 cm.
Présence d’un obstacle balisé (optique d'appontage) a 27.5 m du bord gauche RWY en service (hauteur 10ft ASFC).
Distance par rapport au seuil : RWYO07 185m
RWY25 198m
Antenne LOC 10 ft ASFC, a 150 m seuil 07, nécessite précaution particuliere en approche.
Brins d’arrét textiles, hauteur 9 cm, & 114m du seuil 07 et 8m avant le seuil décalé 25.
Un phénomene de perturbations du champ magnétique en piste 07/25 peut affecter les aéronefs équipés de vannes
de flux.

CONDITIONS D’ ACCES

PPR obligatoire pour les aéronefs militaires aupres de | ‘OQ CLA suivant horaires ATS :

- LUN-VEN (hors JF) : 0700-1600 sur PPR; extension possible sur demande.
- Hors HOR ATS : sur PPR avant 1200 dernier jour ouvrable précédent le vol.
- Hors EEE, Canada, Suisse, US : préavis 48H avant le dernier jour ouvrable.

DIRCAM AMDT 01/25 CHG : Distance obstacle RWY07. ©



LORIENT LANN BIHOUE

MOUVEMENTS A LA SURFACE
AD 2 LFRH MIL A 02
ALT AD : 159 (6 hPa) 13 JUL 23 47 45 38N - 003 26 24W
TWY C, C1, D et E : Restriction de roulage N
- ACFT de lettre code C ou D avec empattement > 18 m : Tractage obligatoire (follow me pour ACFT basés)
- ACFT de lettre code E : Interdit
\ 3
* ,\X
\ —
3 |
4 T X,
) . P | P LY ~ 5 /
¥ - % I
( X N . Pyt
ko VA - 1T
[PV EDouanes \ Y x/ KLN
KBS \_+ >< b i
A
< *\‘ K y (
L g '
_—+ X" 4C1 %
— . HS3 , B
RUEN O BitA .
./_
~ E NRY b \\
/ Q o \g‘ <
I_/.\~ By A4 Ky o \
1% D B
= HS 1 & & w7 9 %
Ll )/f B1 A
= BRA 7%
\ Eq BRA " \
> / b B2 *
f B 2 BHs *)
- \ Ad 2
% ¢ HS 4 J
=<\ 02 NS 4
Lo ® \ ) <
X Al A3 j
S SR
j D X—" P
/4 /*/
N ACB
ClvV
/ 4 ~ B Ewvi
E ></ Aérogare KMD
\ [ P [V /
\ PLO TWY A4 : Restriction de roulage
= \ - ACFT de lettre code A : Roulage autorisé
) %
ATTENTION PARTICULIERE
QO Hs : HoT sPoT
HS 1: Croisée des RWY, maintien obligatoire des points d’arrét
HS 2: Sortie de PRKG ACB CIV et PRKG MIL, les panneaux routiers sont destinés uniquement aux véhicules
HS 3 : Croisement entre les TWY et la route périphérique. Soyez vigilants et demandez 'activation
des feux rouges pour les véhicules
HS 4 : Traversée du THR 02 : maintien obligatoire des points d’arrét
AMDT 08/23 CHG : Normalisation HS.

DIRCAM




LORIENT LANN BIHOUE

. AD2LFRHMILAO03
ALT AD : 159 (6 hPa) 20 APR 23 Altitudes Minimales de Guidage
APP : LORIENT Approche 123.000 231.875 VAR
TWR : LORIENT Tour 122.700 281.550 1°W
ATIS : 129.125 (20)
PANNE DE COM : Appliquer la réglementation nationale.
TMA IROISE 1 TMA IROISE 3
TMA IROISE 4
L A
TMA IROISE 2.1 2 0032433 W e
TMA IROISE 2.2 S

-7481030N
o7 0083700W

4803 20N
0025957 W_

o T=~_.480304N

4801 37N !
oo sy 003-11 52 W

475700N
0034530 W

745

47 59 37
003 14 52 W

475007 N
0031916W

7 / 474538N N
T747 30N g ! 0032624 W ' 474616N
004 22 00 W TMA | i | 002 56 46 W
| LORIENT2 ! \ | !
| ! ] 47 4625N
! o 00249 13W,
47 41 46N ) ]
004 10 46 W\ ,
Il
/
/
| 47° ,
U /
30 S K
X 7’
U T 2
~e% TMA e
LORIENT 1 o "
0032544 W e
1&‘5\‘> 4
471527N
0032551 W
Les altitudes minimales publiées integrent
une correction pour basses températures.
0047 00' 003°| 30' 0037 00'
DIRCAM

AMDT 05/23 CHG : Normalisation. ©



DATA LORIENT LANN-BIHOUE
AD 2 LFRH DATA 01
28 NOV 24

POINTS / REPERES ESSENTIELS DES PROCEDURES

Identification Coordonnées Coordinates RNAV | CONV (SIDSTAR| IAC

QPR 47°5726.2'N 004°11'05.0"W X X X

LOR (NDB) 47°45'47.5'N 003°26'26.5"W X X X
LOR (TACAN) 47°45'41.3'N 003°26'28.2'W X X
ADSET 47°2421,0'N 003°07'03.0"'W X X

BAGAD 47°35'00.0'N 002°52'52.0"W X X X

ERCOZ 48°19'57.5'N 003°36'08.9'W X X X

KERAK 47°4920.1'N 003°09'07.5"W X X X
LALMO 47°4922.4'N 003°09'32.0'W X X
LENSU 47°57'54.0'N 002°57'44.0"W X X X

LIRMA 47°41'56,0'N 003°42'57.5"W X X X
MEQEF 47°41'45.8'N 003°43'16,0"'W X X
ROKAL 47°5717.9'N 003°21'12.2'W X X X
ROSPO 47°57'41.5'N 003°45'02.9'W X X

TIJED 47°57'05.5'N 003°20'57.2'W X X
FAF TACAN 07 47°42'31.1'N 003°40'03.0"'W X X
MAPT TACAN RWY 07 47°4521.8'N 003°27'52.3'W X X
RW07 47°45'22,54" N 003°27'33,00" W X X
MATF TACAN RWY 07 47°47'38.1'N 003°18'03.4"W X X
MATF NDB/DME PAR RWY 07 47°47'35.9'N 003°17'38.7'W X X
MATF TACAN PAR RWY 07 47°47'32.2"'N 003°18'00.4"W X X
FAF TACAN 20 47°54'37.3'N 003°2209.1"W X X
MAPT TACAN RWY 20 47°46'38.3'N 003°26'00.7"W X X
RW20 47°46'14.32'N 003°26'08.20'W X X
IF RADAR ILS/LOC RWY 25 47°48'02.2'N 003°15'31,0"W X X
FAF TACAN 25 47°48'31."N 003°1329.4"W X X
FAF LOC (3000 ft) RWY 25 47°48'30.1'N 003°13'24.0"'W X X
FAF LOC (1800 ft) RWY 25 47°4719.3'N 003°18'45.5"W X X
MAPT LOC RWY 25 47°45'57.0'N 003°24'57.7'W X X
RW25 47°45'45.15'N 003°25'51.28"W X X
MATF NDB/DME ILS/LOC/PAR RWY 25 47°4343.5'N 003°34'56.8"W X X
MATF TACAN ILS/LOC RWY 25 47°4344.4'N 003°34'52.7"W X

DIRCAM AMDT 13/24 CHG : Révision. ©



d

DATA LORIENT LANN-BIHOUE
AD 2 LFRH DATA 02
28 NOV 24

POINTS / REPERES ESSENTIELS DES PROCEDURES

Identification Coordonnées Coordinates RNAV | CONV (SIDSTAR| IAC

RH401 47°46'23,2" N 003°48'53,0" W X X
RH402 47°35'57,3" N 003°43'44,5" W X X
RH403 47°46'18,8" N 003°23'19,6" W X X
IRH07 47°4110,3" N 003°46'18,5" W X X
FRHO7 47°42'35,7" N 003°39'59,3" W X X
RH411 48°00'08.8'N 003°09'09.7'W X X

RH412 48°01'33.1"'N 003°41'03.3'W X X

RH414 48°03'30.1"'N 003°26'26.3"W X X X
RH415 48°02'07.1'N 003°19'16.7'W X X X
RH417 47°51'59.7'N 003°31'25.3'W X X
IRH20 47°56'40.1'N 003°21'38.4'W X X
FRH20 47°54'39.2'N 003°22'30.7'W X X
RH423 48°08'54.3'N 003°20'57.0"W X X

RH424 47°55'58.9'N 003°0322.7'W X X X
RH425 47°51'14.0'N 003°01'04.0"'W X X X
RH427 47°5117.5'N 003°24'33.0"'W X X
RH428 47°4352.3'N 003°34'17.8'W X X
IRH25 47°49'25.4'N 003°09'13.2'W X X
FRH25 47°4829.6'N 003°1327.1'W X X

DIRCAM AMDT 13/24 CHG : Révision. ©



APPROCHE AUX INSTRUMENTS

LORIENT LANN BIHOUE

CATABCD AD 2 LFRH MIL B
ALT AD : 159, THR : 134 (5 hPa) 31 0CT 24 PAR Z RWY07
APP : LORIENT Approche 123.000 231.875 362.300 (1) PAR VAR
APP : LORIENT Précision 118.175 328.550 RDH : 49 1°W
TWR : LORIENT Tour 122.700 119.700 (S) 281.550 (1) ATIS :129.125 (1) Réservée MIL. ) (20)
W25 Utilisable en CAM uni /t|/
\3 (0 llisable en unlquer[len TACAN HLDG
Ay o B | Entrée dans lnversion sur le | LOR MAX IAS 185 kt
— radial 034°LOR étudiée MAX IAS 220 kt
. 253° Right
097° =~ B T 1min
AN TACAN REQUIS FL 080
C/28 B 080
1500 B 3000
1800
| 47 CTR LORIENT
o e 1
arbres 410 A 1800 // ]
‘ 214 (80) (276)" / ,
- TMA LORIENT 2 o o -
I g 252 9%
=1 A Z
=
o (Z\‘l‘ 2§8 0130 :l_
| 1AF ——— R 183 <L
| MEQEF P71 1200 R1F
13" 500 SFC 1500
B o 9 arbres SFC SFC
Q1> 218 (84)
L - / '/ A FAP
I Y %08 LOF/II(A::1 05X|
| 47° 5\ OR - == R 13/A1
w & sFC _(1158) i
B 5?‘0 — SFC
| 2 TACAN HLDG / R13 A2
| ) MEQEF UNL
—o= MAX IAS 220 kt SFC
- Ro ) 072° Right
| o7 Z N/ 12-17NM LOR
- 9 FL 080
i ALT/HGT : ft 3000
B Distances : NM 1300 R &:’3\[{31
MOCA UNC
-0 5NM TMA LORIENT 1 SFC
| S S S E— —
i 1 1 1 1 I 1 1 1 00I30| 50I' 1 1 1 I I00I3°| 40II 1 I 0030 30II / I/ 1 I00I3°| 20II 1 I
TA : 500
IF FAP LOR AP : Monter RDL 073°LOR (RM 073°) vers 3000
(2866).
A 6 LOR tourner a gauche (MAX IAS 185 kt)
pour intercepter et suivre RDL 034°LOR (RM 214°)
pour une nouvelle présentation.
Palier d'accélération non étudié.
—THR (NM) 112 838 0
— TAC (NM) 12 9.6 08
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REF HGT : ALT THR
g"_j PAR MVL
DA(H) |RVR| OCH | MDAH) | VIS
A | 350 (220) 211 | 710 (580) [ 1500
B| 360(230) | ,00| 221 | 710 (580) |1600
C| 370 (240) 234 | 810 (680) | 2400
D| 380(250) [1300| 244 | 860 (730) | 3600
Observations :

DIRCAM

AMDT 12/24 CHG : Obstacle 410ft.



APPROCHE AUX INSTRUMENTS LORIENT LANN BIHOUE
CAT.ABCD AD 2 LFRHMIL C
ALT AD : 159, THR : 134 (5 hPa) 310CT 24 PARY RWY07
APP : LORIENT Approche 123.000 231.875 362.300 (1) AR | VAR
APP : LORIENT Précision 118.175 328.550 RDH : 49 1°W
TWR : LORIENT Tour 122.700 119.700 (S) 281.550 (1) ATIS : 129.125 (1) Réservée MIL. ' (20)
7
< W 25 Agy & Utilisable en CAM uniguement_l/ NDBL;';DG
% < o | Entré(? dans I’inversjon sur le MAX 1AS 220 kt
| radial 036°LOR étudiée 253° Right MAX IAS 185 kt
T1min ,
- ADF REQUIS FL 080 S
= 3000 i
DME REQUI — 97
i = &
I ™~
» ——IAF
— CTR LORIENT LOR 359 \I
50, =
7‘/ ]
B arbres R
% / 214(80) \ o
- TMA LORIENT 2 \
E: . \é
I . 268 N 2
B : 2 Yo BHCh18Y| !
| IAF R 183 (108.15) R1F
LIRMA 13° \ P71 1200 —= 1500
- 0_‘30 o Q arbres 500 SFC SFC
218 (84 :
/ ] ” w 8(84) SFC ({{l/ >
P oz %
| 47° _ -7 R13,Al
40 o2 198 - / % /" UNL,
B 2 £1300] SFC
- o NDB DME HLDG R 13 A2
i 282 LIRMA D 18 A2 o
" MAX IAS 220kt | /02 SFC
7\ 0 H —
- SN 072° Right | “§gg
B 5 N 12-17 NM BH 7
> 2. X FL 080 /
- ALT/HGT : 22N 3000 W 7,
B Distances : NM 1300 R13B1 /7
MOCA "UNL
- 0 5NM TMA LORIENT 1 SFC
| S S I N E—
i 1 1 1 1 I 1 1 1 00I30| 59' 1 I 1 1 Oqaol 40II 1 1 1 I L OQSOLSOII A I L A/ 1 OoI30| 29. 1
TA : 500
F FAP LOR " AP| Monter RDL 074°LOR (RM 074°)

vers 3000 (2866).

A 6 BH tourner a gauche (MAX IAS 185 kt)

pour intercepter et suivre RDL 036°LOR (RM 216°)
pour une nouvelle présentation.

Palier d’accélération non étudié.

= THR (NM)
—» DME BH (NM)

10.
12

MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres

REF HGT : ALTTHR

= PAR MVL
o
DA(H) |RVR| OCH | MDA(H) | VIS
A | 350(220) 211 | 710 (580) | 1500
B| 360(230) |1200| 221 | 710 (580) |1600
C | 370(240) 234 | 810 (680) |2400
D| 380(250) [1300] 244 | 860 (730) | 3600
Observations :
DIRCAM AMDT 12/24 CHG : Obstacle 410ft. ©



APPROCHE AUX INSTRUMENTS LORIENT LANN BIHOUE
CAT.ABCD AD 2 LFRHMILD

ALT AD : 159, THR : 134 (5 hPa) 26 DEC 24 TACAN RWYOQ7
APP : LORIENT Approche 123.000 231.875 (1) VAR
TWR : LORIENT Tour 122.700 119.700 (S) 281.550 (1) 1°W
ATIS :129.125 (1) Réservée MIL. (20)

25 L
S W=y o

Entrée dans l'inversion sur le
radial 033°LOR protégée

CTR LORIENT

TACAN HLDG
LOR
MAX IAS 220 kt
253° Right
T 1 min
FL 080
3000

MAX IAS 185 kt

[77°
50
/
[~ TMALORIENT 2
IAF
= MEQEF
B 7_0 » FAF LOR Ch105X| .
A X), o e (115.8) {7{/[1,'
- TMALORIENT1 1%/ 2 — 777 >
47° (7 2 R1AIQ
- \,0“ Ky / "
40' BL > 2 _UN/ l"
B 1300 / SFC
| . 25')? TACAN HLDG
- MEQEF R13A2
B . L MAX 1AS 220 kt UNL
B > 072° Right SFC
%OQ\ ‘9‘)\ 12-17NMLOR | o
B il Y 4 FL 080 H 0%
- o~ 3000 et
ALT/HGT : t “ Sxe SFC 4
L Distances : NM 1300 >
IMOCA R13B
B 0 5NM UNL
B o () o A o () o, ot SFC
PRI B |0(|)3|59 I | |093|4q I | /1}39 Y/ 4 |0(|)3|2(? PRI B
TA : 5000
F FAF MAPT LOR
072 APCH non dans 'axe éF;IGS l;/lonter RDL 072°LOR (RM 072°) vers 3000
3000 > .
(2866) ‘ x 0720 : A 6 LOR tourner a gauche (MAX IAS 185 kt)
503 : qr pour intercepter et suivre RDL 033°LOR (RM 213°)
710 2% ‘ “, pour une nouvelle présentation.
(576) Palier d’accélération non étudié.
—> THR (NM) 1.2 89 02
—> TAC (NM) 12 97 1.0
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REF HGT : ALT THR
g TACAN MVL TACAN
MDA (H) |RVR| OCH | MDA(H) | VIS NM 7 6 5 4 3 2
é ;;g (ggg) ]ggg ALT 2470 2150 1830 1520 1200 890 570
c| 470(330) [1500| 330 | L0 Eeeo; 2400 (HGT) (2336) (2016) (1696) (1386) (1066) (756) (436)
D 860 (730) |3600
Observations :
70 kt 85kt 100 kt 115kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF - MAPT 8.7NM 7 min 27 6 min 08 5min 13 4 min 32 4 min 01 3min 16 2min 49
VSP (ft/min) 370 450 530 610 685 845 975
DIRCAM AMDT 01/25 CHG : Renommage. ©



APPROCHE AUX INSTRUMENTS LORIENT LANN BIHOUE

CATABCD AD 2 LFRH MIL E
ALT AD: 159, THR : 134 (5 hPa) 26 DEC 24 RNP RWY07
APP : LORIENT Approche 123.000 231.875 (1) rvp | EGNOS | ALSCODE | yaR
TWR : LORIENT Tour 122.700 119.700 (S) 281.550 (1) APCH ch 31074 A48$VMSEE)I\'\IIILY W
ATIS : 129.125 (1) Réservée MIL. RDH/TCH:49] ~ THR (20)
T° MNM Baro-VNAV : -30°C
RNAV HLDG Pour systémes sans compensation de températures.
IRHO7 TMA LORIENT 1 25y, ALT/HGT - i
- | s 571/3 Kt ”49/,? CTRLORIENT  Distances : NM
T1min ~ 0 5NM
| FL 080 \ 2200 L 1
3000 RH401
i IAF & DF_ = —
L [ RHA401 | IF a” >N
470 MAX IAS 210 kt \
e 3000 \
77/ 43
(279) LI
i / 500ASFC s MATF
/ 7 ST / Arbres SFC 4
B (é, D // 218 (84) ° 7 MAX IAS 210 kt
| K= D18 A2 777 Vg 3000
TMA LORIENT 2 2 FLow ettty 77) N ;,.la% e
IAF/IF \,  SFC ' FX 1200 RiF
- o
o1 01\51\ MAPTY,/ [Arbres SFC SFC
\ RWO07 ' 214 (80)
FAF / .l 2
7/, / / '/I/ 77
2 / /R 13/

2 UNL
\ SFC %

IRHO7 <& / /

2100 R13 A2
UNL
SFC
)
— TMA LORIENT 1 -
777775544
- MAX IAS 210 kt
7755
1 I 1 1 1 093 |50| 1 1 1 I 1 - 1 1 1 0?3 |30| 1 1 1 4 1 1 1 ()0|:3 | 1 1
| TA:5000 | IF FAF MAPT

API : Monter vers 3000 (2866) vers RH403.
A RH403 tourner a gauche (MAX IAS 210 kt)

3000 &).x
(2866) 1 ! direct vers RH401.

MR
810 - \ 4
(676) ~7 ba
— THR (NM) 133 8.8
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REF HGT : ALT THR
= LPV LNAV/VNAV LNAV MVL
o
DA(H) |RVR| OCH | DA(H) [RVR| OCH | MDA(H) [RVR| OCH | MDA() [VIS| ==
A | 350(210 210 214 710 (580) | 1500
8| 360 EZSO; 1200 222 390250) | 1300 206 7030) | 1500 710 5580; 1600|ALT 2740 2420 2100 1780 1460 1140 g;g
c| 370 (240) 234 234 330 | g10 (680) |2400 (HGT) (2606) (2286) (1966) (1646) (1326) (1006) (696)
D | 380(250) [1300] 244 244 860 (730) |3600
Observations :
70 kt 85 kt 100 kt 115 kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF - MAPT 8.8NM 7 min 35 6 min 15 5min 18 4 min 37 4 min 05 3min 19 2min 52
VSP (ft/min) 370 450 530 610 690 850 980

DIRCAM AMDT 01/25 CHG : Renommage. ©



LORIENT LANN-BIHOUE
PRECODING RNP RWY07

DATA MIL Ea

26 DEC 24

HOdY dNY 0z 000¢ 1 LOPHY 4a
HOY dNY [k 000¢ 0 1110 2.0 sok SOPHY 41
HOdV dNY Gl /o 8’8 9'120 2.0 sak LOMY 41 HOdV
HOdY dNY 0008 000¢ Sy 1.0 .0 10HYA 41
HOdY dNY / | AVNY 01z 000€ LOHI 4l
HOdY dNY / | AVNY 000¢ S’ 91ve e LOHI 41
Z0VHY YNI
HOdY dNY / | AVNY 01z 000€ Z0PHY 4l
HOdY dNY / | AYNY 0008 §'s 9'l91 29 LOHHI it LOVHY NI
HOdY dNY / L AYNY 012 000¢ LOPHY 4l
HOdY dNY / L AYNY LOHYI OQTH
(W) HOL/ (o) (
° W ISINY 40 T14) | (4 1SWY 10 1d) (WN) (o) (o) uojeaynuap| | Jojeurus |
oadg AeN abue oo | () SVIXV | “opnc o | spmmy i | "2 U™ | soueisiq | eniy uomoana |ovi womsang| 20N | uodken ued souanbas 6o
-1 AIVAYN o MoL0 0202 ¥YA OV fjuo SSNO SNy
L0 AMY dNY

AMDT 01/25 CHG : Renommage.

DIRCAM



DATA MIL Eb

LORIENT LANN BIHOUE
SBAS FAS DATA BLOCK RNP RWY07

26 DEC 24

Input data

Operation Type 0

SBAS Provider 1 (EGNOS)
Airport Identifier LFRH
Runway 07
Runway Letter 0 (None)
Approach Performance Designator 0

Route Indicator

Reference Path Data Selector 0
Reference Path Identifier E07A

LTP/FTP Latitude

474522 .5435N

LTP/FTP Longitude

0032733.0025W

LTP/FTP Ellipsoidal Height (metres) 89.9

FPAP Latitude 474547 .1395N
Delta FPAP Latitude (seconds) 24.5960

FPAP Longitude 0032542.3195W
Delta FPAP Longitude (seconds) 110.6830
Threshold Crossing Height 15.0

TCH Units Selector

1 (meters)

Glidepath Angle (degrees) 3.00
Course Width (metres) 105.00
Length Offset (metres) 0
HAL (metres) 40.0
VAL (metres) 35.0
Output data
Data Block 10 08 12 06 0C 07 00 00 01 37

30 05 DF A8 7E 14 EB F6 83 FE
83 17 28 CO 00 B6 60 03 2C 81
2C 01 64 00 C8 AF A7 86 Bl B4

Calculated CRC Value

A786B1B4

Required Additional Data

ICAO Code

LF

LTP/FTP Orthometric Height (metres)

41.0

DIRCAM AMDT 01/25 CHG : Renommage. ©



APPROCHE AUX INSTRUMENTS LORIENT LANN BIHOUE

CAT.ABCD AD2 LFRH MIL F
ALT AD : 159, THR : 159 (6 hPa) 26 DEC 24 PAR RWY20
APP : LORIENT Approche 123.000 231.875 362.300 (1) par | VAR
APP : LORIENT Précision 118.175 328.550 RDH : 49 1°W
TWR : LORIENT Tour 122,700 119.700 (S) 281.550 (1) ATIS :129.125 (1) Réservée MIL. (20)

25
,\\«\“N\ Ny ,

— [ Utilisable en CAM uniquement| &

i
i

TMA IROISE 2.1

= TMA LORIENT 1
| NDB DME HLDG
| ROKAL
MAX 1AS 210 kt
- AEEHDS Yo' Lot
n 12-
MAX IAS 220 kt ,_1,_7 (’)\‘8’\3 BH
B 017° Left ° 410
- PN 3000
T1min P71 8 (251) o008
FL 080 500
3000 SFC /I 278
1500 R {119)
6\) / CTR LORIENT
~ /
BH Ch 18Y
| S 108.15
MAX IAS 185 kt o /N o L )
/% I ool
Q S
\
-~
ALT/HGT : ft
Distances : NM S
= 5NM FL 095
SFC
/,
003%? 1Ll 1 I 1Ll I00I3 |3I0 1 11
[ TA:5000 |

LOR FAP IF

API : Monter dans I'axe vers 3000 (2841). A 1000 (841) tourner
a droite RM 039°(MAX IAS 185 kt) pour intercepter et suivre le
RDL 002° LOR (RM 002) pour une nouvelle présentation.
Palier d’accélération non étudié

THR (NM) -~

DME BH (NM) -
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REF HGT : ALTTHR
g PAR MvVL

DA () |RVR| OCH | MDA (H) | VIS

A | 410(250) 250 710 (550) (1500
B | 420(260) 260 710 (550) 1600
c| 430(270) |"300| 270 | 810 (850) | 2400
D | 440 (280) 280 | 860 (700) |3600
Observations :

DIRCAM AMDT 01/25 CHG : Renommage. ©



APPROCHE AUX INSTRUMENTS LORIENT LANN BIHOUE

CATABCD AD 2 LFRHMIL G
ALT AD : 159, THR : 159 (6 hPa) 26 DEC 24 RNP RWY20
APP : LORIENT Approche 123.000 231.875 362.300 (1) RNP ALS CODE | VAR
TWR : LORIENT Tour 122.700 119.700 (S) 281550 (1) APCH A4£gvb‘/|8%w 1°W
ATIS :129.125 (1) Réservée MIL. THR (20)
VA
Lentrée dans la procédure par I'AF IRH20 nécessite /\\l\““" 25 NIy 4 s
de voler une entrée dans l'attente. R 56 Y °
2500
MATE 800 ASFC |5 2400
MAX IAS 205 kt 107 N4
3000 07
7 5.0.(
TMA IROISE 2.1
48° S
%. 1 ~
/ IAF/IF N
[ IRH20 | RNAV HLD
QI MAX IAS 205 kt § G
~ IRH20
I & R MAX IAS 205 kt
= I} N S 197° Left
o T 1 min
NI R FL 060
MATF Sy 2 FAF 3000
X 2200
3000
CTR LORIENT
TMA
LORIENT 1
— D18A2 R1F
FL 095 1500
SFC SFC
a7 ALT/HGT : ft
Distances : NM
Jao RABNT
0 el 5NM R 13 A2 UN/ R4
[ Y R | NL / SFC 7 3000
11 1 l/ 11 Iool3 |4I0 11 1 I 11 I00I3 |3I0 |- ISFIc IOOI3 |2IO 11 /L l’ |4}9'(%3/‘J\'1'9/}X| SIF? L ) IOOI3 | 0I0 Ll I
| TA:5000 | MAPT FAF F
[ W20 FRH20 [ IRH20 |
| ' 197° 1 3000
AP : Monter dans I'axe vers 3000 (2841). A 1000 I 1 (2841)
(841) tourner a droite (MAX IAS 205 kt) route directe ; ;
jusqu'a RH417 puis RH414 puis RH415. |
Ne pas tourner avant le MAPT. ! 1200
Palier d'accélération non étudié. (1041)
THR (NM) < 0 3.9 8.8 10.9
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REF HGT : ALT THR
= LNAV MVL
(&)
MDA (H) [RVR] OCH | mMDA(H) [ VIS IEP ) s . 5 6 7 s
A 710 (550) [1500
B 710 (550) | 1600 ALT 850 1170 1490 1810 2120 2440 2760
c| 570(410) |13001 404 | g1y (650) |2400 (HGT) (691) (1011) (1331) (1651) (1961) (2281) (2601)
D 860 (700) |3600
Observations :
70 kt 85 kt 100 kt 115 kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF - MAPT 8.8 NM 7 min 31 6 min 11 5min 16 4 min 35 4 min 03 3min 17 2 min 51
VSP (ft/min) 370 450 530 610 685 845 975

DIRCAM AMDT 01/25 CHG : Renommage. ©



LORIENT LANN-BIHOUE
PRECODING RNP RWY20

DATAMIL G

26 DEC 24

HOdV dNY 05 790} 200 SIvHY L
HOdV dNY 50z 000 0z 790 110 pLYHY a1
HOdV dNY o ey 1
HOdV dNY 000 0004 Vo Hodv
HOdY dNY Gl/e 8'8 7’961 161 sak 0ZMY 41
HOdV dNY 000 000 'z 2%} 261 0zHYA m
HOdV dNY 50z OzHu 3
HOdV dNY / F AVNY 50z 000 1S 2%+ 261 OzHu m o
HOdV dNY / F AVNY 05 SIvHY 3
HOdV dNY / F AVNY OzHu o0
(W HOL/ () A
y W ISINY 40 14) | (4 TSWY 10 1) (WN) (o) (o) uojeayyuap] | Jojeuis |
oadg AeN aue oo, | () SYIXYIV | “ooncsom | opmay iy | "M | eouesig [ nuy wonena o vomana| "0 | uodrem yed souanbas a1
-1 QIVAYN oY M0 0202 ¥VA OV 0ZHAI IS 21081 SeaNLe $3] 1nod B1I0}eBIIg0 SlUSRY - AIUO SSNO ST
02 AMY dNY

AMDT 01/25 CHG : Renommage.

DIRCAM



APPROCHE AUX INSTRUMENTS LORIENT LANN BIHOUE

CAT.ABCD AD 2 LFRHMILH
ALT AD : 159, DTHR : 140 (5 hPa) 26 DEC 24 ILS ou LOC Z RWY25
APP : LORIENT Approche 123.000 231.875 362.300 (1) ILS-DME | VAR
TWR : LORIENT Tour 122.700 119.700 (S) 281.550 (1) BH 108.15| 1°W
ATIS : 129.125 (1) Réservée MIL. RDH:57] (20)
B R 56 25
s 2500 L
| TMA IROISE 2.1 800 ASFC , <4
- - T 4/ TMALORENT
%. Q\@\ ADF requis SV,
¢ P DME requis
N
B NDB HLDG
B LOR
B MAX 1AS 220 kt P
073° Left W
- . BH Ch 18Y 1y
i T 1 min (108.15) s, 3000 IAF
FL 080 — e /— KERAK
B 3000 249 \. Q
4 1500 (109) N g\
\ ?_BAO -7
B N _
| 47° o\ /
50 253
4 D100
/ __of. _088°LOR
s o1y =
B % 2 5
| MAX IAS 185 kt - / : e
I / .\72, A0 R13A1 NDB DME HLDG
s o 7
pise 1 & 7 Tiontse | /2 UM KERAK
F . FL09% VoS == SFC MAX IAS 220 kt
147°  “SEC 7 L= 254° Left
] ~ '
40 =< 12-17 NMBH
N FL 080
B O 7 3000
ALT/HGT :ft &7 o
Distances : NM ‘ 2100
[ IMOCA|
5NM
7 Yy
|40 003" 30 00320 % Rty
L1l - | - |- _ _ Lol L Il | T T T W YT 4 1
TA : 5000 AF IF
<22 3000
1 (2860)
API : Monter dans I'axe vers 3000 (2860). A 6.3 BH tourner :
a gauche (MAX IAS 185 kt) pour intercepter et suivre le |
radial 213° LOR (RM 033°) vers LOR. !
Palier d'accélération non étudié.
1110
620 (970)
(480)
DTHR wl\‘l\] - 8.8 1.8
DME BH (NM) <= . . 9.0 12
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REF HGT : ALTDTHR
= ILS Loc MVL DME-BH
(&)
DA(H) |RVR| OCH | MDA(H) [RVR| OCH | mpA(H) | VIS NM 2 3 41 5 6 7 8
A 145 710 (570) | 1500 ALT 780 1100 1450 1730 2050 2370 2680
B 154 710 (570) {1600 HGT) (640) (960) (1310)(1590)(1910)(2230) (2540
o| #0000 | 550 | oo | 500(360) | 900 | 54 | groiert | o (HGT) (640) (960) (1310)(1590)(1910)(2230) (2540)
D 180 860 (720) |3600
Observations :
70kt 85 kt 100 kt 115kt 130 kt 160 kt 185 kt
OM - MAPT 3.3NM 2 min 50 2 min 20 1 min 59 1 min 43 1 min 31 1 min 14 1 min 04
VSP (ft/min) 370 450 530 610 685 845 980

DIRCAM AMDT 01/25 CHG : Renommage. ©



APPROCHE AUX INSTRUMENTS LORIENT LANN BIHOUE
CATABCD AD 2 LFRHMIL J
ALT AD : 159, DTHR : 140 (5 hPa) 26 DEC 24 ILS ou LOCY RWY25
APP : LORIENT Approche 123.000 231.875 362.300 (1) ILS-DME | vAR
TWR : LORIENT Tour 122.700 119.700 (S) 281550 (1) BH108.15] 1°w
ATIS : 129.125 (1) Réservée MIL. RDH:57 | (20)
- [oweeas T
I TACAN REQUIS y i 4 i/
i A 800 ASFC
L TMAIROISE 2.1 Ty
1g° < TMA LORIENT 1
00 )
B TACAN HLDG
| LOR
MAX IAS 220 kt
B 073° Left o
- T1min 249 Y
B FL 080 (109) "f’(o 5000 IAF
| 3000 BH Ch 18Y > LALMO \OR
W00} (108.15) \¢ A
o — g .0
- \\ ?—53 -7
[47° CTRLORIENT o\
50 d FAF 293 _a
WA °
[ :/ 57 Z ) 088° LOR
=z | _08LOR
L : 2 @ o13 5
— MAX IAS 185 kt N \MAPT '§ R1F S
- . R1BN_196 /¥ 1500 5
| ,° ‘\6%/ 1200~ (56) SFC f=5]
L b I & TACAN HLDG
| L0y A LALMO
472 "SFC N /& MAX IAS 220 kt
40 ~S=7S 253° Left
B §,’ 12-17NMLOR
- 4 FL
| AT/HGT:ft & —IAF ooy
Dlstances NM f\/’ L8I$11 0155;8 2100
/ SN [ .,
B / 9 Y
1 1 IO‘O:;ol( 4IO‘ 1 11 I 1 1 Ioolsol 3Io. 1 1 1 0030 20 - 1.4 }OYI/ 10 ( / 0030 00' 1 1l
TA : 5000 LOR MAPT oM FAF IF
1 1 1
API : Monter dans I'axe vers 3000 (2860). A 6.0 LOR tourner  |[BH | 2% &2 3000
a gauche (MAX IAS 185 kt) pour intercepter et suivre le ! 1450 8% ! 1(2860)
radial 213° LOR (RM 033°) vers LOR. ! {370 ok ! !
Palier d’accélération non étudié. 2 I 29
1
-~ ! 1110
620
A% MDA (480) (970)
DTHR (NM) = 06 39 838 6
DME BH (SNM) - 0.8 41 9.0 1.8
TACAN LOR (NM) - 1.0 4.3 9.2 12.0
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres. REF HGT : ALTDTHR
= LS Loc ML DM»EMBH 2 3 41 5 78
S ALT 780 1100 1450 1730 2050 2370 2680
DA(H) |RVR] OCH | MDA(H) |RVR| OCH | MDA(H) | VIS (HGT) (640) (960) (1310) (1590) (1910) (2230) (2540)
A 145 710 (570) | 1500 TACAN-LOR
B 154 710 (570) | 1600 N 2 3 43 5 6 7 8
C| 340(200) | 550 | g | 500(360) | 900 | 354 | g1y (670) |2400 ALT 710 1030 1450 1660 1980 2300 2620
D 180 860 (720) 3600 (HGT) (570) (890) (1310) (1520) (1840) (2160) (2480)
Observations :
70 kt 85 kt 100 kt 115kt 130 kt 160 kt 185 kt
OM - MAPT 3.3NM 2min 50 2 min 20 1 min 59 1 min 43 1 min 31 1min 14 1 min 04
VSP (ft/min) 370 450 530 610 685 845 980
DIRCAM AMDT 01/25 CHG : Renommage. ©



APPROCHE AUX INSTRUMENTS LORIENT LANN BIHOUE

CATABCD AD 2 LFRH MIL K
ALT AD : 159, DTHR : 140 (5 hPa) 26 DEC 24 RADAR ILS ou LOC RWY25
APP : LORIENT Approche 123.000 231.875 (1) ILS-DME | VAR
TWR : LORIENT Tour 122.700 119.700 (S) 281.550 (1) BH108.15| 1°w
ATIS :129.125 (1) Réservée MIL. RDH :57 | (20)

i W 25 A,
i \’}N\“ M 10/9
%gf . 2400
B LORIENT 3 ADF REQUIS CTR LORIENT
- DME REQUIS
TMA
IROISE 2.1

BH Ch 18Y
(108.15)

LOR 359

40'
i ALT/HGT : ft
. Distances : NM

IMOCA

UNL

e SFC

[ 003°| 40' 003°| 30' 003°| 200 ¢
L I L L L L 1 1 1 I 1 1 L L 1 1 1 1 L L 1 =
TA : 5000 LOR oM FAF IF
MAPT 1450 253° 1800
. 3 x ¢ 1 (1660)
API : Monter dans I'axe vers 1800 (1660). A 1000 (860) tourner |
a droite RM 057° puis suivre instructions du CTL. :
|
1240
(1100)
DTHR (NM) < 7.3
DME BH (NM) < 7.5
ARP (NM) - . . . 7.7
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres. REF HGT : ALTDTHR
= ILS LOC MVL DME-BH
O]
DA(H) [RVR[ OCH | mpA(H) [RVR] OCH | mpA(H) [ VIS NM 2 3 41 5
A 145 710 (570) 1500 ALT 780 1100 1450 1730
B 154 710 (570) | 1600 HGT)  (640) (960) (1310) (1590
c| #0(200) | 550 | o | 500(360) | 900 | 354 | gyo ey (oagg (HGT) ~ (640) (960) (1310) (1590)
D 180 860 (720) 3600
Observations :
70 kt 85 kt 100 kt 115 kt 130 kt 160 kt 185 kt
OM - MAPT 3.3NM 2min 50 2min 20 1 min 59 1 min 43 1 min 31 1min 14 1min 04
VSP (ft/min) 370 450 530 610 685 845 980

DIRCAM AMDT 01/25 CHG : Renommage. ©



APPROCHE AUX INSTRUMENTS LORIENT LANN BIHOUE
CATABCD AD 2 LFRH MIL L
ALT AD : 159, DTHR : 140 (5 hPa) 26 DEC 24 RADAR PAR RWY?25
APP : LORIENT Approche 123.000 231.875 362.300 (1) VAR
APP : LORIENT Précision 118.175 328.550 Rg’,ﬁﬁs7 1°W
TWR : LORIENT Tour 122.700 119.700 (S) 281.550 (1) ATIS :129.125 (1) Réservée MIL. : (20)
TMA LORIENT 1 a 25 Ny
48° S (%
£ g
i TMA IROISE 2.1
B [ utilisable en CAM uniquement]|
B . t 4
. 7
7
7
B 7
B i BH Ch 18Y
108.15
- 7 —(108.15) CTR LORIENT
"
[ S LOR 359 g,
50 ’ —_— pCY Z
/ 410 <, 'z
l p I P71 A(270) 2 s 3
500 =) o
! SFC 253 ‘.< E
LONFAP
i 7‘530 1
| N\ ;
B RN -~ — =0 R 183\_196 ?5105
B ’ 000§ 1200 (56) SFC
% SFC 7
D18 A2 (/) 2 R 14
FL 095 77750 3000
¥ SFC /5 l/ $ SFC
40 v
ALT/HGT : f Y
B Distances : NM R &\;3\[ LAZ ) A\ / 5
- A _UNL ¢
- i /////,%
= [ Y T | /X
2 )
| L1 1 1 I /( 1 093°| 4I0I L1 1 I L1 O?3°| 3IOI 1 Q;O/I 2ql 1 (/ 1 I/00I3°| 1‘0I Aql‘,;.
TA - 5000 Lon o B
BH 253° | 1800
(1660)

API : Monter dans I'axe vers 1800 (1660). A 1000 (860) tourner
a droite RM 057 ° puis suivre instructions du CTL.

.
DA |
DTHR (NM) < 0.0 50 8.0
DME BH (NM) < 0.2 52 8.2
ARP(NM) < 04 5.4 8.4
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REF HGT : ALTDTHR
g PAR MVL
DA(H) |RVR| ocH | mpAH) | VIS
A [ 340(200) 188 | 710 (570) | 1500
B 340(200) | .| 198 | 710 (570) | 1600
C| 350(210) 207 | 810 (670) |2400
D | 360 (220) 217 | 860 (720) | 3600
Observations :
DIRCAM AMDT 01/25 CHG : Renommage. ©



APPROCHE AUX INSTRUMENTS LORIENT LANN BIHOUE
CAT.ABCD AD 2 LFRH MIL M
ALT AD : 159, DTHR : 140 (5 hPa) 26 DEC 24 TACAN RWY?25
APP : LORIENT Approche 123.000 231.875 362.300 (1) VAR
TWR : LORIENT Tour 122.700 119.700 (S) 281.550 (1) 1°W
ATIS :129.125 (1) Réservée MIL. (20)
TMA IROISE 2.1 TMA LORIENT 1 /\\\‘W‘ 25 Ny @

TACAN HLDG
LOR
MAX IAS 220 kt
073° Left
T1 min
FL 080
3000

1600

CTR LORIENT

V\“/

2 IAF
: LALMO .
\\\ 530 - 0130 LO
e
253,
\
@~ 087° LOR+
=
o 1=
R1F E =
R 183 (176) 1500 i)
i \’ 1200 SFC L
| ’ \\% SFC / TACAN HLDG
| 2 — 7 LALMO
1 e /7 IAF //f,’/’% MAX IAS 220 kt
o /v LOR Ch105 /,I/ % 253° Left
47 S _(1158) |/, 12-17NM LOR
40 - /,' -_ FL 080
& DA /, 3000
B /S5 FL 095 //, 2100
| A SFC R 13 A2 7 /,/
ALT/HGT : ft UNL (//// /)
B Distances : NM SFC 9 %
MOCA D
0 5NM L, ) A v
%/{ [ | | L L 0930| 39‘ L1 / 1 0930 12(’)! / lr,"'&’ A 093?,] 1'0 |/0/0|?(}/90I L
TA : 5000 IF

API : Monter 3000 (2860) RDL 253° LOR (RM 253°).
A 6.0 LOR tourner a gauche pour intercepter et suivre le
RDL 214° LOR (RM 034°). MAX IAS 185 kt.

1110

(970)
DTHR (NM) - 06 46 8.8 116
TACAN LOR (NM) < 10 5.0 9.2 12.0
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REF HGT : ALTDTHR
g TACAN MVL TACAN LOR
MDA (H) [RVR] OCH | mMDA(H) [ VIS NM 2 3 4 5 6 7 8
A 710 (570) (1500 ALT 700 1020 1340 1660 1980 2300 2620
B 710 (570) | 1600 HGT)  (560) (880) (1200) (1520) (1840) (2160) (2480
8| s7ocso) 1000|422 | o G70) 3000 (HGT)  (560) (880) (1200) (1520) (1840) (2160) (2480)
D 860 (720) 3600
Observations :
70 kt 85 kt 100 kt 115 kt 130 kt 160 kt 185 kt
OM - MAPT 4.0NM 3 min 26 2 min 49 2 min 24 2min 05 1 min 51 1min 30 1min 18
VSP (ft/min) 375 455 535 615 695 855 985
DIRCAM AMDT 01/25 CHG : Renommage. ©



APPROCHE AUX INSTRUMENTS LORIENT LANN BIHOUE
CATABCD AD 2 LFRHMIL N
ALT AD : 159, DTHR : 140 (5 hPa) 20 MAR 25 RNP RWY25
APP : LORIENT Approche 123.000 231.875 362.300 (1) ALS CODE EGNOS VAR
TWR : LORIENT Tour 122.700 119.700 (S) 281,550 (1) A488 AMKCIJ_'gLY Rm’q%éH c"Egg}ce 1°W
ATIS :129.125 (1) Réservée MIL. TH RDH:57 | (20)
Lentrée dans la procédure par I'AF IRH25 nécessite ]
B de voler une entrée dans l'attente.
| VA
T° MNM Baro-VNAV :-30°C R 56
| Pour systémes sans compensation de températures. 2500
i 800 ASFC
TMA 2.1 IROISE
480 &, TMA 1 LORIENT
[ 00'
| MATF
CTR LORIENT
B - >
B - \0.\6‘:,0
B MATF - |AF/IF ©
- 1 - 60 [ IRH25 | y IAF
B ole MAX IAS 220 kt RH425
s 3000 40,
B === — MAX 1AS 240 kt
47° 5
s A’ D _
50 ’ P71 251 0 @ 7‘
*’3
Y ,/ 500 ASFC %3 Q
’ SFC 2‘2“ WAL RNAV HLDG
i AN \ IRH25
7-53 Ny, 3000 o1 MAX IAS 220 kt
B A OO TFA( R 183516 253° Left
B 1200 (i76) RI1F T1min
- SFC o FL 060
i O R 13 A1 3000
f AP 3000
i wer )77 K7 R UNL 2100
AT MAX IAS 240 kt RW25 (56 SFC
40' 3000 ALT/HGT : ft
B Distances : NM
D 18 A2
[, FL0% o UEEE gy
A SFC | S S E—
003°| 40' 003°| 30" b 00'
TA : 5000 MAPT FAF IF
FRH25 [l IRH25 |
-—' 3000
API : Monter vers 3000 (2860) vers RH428. A RHA428 tourner 253"‘ (2860)
a droite (MAX IAS 240 kt) direct vers RH427 puis RH424 et ‘
RH425. I
Palier d'accélération non étudié. I
~w % 1000
N~ (860)
DTHR (NM) <= 0 4.0 8.8 11.8
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REF HGT : ALT DTHR
LPV LNAV-VNAV LNAV MVL
g RW25
DA(H) [RVR| OCH | DA(H) |RVR| OCH | MDA(H) [RVR| OCH | MDA(H) [VIS|wnm 2 3 4 5 6 7 8
A 145 | 390(250) | 550 | 215 710(570) | 1500 [ ALT 840 1160 1480 1790 2110 2430 2750
B 154 | 390(250) | 550 227 710(570) | 1600 (HGT) (700) (1020) (1340) (1650) (1970) (2290) (2610)
G| 340(200) | 550 | 1g5 | 390(250) | 550 | 247 | S40(400) {1100\ 398 | gyp(670) |2400
D 180 | 420(280) | 600 | 272 860(720) {3600
Observations :
70kt 85 kt 100 kt 115kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF - MAPT 8.8 NM 7 min 33 6 min 13 5min 17 4 min 36 4 min 04 3min 18 2 min 51
VSP (ft/min) 370 450 530 610 690 850 980
DIRCAM AMDT 04/25 CHG : Graticule. ©



LORIENT LANN-BIHOUE
PRECODING RNP RWY25

DATA MIL Na

26 DEC 24

HOQY dNY o 0 619 £l 2rhd m
HOdY dNd oS 9420 20 verhd m
HOdY dNY N 2 1
HOdY dNd o 000 09 315 £52 a2rhd m HOdY
HOdY dNY VIb o 39 6152 £52 M m
HOdY dNY 000€ 000 ot 2% £52 Sohed m
HOdY dNY 0z 000 Fr] 3
HOQY dNY / 1 AVNY 02z 000€ o 315 o5z Fr] m _—
HOQY dNY / 1 AVN oz 000 STrhd 3 ¢
HOQY dNY / 1 AVNY ] oaH
(W) HOL /(o) (
ISV 40 T14) | (4 1SWY 10 14) (WN) (o) (o) uojedyusp| | Jojeuiuss]
sads seN albue oo | () SYIXYIV | ope s | opmanw i | " U™ | soueisig [ enig vonseuiq |own vonosug| 03 | uodren Wed Sauanbos Be1
- QIVAYN oY MoL'0 0202 VA OV GZHAI NS Sepoeup Seanue se| nod alojeBig0 aualy - Lo SSNO| N
S AMY dNY

AMDT 01/25 CHG : Renommage.

DIRCAM



DATA MIL Nb LORIENT LANN BIHOUE

SBAS FAS DATA BLOCK RNP RWY25
26 DEC 24

Input data

Operation Type 0

SBAS Provider 1 (EGNOS)
Airport Identifier LFRH
Runway 25
Runway Letter 0 (None)
Approach Performance Designator 0

Route Indicator

Reference Path Data Selector 0
Reference Path Identifier E25A

LTP/FTP Latitude

474545.1495N

LTP/FTP Longitude

0032551.2810W

LTP/FTP Ellipsoidal Height (metres) 91.6

FPAP Latitude 474522.5435N
Delta FPAP Latitude (seconds) -22.6060
FPAP Longitude 0032733.0025W
Delta FPAP Longitude (seconds) -101.7215
Threshold Crossing Height 17.4

TCH Units Selector

1 (meters)

Glidepath Angle (degrees) 3.00
Course Width (metres) 105.00
Length Offset (metres) 0
HAL (metres) 40.0
VAL (metres) 35.0
Output data
Data Block 10 08 12 06 0C 19 00 00 01 35

32 05 7B 59 7F 14 9E 11 87 FE
94 17 64 4F FF 4D E5 FC 5C 81
2C 01 64 00 C8 AF A3 2C 69 6E

Calculated CRC Value

A32C696E

Required Additional Data

ICAO Code

LF

LTP/FTP Orthometric Height (metres)

42.7

DIRCAM

AMDT 01/25 CHG : Renommage.







CARTE D'AERODROME Usage restreint LUXEUIL ST SAUVEUR

AD 2 LFSXMIL A
ALT AD : 885 (32 hPa) 11JUL 24 47 47 14N - 006 21 54E

LUXEUIL Sol : 122.100 257.

HLCJ)R ;L\JTS :Sf_)un_ Jeu 87()00/?5;(? 2u fin des vols. BIA / section opérations : HOR ATS & 03.70.56.12.18 VAR
Ven 0700/1400 (ETE - 1h) ou fin des vols. ou 863.116.1218 2oF
Sam/Dim/JF/HN O/R avant 1200 le dernier J.O. ~ BNIA : BORDEAUX H24 @ 05.57.92.60.84 (20)

AVT :F 34 -H515-0135-0138- 0 150 - 0156

HOR AVT : HOR ATS

5 Chéteau d'eau
. PAPI 3.0° (5.2% 3
47
28 MEHT 55 STARNG /7 AN
BAR 929 (44)

SRE

906 (21) e
900%0%07 170 . e ™~
0000 o:: 52 f-s
= <¢1
L

47° GP 3t /.\ N = '1 ! BAR
o X W A

a7 9i5@30) \% VLS S

912(27) TACAN A TGN e G
- 932 (47) NF B wesr NN 2970
ALT et HGT en ft 7 X }){ A ]<

| GUND = 158 PAPI 3.0° (5.2% 74 7

500 m 0 1000m MEHT 46 N a

L0 | | | :P/\Y\\/* 894(9)
— A
TYPE LATITUDE | LONGITUDE ‘ J G;’g’;'a 1NG
THR11 | 47472973N | 00620 04.32E S, @)
THR29 | 47465884N | 00621 51.87E
L 0060' 20' L L I L L 0060' 21' L I L 0060' 22' L L I L L
oy BALISAGE DISTANCES DECLAREES NAT, MINIMUMS TKOF (RVR en m)
APPROCHE| PISTE | TORA | TODA | ASDA | LDA RESL | CATA | CATB | CATC | CATD
11 | HIOMN | HI/BI | 2433 | 2803 | 2433 | 2433 Revétue 550 | 550 | 550 | 550
900m
22 FICAIT
29 NIL HI/BI | 2433 | o708 | 2433 | 2433 550 | 550 | 550 | 550

DEPARTS OMNIDIRECTIONNELS

RWY 11 : Monter RM 111° & 4.7% (1) jusqu'a 5000 (4114). A 1500 (614), route directe en montée jusqu'a l'altitude de sécurité en route.

(1) Pente théorique de montée, obstacle déterminant, arbre de 993 ft a 728 m de la DER et 116 m a droite de 'axe.

Si abstraction de cet obstacle, relief de 4186 ft (3300 ft) situé au Ballon de Servance, dans le 081° pour 17.8 nm de LXI générant une pente de
4.7% jusqu'a 5000 (4114).

RWY 29 : Monter RM 291° & 5.4% (1) jusqu'a 970 (118) puis & 4% (2) jusqu'a 5000 (4148). A 1500 (648), route directe en montée jusqu'a
I'altitude de sécurité en route.

(1) Pente théorique de montée, obstacle déterminant, arbre de 950 ft a 552 m de la DER et 120 m a gauche de I'axe.

(2) Pente théorique de montée, obstacle déterminant, relief de 4186 ft (3300 ft) situé au Ballon de Servance, dans le 081° pour 17.8 nm de LXI.

BALISAGE : OBSERVATIONS :

BAR Les prolongements d’arrét QFU 11/29 sont déclassés avec présence de balisage
Seuils : Vert diurne réglementaire : apposition de croix blanches de portion de piste déclassée sur
Extrémités : Rouge les PA.

Bretelle B réservée aux ACFT de lettre de code A (jusqu’a 15 métres d’envergure,
largeur du train principal moins de 4,5m).

Aérodrome réservé aux aéronefs munis de radio.

DIRCAM AMDT 08/24 CHG : Radar STAR NG. ©



MOUVEMENTS A LA SURFACE Usage restreint
ALT AD : 885 (32 hPa) 0500CT 23

LUXEUIL ST SAUVEUR
AD 2 LFSX MIL A 01
47 47 14N - 006 21 54E

RESTRICTION DE ROULAGE BRETELLE B

Aéronefs autorisés lettre de code A

500 m

N
)

1000 m
|

DIRCAM AMDT 11/23 CHG : Usage restreint.




LUXEUIL SAINT SAUVEUR

_ AD 2 LFSX MIL A 02
ALT AD : 885 (32 hPa) 20 FEB 25 Altitudes Minimales de Guidage
APP :338.725 129.925 VéR
TWR :244.350 257.800 122.100 2E
(20)
PANNE DE COM : Appliquer la réglementation nationale.
AMG correspondant au mode de fonctionnement nominal du systéme de surveillance de I'organisme de controle.
TA : 5000
Les altitudes minimales publiées integrent
une correction pour basses températures.
i EPL 113.0 181819N
& 006 20 55 E
EMT 419.0
B A 480720 N 7400
006 20 55 E
)
480107 N 2080 475720N
006 20 55 E
- 00559 23 E 3300 [EREES 5000
™ : 475520 N
00' 475304 N 006 20 55 E 3136
006 08 45 2251) \ 475622N
1575 475058 N A\ 00647 25E
(690) 8y,,00631 30 E 4836\
4747 44N 2800 BIRER 4 L (3951)
) (1198) < 0063409E
005 34 56,E 4232
§ X2 3300 \e 6400 I WERY)
473357 N .Q' 347 20N 474535 N
4747 46 N 006 02 19E 2 006 2055°E ‘
005 26 03 E K& per '
47 E07N LXI108.2 FL 055 006 38 46 E
e SFC 473948 N
i 00552 19 E 2900 (96 . 006 4821 E
47 43 35 N 2100
&) 006 34 39 (1215)
473443N -LUL1171 ~
% 00557 57 E 473536 N
13NM 00703 23 E
4 3400 kel
30 b
4727 45N HR 289.0 3
0054525 E 20 NM r'
3199 -
2314
472356 N (/.\ ) O
| 00538 35E 4800 —
\’—’—'
3TNM s
ALT/HGT : ft )’
Distances : NM BSV 370.0 Ve
i MOCA .
10 NM /
{ .
005 | 30 006 | 00 006 | 30 . 007 | 00
DIRCAM AMDT 03/25 CHG : Suppression NDB MB. ©



t

EERER

DATA LUXEUIL SAINT SAUVEUR

AD 2 LFSX DATA 01
11 JUL 24

POINTS / REPERES ESSENTIELS DES PROCEDURES

Identification cgg;f;::t:s RNAV CONV S?’IADR IAC
LXI 47°46'59,4"N  006°21'25,6" E X X
RW11 47°47'29,73"N  006°20'04,32" E X X
RW29 47°46'58,84"N  006°21'51,87"E X X
FAF LOC 11 47°49'56,1"N  006°11'32,2"E X X
FAF RADAR 29 47°44'18,8"N  006°31'08,3"E X X
FSX11 47°49'56,3"N  006°11'32,3"E X X
FSX29 47°44'33,3"N  006°3017,0"E X X
IF ILS ou LOC 11 47°5116,2"N  006°06'23,5" E X X
IF RADAR PAR 11 47°51'25,0"N  006°06'20,7" E X X
IF RADAR PAR 29/ RADAR 29 47°43'03,0"N  006°3528,8" E X X
1SX11 47°52'16,6"N  006°03'19,3"E X X
SX412 47°47'532"N  005°57'15,3" E X X
SX413 47°54'36,9"N  005°55'06,7" E X X
SX414 47°58'15,9"N  006°03'46,0" E X X
SX417 47°45'55,6"N  006°25'31,6" E X X
SX430 47°44'10,0"N  006°06'21,7"E X X
SX431 47°40'035"N  006°17'52,9" E X X
SX432 47°37'37,3"N  006°24'40,5" E X X
SX433 47°38'30,6"N  006°29'33,6" E X X
SX434 47°4023,7"N  006°33'23,0"E X X
SX435 47°48'09,3"N  006°17'46,3"E X X

DIRCAM AMDT 08/24 CHG : Révision. ©



APPROCHE AUX INSTRUMENTS

LUXEUIL SAINT SAUVEUR

CAT.ABCD AD 2 LFSXMIL B
ALT AD :885 THR :858 (31 hPa) 18 APR 24 ILS ou LOC RWY11
ILS | VAR
APP :338.725 129.925
: LXI1108.1| 2°E
TWR :244.350 257.800 122.100 RDH : 52 (20)

TMA LUXEUIL 1

TACAN REQUIS

TACAN HLDG

LXI

WM 25 A
SR

| 47° 3 MAX IAS 195 kt
55 \@}f 307° Right
i =7 2900 CTR LUXEUIL T 1 min
e FL070
‘ TMA LUXEUIL 5 3500 \
B 3500
B 1621
';’ * (769)
B 5
S//
ﬂo = -~
50" = g %
! \'%,
- » 1\
1=
- -
> 1
2, [9~]
L 7 7, J° :Z /
~ 1< /
~ ,;
B 1234 | < __~
7!
47 (376) ’
45'
GLIDE ‘?0)0
| 915 (57) > 1579
C o (721)
| LXI Ch 19X 1585 ALT/HGT : ft
(108.2) (727) Distances : NM
- TMA LUXEUIL 2 b IMOCA
MAX IAS 195 kt 0 5w
006° 1o 006°,20' 006° 30'
! L | TR hll| L N ! | ! o | ! ! L | il !
TA : 5000
IF FAF MM
: LOC oM MAPT LXI
2900 —_—- 77 Loc API : Monter dans I'axe vers 3500 (2642).
(2042): 13 00 A 3 LXI, tourner a gauche vers LXI.
- '
1870 W L 4
(1012) -
A
10 6.3 4 06 T — THR (NM)
11 7.3 5.1 1.6 —> TAC (NM) |
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REF HGT : ALT THR
oA ILS Loc MVL DME LXI
DA (H) |RVR[OCH| MDA (H) | RVR [OCH| MDA (H) | VIS |OCH NM 7 6 5 4 3 2
/é\ 148 }388 11;533 5%2%) 1500 | 671 ALT 2810 2490 2170 1850 1530 1210
158 1600 1016
c 1060 (200) | 550 172 1310 (450) | 4400 | 448 ,990((1130; 2400 | 1121 (HGT) (1952) (1632) (1312) (992) (672) (352)
D 185 1400 2020 (1160) | 3600 |1157
Observations :
70 kt 85 kt 100 kt 115 kt 130 kt 160 kt 185 kt
OM-THR 4.0NM 3min 26 2 min 49 2min 24 2 min 05 1 min 51 1 min 30 1min 18
OM - MM 35NM 3 min 00 2min 28 2 min 06 1 min 50 1 min 37 1min 19 1 min 08
VSP 370 450 530 605 685 845 975
DIRCAM AMDT 05/24 CHG : P 67. ©




APPROCHE AUX INSTRUMENTS LUXEUIL SAINT SAUVEUR

CATABCD AD 2 LFSXMILC
ALT AD : 885, THR : 858 (31 hPa) 08 AUG 24 RNP RWY11
. EGNOS | VAR
APP :338.725 129.925
TWR :244.350 257.800 122.100 A%OQKMG%'[‘JLY RNP APCH C'Eﬁ,a\sz 2°E
THR RDH:52] (20)
— RNAV HLDG
= R;%? TMA LUXEUIL 3 SX414
B J 800 MAX IAS 200 kt
B _\g\q’ , & - // 166° Right
[ 2/ em ’ 3 T1 min
487 5 |AF FLO65
e / S 4500
00 SX413 IF =) SX414
Q MAX IAS 220 kt
B . > <©> INI 4500
B R ~ API 2900
- ° o IN CTRAUXEUIL
- 777 o /
o + | TMALUXEUIL1 FAF  TMALUXEUIL 5
- i~ Y 57%%3
= . 2000 LNAV
B MAX IAS 220 kt %\Q 7770 20 LNAV - VNAV
i 3200 60 RS
47° \
0 IAF N TZmLNAV - VNAV/  \
K N\ 57930
- MAX IAS 220 kt <®> (1072)

- 4000

IF MAX IAS 220 kt
— SX412 @ZO%\ 2900

2970

470 ALT/HGT :ft

1o Distances : NM ST 006° |20 |, oosp0
| MOCA 1Ll Ll 1l Ll 1 Ll
| 0 5NM (1)VSS PERCEE
| I I S N —
| T° MNM Baro-VNAV : -32°C " par un arbre
B Pour systemes sans compensation de température. D issr e
QNH local requis pour la procédure Baro - VNAV " 5q5 \
005°750' 006°) 00" 0067/10" 800
IIIIIIIJ/IIIIIIIIIIIllllllﬂ/llllll
| TA:5000 |
A IF FAF SDF MAPT
FSX11 X | RW11 | API : Monter vers 2900 (2042) vers
2900 1 x ! SXM7.
—
. 1

1
7770 1550 | A SX417, tourner & gauche direct vers
2042 7
(2042) 1 Lo /773.00’}, 2 X414,
WY s

K
%,
1870 1320 RS
MDA AN
(1012) “&2) A

122 6.2 2 0 == THR (NM)
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REF HGT : ALT THR
. LPV LNAV-VNAV LNAV MVL DIST RW11
S NM 6 5 4
DA(H) [RVR| OCH DA(H) |RVR| OCH | MDA(H) |RVR| OCH | MDA(H) | VIS| OCH ALT 2820 2500 2180
A 148 [ 1130(280)[ 600 | 271 1530 (680) 1500 671 (HGT) (1962) (1642) (1322)
B 158 | 1150 (290) | 650 | 283 1880 (1020)[ 1600| 1016 3 2
C | 1060(200) | 880 | 475 | 1150 (300) | 650 | 201 | 7250(3%0) {11001 387 4000 (1130)|2400| 1121 1ery 1550
D 185 | 1180(3p0) | 700 | 317 2020 (1160)| 3600|1157 (1012) (692)
Observations : (1) VSS LNAV - VNAV et LNAV percées .
70 kt 85 kt 100 kt 115 kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF - MAPT 6.2 NM 5min 19 4 min 23 3 min 43 3min 14 2 min 52 2 min 20 2 min 01
VSP (ft/min) 370 450 530 610 690 850 980

DIRCAM AMDT 09/24 CHG : Renommage. ©



LUXEUIL SAINT SAUVEUR
PRECODING RNP RWY11

DATA MIL Ca

08 AUG 24

HOdY dNY 0ze 0062 1 PLPXS 4a
HOdY dNY 0062 0y gLl b EN LL9XS m
HOdV dNY 7610 79 gLl n NN LY m HOdY
HOdV dNY 0062 0062 0'9 62h1 m LIXSd 41
HOdV dNY 0ze 0062 LIXSI 4l
HOdY dNM / | AVNY 0062 0'9 6281 18l LIXS 41
PLYXS YNI
HOJY dNM / L AVNY 0ze 005y vLEXS 4l
HOJY dNM / L AVNY 0062 0'9 6711 b LIXSI 41
ELYXS VNI
HOJY dN¥ / | AYNY 02z 002€ SIPXS 4l
HOY dN¥ / | AYNY 0062 0'9 6Ty 190 LIXSI m
ZLYXS UNI
HOY dN¥ /