AIP FRANCE

AD-2.LFRD-1
25 JAN 2024

Horaires sauf indication contraire / Timetables unless otherwise specified
AIP France : UTC HIV ; HOR ETE : - 1HR / UTC WIN ; SKED SUM : - 1HR
AIP CAR SAM NAM, AIP PAC-P, AIP PAC-N, AIP RUN: UTC

AD 2 LFRD1 Indicateur d'emplacement - nom de I'aérodrome Aerodrome location indicator - name
LFRD - DINARD PLEURTUIT SAINT MALO
AD 2 LFRD.2 Données géographiques et administratives de I'aérodrome Aerodrome geographical and administrative data
1 |Position GEO ARP 48°35'16"N 002°04'48"W

Situation de I'ARP / ARP location

Intersection des axes de pistes.

\ Intersection of the RWY centre-lines.

5 Direction, distance de la ville SSW DINARD 5 km
Direction, distance from city
3 | Altitude de référence / Reference elevation 219 ft

Température de référence / Reference temperature

20.7°C

Ondulation du géoide / Geoid undulation

159 ft

Déclinaison magnétique / Magnetic variation

0.36°W

Année (variation annuelle) / Year (annual change)

2020 (0.19°)

Gestionnaire de I'AD / AD administration

SEARD

Adresse / Address

Aéroport de Dinard Pleurtuit 35730 PLEURTUIT

Telephone +33299 46 18 46
FAX
TELEX
AFS LFRDYDYX
7 | Type de trafic / Type of traffic IFR, VFR
8 |Observations / Remarks E-mail : contact@dinard.aeroport.fr

AD 2 LFRD.3

Horaires Operational hours

1

Gestionnaire de I'AD / AD administration

HX voir NOTAM

HX see NOTAM

Douanes et police / Customs and immigration

Immigration pour les vols extra-Schengen :

- LUN-VEN : 0700-1900 avec PN 24 HR.

- SAM-DIM et JF : 0700-1900 avec PN 48 HR.

En dehors de ces horaires, aucun vol extra-Schengen
accepté.

TEL: 097027 5153

E-Mail: bse-saint-malo @douane.finances.gouv.fr

Immigration for extra-Schengen flights :

- MON-FRI : 0700-1900 with PN 24 HR.

- SAT-SUN and HOL : 0700-1900 with PN 48 HR.
Outside these SKED, no extra-Schengen flight allowed.
TEL: 09 70 27 51 53

E-Mail: bse-saint-malo@douane.finances.gouv.fr.

3 | Services de santé / Health and sanitary

4 |BIA, BRIA/ AIS briefing office BORDEAUX
5 |BDP/ARO

6 |Bureau MET / MET briefing office 0100-2200
7 |ATS

Avitaillement / Fueling

Carburant AVGAS 100LL : HOR RFFS. En dehors de
ces HOR, PPR PN 12HR.

Carburant JET A1 : LUN-VEN : 0500-2000. En dehors
de ces HOR et SAM, DIM et JF : PPR PN 1HR.
TEL:+33299 827348

Fuel 100LL : SKED RFFS. Outside these SKED, PPR
PN 12HR.

Fuel JET A1 : MON-FRI : 0500-2000. Outside these
SKED and SAT, SUN and HOL: PPR PN 1HR.
TEL:+33299827348

0715-1845 avec PPR PN 48HR a

0715-1845 with PPR PN 48HR at

- RWY 12/30 : RCR uniquement sur PPR PN 24HR a
contact@dinard.aeroport.fr

9 |Services de manutention / Handling contact@dinard.aeroport.fr contact@dinard.aeroport.fr
P NIL - vols autorisés : uniquement des vols sous régime | NIL - authorized flights : only flights under the European
10| Sirete / Safety du reglement européen 1254/2009. regulation 1254/2009.
11 | Dégivrage / De-icing NIL NIL
GRF (Service d'évaluation et de report de 'état de | GRF (Global Reporting Format) :
surface de piste) : - RWY 17/35 : RCR available from 0715 to 1845
12 | Observations / Remarks - RWY 17/35 : RCR disponible de 0715 a 1845 - RWY 12/30 : RCR only on PPR PN 24HR at

contact@dinard.aeroport.fr
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AD-2.LFRD-2
20 FEB 2025

AIP FRANCE

AD2 LFRD 4

Services d'escale et d'assistance Handling services and facilities

1 Moyens de manutention de fret
Cargo handling facilities

NIL

2 Types de carburants et lubrifiants
Fuel and oil types

Carburants/Fuel : 100LL - JET A1 (CIV-MIL).

Lubrifiants/Qil grades: 65 - 80 - D100 - 120 - 100U - W10 .

Produits spéciaux/Special products (CIV-MIL)

3 Moyens et capacités d'avitaillement
Fueling facilities and capacities

100LL : 1 cuve fixe 50000 L.
JET A1 : 3 cuves fixes.Total : 90000 L - 2 camions
32000 L.

100LL : 1 fixed tank 50000 L.
JET A1 : 3 fixed tanks. Total : 90000 L. 2 trucks 32000
L.

4 |Moyens de dégivrage / De-icing facilities

NIL

5 Hangar pour aéronefs de passage
Hangar space for visiting aircraft

NIL

6 Réparations pour aéronefs de passage
Repair facilities for visiting aircraft

Toutes réparations par les ateliers SABENATECHNICS
0299827262

All repairs by SABENA TECHNICS 02 99 82 72 62

7 |Observations / Remarks

AD2 LFRD .5

Services aux passagers Passenger facilities

1 |Hotels

A DINARD, SAINT MALO, PLEURTUIT et DINAN.

In DINARD, SAINT MALO, PLEURTUIT and DINAN.

Restaurants

En ville.

In town.

Taxis O/R

2
3 | Moyens de transport / Transportation facilities
4

Services médicaux / Medical facilities

Ambulance a PLEURTUIT. Hopitaux et cliniques a
SAINT MALO et DINAN.

Ambulance in PLEURTUIT. Public and private hospitals
in SAINT MALO and DINAN.

5 Services bancaires et postaux
Bank and Post Office

6 | Office de tourisme / Tourist office

7 |Observations / Remarks

2 | Moyens de sauvetage / Rescue equipment

Possibilité niveau 6 : PPR PN 7 jours a
contact@dinard.aeroport.fr

En dehors de ces horaires, mise a disposition de 2
extincteurs poudre de 50 kg sur l'aire de trafic aérogare.

AD2 LFRD .6 Services de sauvetage et de lutte contre I'incendie Rescue and fire fighting services
1 Niveau RFFS de 'AD 5
AD level for fire fighting
0715 -1845 0715 -1845

Possibility level 6 : PPR PN 7 days to
contact@dinard.aeroport.fr

Outside these SKED, provision of 2 powder fire
extinguisher (50kg) on terminal apron.

3 Moyens d'enlevement des aéronefs accidentés
Capability for removal of disabled aircraft

Procédure gestionnaire AD

AD operator procedure

4 | Observations / Remarks

AD 2 LFRD.7 |[EMERCICES R P CYG ETeY: B R GO ERINGIT Runway surface condition assessment and reporting, and snow

hivernale / Specially prepared winter runways

plan
1 |Type d'équipements / Type of clearing equipment | NIL
2 | Priorités de dégagement / Clearance priority Sans objet Not applicable
Matériaux utilisés pour le traitement de la surface | Sans objet Not applicable
3 | de I'aire de mouvement / Material used for
movement area surface treatment
4 Pistes spécialement préparées en condition Sans objet Not applicable

5 |Observations / Remarks

Evaluation et report de I'état de surface des pistes
conformément a la méthode "Global Reporting Format"
(GRF) décrite en AD 1.2.2

Les horaires GRF sont publiés en AD 2.3

Assessment and reporting of runway surface condition
in accordance with the Global Reporting Format
(GRF) described in AD 1.2.2

GRF operational hours are published in AD 2.3

AIRAC AMDT 02/25
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AIP FRANCE

AD-2.LFRD-3
07 SEP 2023

AD 2 LFRD.8

Aires de trafic, TWY et emplacements de vérification Aprons, TWY and check locations

! Revétement de 'aire de trafic / Apron surface

Aérogare, parkings A et C : Béton Bitumineux
Parking P2 : herbe

Terminal, aprons A and C : Bituminous Concrete
Apron P2 : grass

Résistance de |'aire de trafic / Apron strength

Aérogare : 52 F/B/W/T
Parking A : 37 F/B/W/T
Parking C:5.7 t
Parking P2: 1.5t

Terminal : 52 F/B/W/T
Parking A : 37 F/B/W/T
Parking C: 5.7 t
ParkingP2:1.51

2 |Largeur TWY / TWY width

A:15m-BU:75m-C:6m-D:5m-E1,S:105m-G,H,J, E,E2:18 m

Revétement des TWY / TWY surface

A B,C,D E, E1, E2, G, H, J, S: Béton Bitumineux
U : Herbe

A,B,C,DE, E1,E2, G, H,J, S :Bituminous Concrete
U : Grass

Résistance des TWY / TWY strength

A:6F/B/W/T-E, E1,E2:18 F/B/W/T -G :32 F/B/W/T-H,J:52 F/BW/T-C,B:57t-U:15t

3 |Emplacement des ACL / ACL location

Parking commerciaux.

Commercial parking.

Altitude des ACL / ACL elevation

188 ft

4 | Points de vérification VOR / VOR checkpoints

5 |Points de vérification INS / INS checkpoints

6 |Observations / Remarks

Possibilité de sortir de la plate-forme par portillon entre
I'aérogare et la tour de contrdle - emplacement voir AD
2 LFRD APDC 01.

Accés aire de point fixe par la voie de service F (9
F/B/WIT) - usage exclusif Sabena Technics

Possibility to get out of platform through gate between
terminal and control tower - see location on AD 2 LFRD
APDC 01.

Run up area access through the service road F (9
F/B/WIT) - exclusive use for Sabena Technics

AD 2 LFRD.9 Guidage et controle des mouvements a la surface, balisage / Surface movement guidance and control system, marking
1 |ID postes de stationnement Voir AD 2 LFRD APDC 01 See AD 2 LFRD APDC 01
Aircraft stands ID signs
Lignes de guidage TWY / TWY guide lines Oui Yes
Systémes de guidage pour l'accostage des NIL NIL
aéronefs
Visual docking/parking guidance system
2 |Marquage RWY et TWY / RWY and TWY marking| Oui Yes
Balisage RWY et TWY / RWY and TWY lighting | Voir/see AD 2 LFRD .14/15
3 |Barres d'arrét / Stop bars NIL NIL

4 |Observations / Remarks

AD 2 LFRD.10

Obstacles aux abords de I'aérodrome Aerodrome obstacles

\Voir carte d'aérodrome OACI et cartes d'obstacles / See aerodrome ICAO chart and obstacle charts

AD 2 LFRD.11 Renseignements météorologiques Meteorological information
1 |Centre MET associé / Associated MET Office RENNES
2 |Horaires de service / Hours of service voir/see AD 2 LFRD .3

Centre MET hors HOR / MET Office outside HOR/ NANTES

3 | Centre MET responsable des TAF RENNES
Office in charge of TAF
Période de validité / Validity period 24

06-12-18-24

4 | Type de prévision d'atterrissage TREND
Type of landing forecast
Périodicité / Interval of issuance H24

5 | Briefing, consultation T

6 | Documentation de vol / Flight documentation C-PL
Langue utilisée / Language used FR

7 Cartes, autres informations AD WARNING
Charts, other information METAR AUTO

8 Equipement complémentaire AEROWEB PRO
Supplementary equipment

9 |Organismes ATS desservis / ATS units served | TWR

Informations complémentaires
Additional information

TEL MET (IFR) : +33222 51 54 16
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AIRAC AMDT 09/23




AIP FRANCE

AD-2.LFRD-4
20 FEB 2025
AD 2 LFRD .12 Caractéristiques physiques des pistes Runway physical characteristics
i e ST s
NR : By RWY
EoarngllIVTY (VMK oo 0 GUND)
g 2 3 4 5 6
PRI 48°3525.80'N
12| 115 (115) | 144545 | By 002°052021°W THR : 63.7m / 2091
concrete] GUND NIL
PN VAR  002°04'16.40°W
SRpeSp— A o e
concrete]
GUND NIL
Y 48°3553.02'N
17 | 170 (170) | 2200x45 | | 002°0457.66°W THR : 58.83m / 193t
GUND NIL
YL 46°3443.06'N
35 | 350 (350) | 2200%45 | B 002°0439.20W THR : 60.35m / 198t
concrete] GUND NIL
15T 48°35'28.69'N
17R | 170 (170) | 200x20 002°0501.60°W THR : 64.01m / 210ft
GUND NIL
(57 48°3522.38'N
350 | 350 (350) | 200X 20 002°04'59.92°W THR : 64.31m / 211ft
paved GUND NIL

1550 x 150
1550 x 150
2320 x 300

2320 x 300
260 x 60
260 x 60

AD 2 LFRD .13 Distances déclarées Declared distances
RWY ID TORA TODA ASDA LDA Observations Remarks
| w0 | s e | [COAGhIecase s pots extanté de it
30 1445 1445 1445 1290
17 2200 2200 2200 2200
35 2200 2200 2200 2200
17R 200 200 200 200
35L 200 200 200 200
AD 2 LFRD .14 Balisage d'approche et de piste Approach and runway lighting
THR TDZ Balisage axial Centerline LGT
RWY ID APCH couleur PAPI/VASIS MEHT | Longueur Longueur |Espacement Couleur Intensité
colour Length Length | Spacing Colour Intensity
17 G PAPI 3.5°6.1 % 60 ft
35 -600m-LIH G PAP13.0°5.2 % 43 ft
Balisage latéral Edge lighting Extrémité RWY end SWY
RWYID | Longueur |Espacement Couleur Intensité Couleur Longueur Couleur
Length Spacing Colour Intensity Colour Length Colour
17 2200m 60m w LIH R
35 2200m 60m W LIH R
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AIP FRANCE AD-2.LFRD-5
20 FEB 2025
AD 2 LFRD .15 Autres balisages, systéme d'alimentation de secours Other lighting, secondary power supply
1 ABN NIL
IBN NIL
2 |Té datterrissage / LDI NIL
Anémometre / Anemometer Voir AD 2 LFRD ADC 01 \ See AD 2 LFRD ADC 01
3 |Balisage axial TWY / TWY centre line lighting NIL

Balisage latéral TWY / TWY edge lighting

TWY H, TWY J et TWY G: BI.

TWY H, TWY J and TWY G: LIL.

4 | Alimentation de secours / Secondary power unit

Disponible

Available

Temps de commutation / Switch-over time

Moins d'une seconde

Hors mode secours inversé : moins de 15 secondes.

En mode secours inversé : moins d'1 seconde.

Less than a second
Out of reverse emergency mode: less than 15 seconds.
In reverse emergency mode : less than 1 second.

5 |Observations / Remarks

Feux de protection de piste (Wig Wag) aux points

d'attente avant piste.

RWY protection lighting (Wig Wag) at holding points.

AD 2 LFRD .16 Aire de poser pour hélicoptéres Helicopter landing area
1 [Description Sur instructions TWR. 'On TWR clearance. |
AD 2 LFRD .17 Espaces ATS ATS airspaces
Identification et limites latérales Classe | Limites verticales In dicS:tI;f‘/ Ic?%pileqllgﬁ%u 0) Observations
Identification and lateral limits Class Vertical limits Call-sign (language) Remarks
CTR DINARD partie 01
48°45'05"N , 001°50'58"W - 48°29'28"N , TWR
001°5700"W - 48°28'12'N , 002°10'06"W - 2500ft AMSL. HOR ATC :Vair / See AD 2.8.7
48°42'24'N , 002°18'26"W - 48°45'05"N , SFC DINARD Tour (FR) ' '
001°50'58"W DINARD Tower (EN)
CTR DINARD partie 02
48°29'28"N , 001°57'00"W - 48°26'23'N , TWR
001°5811"W - 48°2524'N , 002°08'27"W - 2500ft AMSL HOR ATC :Voir / See AD 2.8.7
48°28'12'N, 002°10'06"W - 48°29'28"N , 1500ft AMSL DINARD Tour (FR) ’ ’
001°57'00"W DINARD Tower (EN)
AD 2 LFRD .18 Moyens de radiocommunication ATS ATS radiocommunication facilities
; Indicatif d'appel (langue) Observations
Service Call-sign (language) FREQ HOR Remarks
DINARD Tour (FR)
TWR DINARD Tower (EN) 120.150 MHz HO cf AD2 LFRD.17
DINARD Gonio (FR)
VDF DINARD Homer (EN) 120.150 MHz HO
DINARD (FR) Canal 8.33
ATIS DINARD (EN) 124.580 MHz HO TEL : 02 99 16 81 50
AD 2 LFRD .19 Moyens radio de navigation et d'atterrissage Radio navigation and landing aids
- ALT au pied Portée RDH (pente) Situation
Type (CATILS) | ID FREQ HOR Position GEO Root ALT Coverage (slope) leaetoan
VorDME | DIN | T133MHZ 1 hos | ageas00.8N c020aseaW | 213t 80NM FL500 337°/899m THR 35 | (1)

(1) Radial 338 hors tolérances

© Service de I'Information Aéronautique, France
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AD-2.LFRD-6 AIP FRANCE
28 NOV 2024

AD 2 LFRD.20 Réglements de circulation locaux Local traffic regulations

CALAGE ALTIMETRIQUE ALTIMETER SETTING
1013.2 hPa 1013.2 hPa
Altitude de Transition 5000 ft. Transition altitude : 5000 ft.
{2 MIANOEUVRES AU SOL r.I38 GROUND MANOEUVRING
pIPAN Pistes pI¥ AN Runways
PAPARE Piste 12/30 AVARL RWY 12/30
utilisée occasionnellement pour besoin de maintenance aéronautique, - used occasionally for aeronautical maintenance purposes,
utilisable uniquement a vue de jour, - usable only for visual flight during daytime,
utlisable comme TWY sous contrdle de la TWR, - usable as TWY under TWR control,
hors HOR ATS piste 12/30 inutilisable, - outside ATS SKED RWY 12/30 unusable,
roulage interdit si RVR < 800 m sauf essais de maintenance en seuils - laxiing prohibited if RVR is < 800 m, except for maintenance tests at
12 et 30. THR 12 and 30.
| APAWA Piste 17R/35L non revétue AV RWY 17R/35L unpaved
Réservée aux ULM autorisés par I'organisme. Reserved for authorized ULM.
Fermée du 1er novembre au 31 mars. Closed from November 1st to March 31st.
| m Voies de circulation avions 20.2.2 Alrplanes taxiways
TWY C : limité aux aéronefs dont la largeur hors tout du train principal TWY C : limited to ACFT whose overall width of main gear is less or
est inférieure ou égale 4 3.05 m, equal to 3.05 m,
TWY D : uniquement pour EMERAUDE ULM, - TWY D :only for EMERAUDE ULM,
TWY E, G et S : uniquement pour SABENA TECHNICS, - TWYE, Gand S :only for SABENA TECHNICS,
TWYE: - TWYE:
- Trongon E-E1-S1 : réservé aux ACFT d'envergure < 24 m. ACFT de - portion E-E1-S1 : reserved for ACFT with wingspan < 24 m. Code C
code C autorisés sous condition de tractage uniquement. ACFT approved under towing only.
-Trongon E-E2 : ACFT de code C acceptés - portion E-E2 : code C ACFT approved.
- TWY U :réservé aux ULM. TWY U : ULM only.
PN Aires de trafic ¥ X] Aprons
PAPREN Zone parkings commerciaux passagers vyl Commercial passengers parking area

Assistance obligatoire du 1er mai au 20 octobre, demandes par mail a Compulsory handling from May 1st to October 20th, requests by e-mail to
contact@dinard.aeroport.fr contact@dinard.aeroport.fr

Postes / Stands Aéronef critique / Critical ACFT Observations

ZONE / AREA A TRIN, LJ35, LJ60, P180, TBM7 Rélservée aux appareils de code A/ ACFT code A
only.
A l'intérieur de la zone A (matérialisée par une lig
blanche discontinue), la position de stationnement
est au choix du pilote, le CDB assure sa propre
sécurité./ Within area A (marked with a white brok
line), ACFT position at pilots' discretion, the capta
ensures his own safety.

B1 F2TH, CLF4, F900, E145, CRJ7 Réservé aux appareils commerciaux de code B/
commercial ACFT code B only.

C1,C2,C3 B738, A320 Réservés aux appareils commerciaux de code C
commercial ACFT code C only.

Nota : pour valider le stationnement d'appareils de code D (envergure > Note : to validate the parking of code D aircraft (wingspan > 36m), PPR

36m), PPR PN 72HR a contact@dinard.aeroport.fr PN 72HR at contact@dinard.aeroport.fr
| Zone parkings aviation légére Light aviation parking area
Le parking en herbe Sud (P2) est fermé du 1er novembre au 31 mars. Grass apron South (P2) is closed from November 1st to March 31st.
La position de stationnement est au choix du pilote, le CDB assure sa ACFT position at pilots' discretion, the captain ensures his own safety
propre sécurité.
Zones privatives parkings avions Airplanes private parking areas
Sur les zones de stationnement privatives (parking A, C, Sabena), le On private parking areas (apron A, C, Sabena), parking is at pilots'
stationnement est laissé au choix du pilote ou selon consignes du discretion or depending on the instructions of the manager of the relevant
gestionnaire de I'aire de trafic concernée. traffic area.
| Zone de point fixe F 20234 Run-up area F
Usage exclusif SABENA Technics. Only for SABENA Technics.
AD 2 LFRD.21 Procédures antibruit Noise abatement procedures
Les SID EKF{ASI et MINQI sont préférentiellement donnés pour raison SID EKRAS and MINQI are preferentially prescribed due to environmental cause.
%r;\ﬂrsoengr?\r/ri]r%g?e?ﬁentale éviter le survol de DINARD et ST-MALO. Due to environment avoid overflying DINARD and STMALO.
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AIP FRANCE

AD-2.LFRD-7
28 NOV 2024

AD 2 LFRD.22

221  GENERALITES
MVL interdites :
- pistes revétues 12 et 30.
- pistes non revétues 17R et 35L.
PAPI obligatoire de nuit RWY 17 et 35.
Vols au départ :

- Tous les SID RNAV sont protégés selon les criteres de spécification de

navigation de la RNAV1 avec senseur GNSS seulement.

- Ces SID sont définis pour les équipages et ACFT certifiés RNAV1

exclusivement.

- Le pilote doit se signaler “NON RNAV” immédiatement en cas de perte
de capacité RNAV en cours de vol, "APP assurant aux équipages une

survelllance radar et un guidage radar si nécessaire.

- départs IFR : en cas d'absence DINARD TWR, le pilote demande la

clairance IFR & RENNES APP par téléphone 02.99.31.31.55

Vols d’entrainement réacteurs ou d'aéronefs militaires possibles apres
autorisation ATC : LUN-VEN 0700-1100 et 1200-1800, SAM 0700-1100.

22.2  PROCEDURES LVP

22.2.1 Installations et équipements
222.1.1 Pistes

La piste 35 est équipée d'une rampe d'approche de 600 m constituée de
feux blancs unidirectionnels. La piste 17 n'est pas équipée de rampe

d’approche.
22212 Taxiways

Circulation limitée a un seul aéronef sur I'aire de manceuvre.
Points d’attente avant piste utilisables en LVP : G, J, H.

22.2.1.3 Communications

Les pilotes sont informés par I'ATIS quand les procédures LVP sont en

vigueur.
22.2.2 Critéres de mise en place et de fin de LVP
Présence ATS
La mise en place des LVP s'opére lorsque la RVR <= 550 m.

Arrivée : interdite en LVP.
Départ : interdit par RVR < 400 m.

Les LVP restent en vigueur jusqu’au dépassement significatif et durable

des mesures de RVR les ayant déclenchées.
22.2.3 Balisages

Piste 17/35 : marques (diurne) - lumineux latéral sur la piste et les raquettes

de retournement - seuils en HI.

Autre balisage lumineux : feux de protection de piste (wig wag) aux points
d'attente avant piste - panneaux d'obligation - balisage latéral TWY G, H,

J.
22.2.4 Observations
Alimentation électrique secourue (secours inversé) sans coupure.

AD 2 LFRD.23
231 GENERALITES
AD réservé aux ACFT munis de radio et transpondeur mode A+C.

23.2 EQUIPEMENT DE SURVEILLANCE DU TRAFIC
AD équipé d’'une visualisation radar (voir AD 1.0).
PCL.

AD 2 LFRD.24

AD 2 LFRD.25

Liste des procédures avec VSS percée et minimums opérationnels
concernés.

22.1

222
22.2.1
221.1

2212

2213

2222

22.2.3

22.24

Procédures de vol Flight procedures

GENERAL INFORMATION

Circling prohibited :

- paved RWY 12 and 30.

- unpaved RWY 17R and 35L.

PAPI mandatory at night RWY 17 and 35.
Flights on departure :

- All' the SID RNAV are protected according to the navigation specification
criteria of RNAV1 equipment with a GNSS sensor only.

- These SID are defined for crew and ACFT certified RNAV1 exclusively.

- The pilot must report “NON RNAV” immediately in the event of loss of
RNAV capability in flight, APP providing crews with radar surveillance and
radar vectoring if necessary.

- IFR departures : in case of DINARD TWR absence, the pilot shall require
IFR departure clearance to RENNES APP by phone +33 2.99.31.31.55.

Training flights using jet engines or military ACFT possible with ATC
authorization : MON-FRI 0700-1100 and 1200-1800, SAT 0700-1100.

LVP PROCEDURES

Installations and equipment
Runways

Runway 35 is equipped with approach lights 600 m long made up of
unidirectional white lights. Runway 17 is not equipped with approach lights.

Taxiways

Taxiing limited to one aircraft on manceuvring area.
Holding points before runway usables in LVP conditions : G, J, H.

Communications
Pilots are informed by ATIS when LVP procedures are in force.

LVP implementation and end criteria
ATS hours
LVP are implemented when RVR <= 550 m.

Arrival : forbidden under LVP
Departure : forbidden when RVR < 400 m.

LVPs remain in force until the RVR measures that triggered them are
significantly and lastingly exceeded.

Markings

Runway 17/35 : markings (daytime) - lateral lighting on runway and turn-
around pads - thresholds in LIH.

Other lighted markings : runway guard lights (wig wag) located at holding
points before runway - mandatory signs- lateral lighting TWY G, H, J.

Remarks
Rescued power supply (reverse emergency mode) uninterrupted.

Renseignements supplémentaires Additional information

GENERAL INFORMATION
AD reserved for radio-equipped ACFT and squawk A+C mode.

TRAFFIC SURVEILLANCE EQUIPMENT
AD equipped with radar display (see AD 1.0).

PCL.

Cartes relatives a I'aérodrome Charts related to the aerodrome
Pour la version PDF, les cartes figurent a la suite de la rubrique AD 2.25.

For the PDF version, charts to be found after item AD 2.25.

Pénétration de la surface du segment a vue (VSS) Visual segment surface (VSS) penetration

List of procedures for which the Visual Segment Surface is penetrated and
concerned lines of operational minima.

IDENTIFICATION DE LA PROCEDURE
PROCEDURE IDENTIFICATION

MINIMUMS OPERATIONNELS CONCERNES
LINE OF OPERATIONAL MINIMA

voir cartes IAC en AD 2.24 / see IAC Charts in AD 2.24

© Service de I'Information Aéronautique, France
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AIP AD 2 LFRD AOC RWY17-35

FRANCE 16 JUN 22
CARTE D’OBSTACLES D’AERODROME - OACI - TYPE A DINARD PLEURTUIT SAINT MALO
Aerodrome obstacles chart - ICAO - A type RWY 17/35
VAR 0° (20) DIMENSIONS ET ALTITUDES
EN METRES
Pieds
r 400
Metres
DISTANCES DECLAREES 100 -
20 RWY 17 RWY 35 120 300
[ ] 2200 TORA - Longueur de roulement utilisable au décollage 2200 L ]
L ] 2200 TODA- Distance de décollage utilisable 2200 L ] I
[ ] 2200 ASDA - Distance accélération-arrét utilisable 2200 L i |
L ] 2200 LDA - Distance d'atterrissage utilisable 2200 L o |- S
- B - pente 2= - B
%0 x = 9 |t 200
N ] r Ji = — pentel2—-— T 7
7\%0162% i r ) ) — B | — . |
E&nﬂiz%:: T :]1 . 625 625 63.0 620 645 61.0 - iQT/F: /% j['/ 1 1
sof T - 585 60'5: T T, Jeo Jp00
B %3% ] r 8 1 |
[ 2 1 ] [ 6 7 9 ] L
30 : I I N Y I I L : : I I 1 I L1 | | Iy Y I Y B | Iy Y : 30 O [ O

3100 2800 2500 2200 2200 2500 2800 3100 3400 3700 4000 4300
0—> 0
Echelle : 1/1500

0 1000 2000 3000 4000 5000 ft

\ \ ! \ \ ! \ |

0 500 1000 1500 m

Echelle: 1/15 000 \ | \ |
........................................................................................ 908
® s ONO, L
170°— <—350°

I—r:.\ BETON BITUMINEUX / BITUMINOUS CONCRETE - 52 F/B/W/T - 2200 x 45 m

LEGENDE
NOTE : SONT INDIQUES LES OBSTACLES SITUES AU-DESSUS DE LA SURFACE DE REFERENCE

® NUMERO D’IDENTIFICATION OBSTACLE A LINTERIEUR
N DE LA TROUEE D’ENVOL (PROFIL)
% (%, ARBRE OU ARBUSTE - ZONE BOISEE

. OBSTACLE A LEXTERIEUR
® MAT, TOUR, CLOCHER, ANTENNE, ETC ... DE LA TROUEE D’ENVOL (PROFIL)

= BATIMENT OU CONSTRUCTION IMPORTANTE — —  TROUEE DENVOL
OBSTACLE NATUREL ALINTEREUR ~ «=ee-- ZONE DE RELEVE D'OBSTACLES
/> DE LATROUEE D'ENVOL (PROFIL)

Levé exécuté en 2017 TOLERANCES CONFORMES AUX PRESCRIPTIONS DE LOACI
Nivellement rattaché au N.G.F.

E SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 06/22 CHG : Révision. ©SIA



AD 2 LFRD SID RWY17 RNAV

AIP
FRANCE 25 MAR 21
DINARD PLEURTUIT SAINT-MALO
SID RNAV RWY 17
(Protégés pour / Protected for CAT A, B, C, D)
120.150 RNAV 1
GNSS uniquement / only
TA 5000

TWR : DINARD Tour/ Tower
APP : RENNES Approche/Approach 126.950

VAR 0° (20)

[ MINGI |
o

TMA RENNES

ATTENTION / CAUTION

RNAV default departures unless ATC instruction.

Départs RNAV par défaut sauf instruction du CTL

16.5

010°

DF

o1z

A3
DINARD
N DIN 114.3
S Ch90 X
= )
2 Haie d’arbres
Trees line

223 (25)

WA

ALT/HGT : ft
Distances : NM

0 5NM

AMDT 03/21 CHG : VAR, orientations, obstacles, normalisation.

©SIA
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AD 2 LFRD DATA SID RWY17 RNAV CODE 01

AIP

25 MAR 21

FRANCE

DINARD PLEURTUIT SAINT-MALO

SID RNAV RWY 17
(Protégés pour / Protected for CAT A, B, C, D)

I AYNY - - 05174 - Zyl 120 2L SOA Syuy3 41
L AYNY - - 0L - ! 9120 2zl - 9150y 41
L AYNY - - - H - - - - 7150d 40
L AYNY - - 0002 - - FOLL 0.1 - - A
S¢ SvuM3
I AYNY - - - - g9l §'600 0l SOA IONIN 41
L AVNY - - - H - - -] - y150Y 40
L AYNY - - 0002 - - FOLL 0.1 - - v0
SZ IONIN
(B IS 10 14) | (4 TSV 40 1d) (IAN) (o) () uoneoyusp| | Jojeulwsal | uonedynudp|
ads AeN (Pl V1 XYW spmmy xv | opnmy nw | PP UM soumsig  [aniy uopoen v uomang| 0 Ad Juiodfem Ured 8INpsoid
NI HOA : QIVAYN Jod Mob'0 0202 HYA DYW AuposSND | MM
L1 AMH AVYNH QIS

©SIA

AMDT 03/21
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AIP

FRANCE

AD 2 LFRD SID RWY17 RNAV INSTR 01

17 JUN 21

DINARD PLEURTUIT SAINT-MALO
SID RNAV RWY 17
(Protégés pour / Protected for CAT A, B, C, D)

SID RNAV RWY 17

CAT ABCD

NAV Box RNAV 1 GNSS uniquement/only

Pour tous les départs RWY 17, la pente initiale théorique de montée est de 5,9% déterminée par une massif boisé de 275 ft situé a 364 m de
la DER a droite de I'axe de piste.Le franchissement d'obstacle nécessite de maintenir une pente & 5,9% jusqu'a ALT 285. A 285, une fois cet
obstacle dépassé, la pente théorique minimale réglementaire de 3,3% s'applique.

La pente obstacle fait abstraction de la forét ALT 223 située a 28m de la DER & droite de I'axe de piste.

. |Pente ATS de 5% pour rester en espace aérien contrdlé,
Pente de montée

Climb gradlent For all outbound traffic from RWY 17, the initial theoretical climb gradiient is 5.9%, calculated from a forested area ALT 275 located at 364 m

from the DER and on the right of runway axis. The obstacle crossing required to maintain a 5.9% slope up to ALT 285. At 265, once these
obstacles clearea, the regulatory minimum theoretical climb gradient of 3.3% applies.

The obstacle slope gnores the forest ALT 223 located 28 m from the DER to the right of the runway

ATS slope of 5% to remain in controlled airspace.

General RMK Les waypoints soulignés sont des WP “a survoler" / Underlined waypoints are "flyover" WP

Clr Initiale

/nitial clearance RMK

SID Itinéraires / Routes

Dés la DER monter sur RM 170°. A 2000 tourner a droite direct vers
RD514, puis poursuivre vers MINQI.

MINGI 25 At DER climb MAG 170° At 2000 tumn right direct to RD514, then continue i
fo MINQI
Dés la DER monter RM 170°. A2000 tourner a droite direct vers RD514,

EKRAS 25 RD516 (FL770 MNM) puis poursuivre vers EKRAS (FL750 MNM). i

At DER climb MAG 170°. At 2000 turn right direct to RD514, RD516
(FL110 MNM) then continue to EKRAS (FL150 MNM) .

Omnidirectional departures RWY 17

Monter dans I'axe a 5,9% (1) jusqu'a 3000 (2781) puis route directe jusqu‘a 'altitude de sécurité en route.

(1) La pente initiale de montée est déterminée par un massif boisé de 275 ft situé a 364 m de la DER a droite de I'axe de piste.

Le franchissement d'obstacles nécessite de maintenir une pente a 5,9% jusqu’a ALT 285. A 285, une fois cet obstacle dépassé, la pente obstacle nominale
théorique est de 3,3%.

La pente obstacle fait abstraction de la forét ALT 223 située a 28 m de la DER a droite de I'axe de piste.

Une Pente ATS de 5% minimum est nécessaire pour rester en espace aérien contrélé.

Climb 5.9% (1) RWY heading up to 3000 (2781), then direct route climbing up fo the en-route safety altitude.

(1) The initial theoretical climb gradiient is calculated from a forested area of 275 ft located at 364 m from the DER and on the right of runway axis.

The obstacle crossing requires fo maintain a 5.9% slope up fo ALT 285. At 285, once these obstacles cleared, the regulatory minimum theoretical climb gradient of
3.3% applies.

The obstacle slope ignores the forest ALT 223 located 28 m from the DER to the right of runway axis.

A minimum ATS Slope of 5% is required fo remain in controlled airspace

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 06/21

©SIA



AD 2 LFRD SID RWY35 RNAV

AIP
FRANCE 25 MAR 21
DINARD PLEURTUIT SAINT-MALO
SID RNAV RWY 35
(Protégés pour / Protected for CAT A, B, C, D)
120.150 RNAV 1
GNSS uniquement / only
TA 5000

TWR : DINARD Tour/ Tower
APP : RENNES Approche/Approach 126.950

ATTENTION / CAUTION
SID obligatoire pour les ACFT pouvant suivre les
SID RNAV sauf instruction du CTL.
SID mandatory for ACFT that can follow
SID RNAV except ATC instruction.

VAR 0° (20)
[ MINQI |
N
TMA RENNES
[¥s}
©

g A2
12
RD514
=)
o
o Arbres/Trees
S 277 (84)
N
DINARD
DIN 114.3
Chao X

AMDT 03/21 CHG : VAR, orientations, obstacles, normalisation.

ALT/HGT : ft
Distances : NM
5NM

0
L

©SIA
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AD 2 LFRD DATA SID RWY35 RNAV CODE 01

AIP

25 MAR 21

FRANCE

DINARD PLEURTUIT SAINT-MALO

SID RNAV RWY 35
(Protégés pour / Protected for CAT A, B, C, D)

L AVNH - - 05414 - Al 9’120 2 SOA Sy 41
L AYNY - - 0+ - 6Hk 710 ZL - 915ay 41
L AVNH - - - - 00} 1058 058 - Y1604 14
N2 SYHX}3
L AVNY - - - - GOl G600 ot SOA IONIN 41
I AVNH - - - - 00} 105E 05¢e - 150y 40
N2 IONIW
(4 ISV 0 74) | (4 ISV 10 14) (INN) (o) (o) uoieonuep| | Joyeuiue] | uoneoyiusp
0adg neN B Y1 XV opry v | sommy i | "R UL souersig  [enuy uonosug DV uoioslg 1910 fid JuiodAem Ured ainpadoid
NI HOA : QIYAYN JoH Mo#'0 0202 HVA DY Auo SSNB MY

G€ AMY AVNYH dIS

©SIA
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AD 2 LFRD SID RWY35 RNAV INSTR 01

AIP
FRANCE 25 MAR 21
DINARD PLEURTUIT SAINT-MALO
SID RNAV RWY 35
(Protégés pour / Protected for CAT A, B, C, D)
SID RNAV RWY 35
Cat ABCD
- NAV Box RNAV 1 GNSS uniquement/ only
Pour tous les départs RWY 35, la pente initiale théorique de montée est de 9,3% déterminée par un massif boisé de 277 ft situé a 245 m de la
DER a droite de I'axe de piste. Le franchissement d'obstacles nécessite de maintenir une pente a 9,3% jusqu'a ALT 288 ft A288 ft , une fois
cet obstacle dépassé, la pente théorique minimale réglementaire de 3,3% s'applique.
La pente obstacle fait abstraction de tout véhicule sur la route de service au niveau de la DER 150 m a gauche de I'axe de piste.
, Pente ATS de 5% pour rester en espace aérien controlé.
Pente de montée
Climb gradient ) L ) ) —
For all outbound traffic from RWY 35, the initial theoretical climb gradient is 9.3%, calculated from a forested area 277 ft located at 245 m from
the DER and on the right of runway axis. The obstacle crossing required to maintain a 9.3% slope up to ALT 288 #. At 288 f;, once these
obstacles cleared, the regulatory minimum theoretical climb gradient of 3.3% applies.
The obstacle slope ignores any vehicle on the service road at the DER 150 m left of the runway axis.
JATS slope of 5% to remain in controlled airspace.
General RMK  |Les waypoints soulignés sont des WP "a survoler" / Underlined waypoints are "flyover" WP
siD ltinéraires / Aoutes Clr Initiale RMK
Initial clearance

- MINQ! 2N Deés la DER monter vers RD514 RM 350° puis vers MINQI. i i
\At DER climb to RD514 MAG 350° then continue fo MINQI.
Dés la DER monter vers RD514 RM 350° puis tourner a droite vers RD516

- EKRAS 2N (FL110 MNM) puis poursuivre vers EKRAS (FL150 MNM). i i
\At DER climb to RD514 MAG 350° then tumn right fo RD516 (FL110 MNM)
then continue fo EKRAS (FL150 MNM).

Omnidirectional departures RWY 35

est de 3,3%.

3.3% applies.

Monter dans l'axe & 9,3% (1) jusqu'a3000 ft (2781 ft) puis route directe en montée jusqu'a l'altitude de sécurité en route.
(1) La pente initiale de montée est déterminée par un massif boisé de 277 ft situé a 245 m de la DER a droite de I'axe de piste.
Le franchissement d’obstacles nécessite de maintenir une pente & 9,3% jusqu'a ALT288 ft. A 288 ft, une fois cet obstacle dépassé, la pente obstacle nominale théorique

Une Pente ATS de 5% minimum est nécessaire pour rester en espace aérien contrélé.
Climb 9,3% (1) RWY heading up to 3000 ft (2781 f}), then direct route climbing up to the en-route safely alfitude.

(1) The initial theoretical climb gradient is calculated from a forested area of 277 ft located at 245 m from the DER and on the right of runway axis.
The obstacle crossing requires to maintain a 9.3% slope up to ALT 268 ft. At 288 f, once these obstacles clearea, the regulatory minimum theoretical climb gradient of

\A minimum ATS Slope of 5% Is required to remain in controlled airspace

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 03/21
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AIP

AD 2 LFRD ADC 01
FRANCE 29 DEC 22
CARTE D'AERODROME ATIS : 124.580 "2 02 99 16 81 50 DINARD PLEURTUIT SAINT MALO
Aerodrome chart 483516 N-002 04 48 W
ALT AD : 219 (8 hPa)
VAR 0° (20) "
\Arbres/ Trees
277
ps
)
COORDONNEES SEUILS / THR coordinates
TYPE LATITUDE LONGITUDE
PAPI 3.5° (6.1%) THR 17 48°35'53.02"N | 002° 04'57.66" W
/ MEHT 60 THR 35 48°34'43.06"N | 002° 04'39.20" W
b\
l Hangar HEL
Station AVGAS
Hangar ACFT
Hangars <N\ 4 Terminal
& A¢rogare
- Q \ ATS Hangars
(%
+7 B\
%)
: 3 IAXA
O [P [
D
115° 209 —— e A )
A A T S — S < | 295°
217
Zone de point fixe F A Pyléne anémométrique
Run-up area F ‘ O Anemometer pylon
oy Parc Météo
,\é, Weather station
VOR/DME
DIN 114.3 VDF
Ch90 X
234(21)
PAPI1 3.0° (5.2%) °
LEGENDE / KEY MEHT 43
(D Diffusométre / Scatterometer 250/\
=== Point d'attente / Holding point
Point d'attente intermédiaire /
""" Intermediate holding point AN
Arbres/Trees A
—  Ligne de sécurité / Safety line N 223 e
Q
Aire de trafic / Apron X
Q
ALT /HGT : ft q
GUND : 159 ft Arbres/Trees an q
260 - a
0 50 100 500 m q
L | ] >
2o
BALISAGE/Lightin, MINIMUM TKOF (RVR : m
RWY grmng TORA | TODA | AsDA | LDA | 'GTURE | RESIST ( )
APCH RWY Y CATA CATB CATC CATD
17 NIL LIH 2200 2200 2200 2200 Revétue 59 F/BW/T 400~ 4007 400* 400~
35 600 mLIH LIH 2200 2200 2200 2200 Paved 400~ 4007 400¢ 400~
* Absence ATS : 800 m

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 13/22 CHG : Point d'attente et TWY U. ©SIA



AIP

AD 2 LFRD DATA 01

FRANCE 17 JUN 21
DATA DINARD PLEURTUIT ST MALO
POINTS / REPERES ESSENTIELS DES PROCEDURES
Waypoints / Procedures main fixes

Identification Coordonnées Coordinates RNAV | CONV SID STAR IAC
IAF ADIDI REF Enr4.4 X X
IAF DIRGO REF Enr 4.4 X X
IAF DIN REF Enr 4.1 X X
¢« FAF VOR/DME RWY 17 48°4317.1"N 002°06'02.7" W X X
FAF VOR/DME RWY 35 48°26'16.1"N 002°0205.9" W X X
MINQI REF Enr4.4 X
EKRAS REF Enr4.4 X
IAF ABOTI REF Enr 4.4 X X
IAF/IF EVREN REF Enr4.4 X X X
IAF DINVI REF Enr 4.4 X X
IAF URITI REF Enr 4.4 X X
IAF/IF ERTUN REF Enr4.4 X X
TP RD504 48°21'215"N 001°52'46.5" W X X
FAF FRD17 48°43'11.3"N 002°06'53.6" W X X
FAF FRD35 48°26'12.5"N 002°0224.9" W X X
MAPT RW17 48°36'29.10" N 002°05'07.20" W X X
MAPT RW35 48°34'43.10" N 002°04'39.20" W X X
MATF RD710 48°33'49.0"N 002°04'24.9" W X X
MATF RD712 48°37'32.1"N 002°1427.4" W X X
MATF RD510 48°41'36.4"N 002°06'28.5" W X X
MATF RD512 48°42'33.2"N 001°58'17.8" W X X
RD514 48°45'43.6"N 002°07'34.0" W X
RD516 48°49'30.7"N 001°5025.3" W X
SERVICE
E AERONAUTIGUE AMDT 06/21 oSiA



AIP AD 2 LFRD APDC 01
FRANCE 30 DEC 21
AIRE DE STATIONNEMENT DINARD PLEURTUIT SAINT MALO
Parking areas

ZONE COMMERCIALE / COMMERCIAL AREA

Utilisation des postes de stationnement
Use of parking stands

Voir / See AD 2 LFRD.20.4.3

Zone/AreaA
Stationnement aviation légére
Envergure MAX : 15 m
Apron for light aviation
MAX wingspan : 15 m

Poste / Stand B1
Stationnement aviation d’affaires
Envergure MAX : 24 m
Apron for business aviation
MAX wingspan : 24 m

Postes / Stands C
Stationnement aviation commerciale
Envergure MAX : 36 m
Apron for commercial aviation
MAX wingspan : 36 m

L L

N
0 50

|

Station AVGAS

g

R

LEGENDE

Point d’attente
Holding point

Aire de trafic
Apron

Parking P2
Stationnement herbe aviation Iégére

Grass apron for light aviation

SNOIAY
HYONVYH

>
3
=
&

Sortie piétons
Pedestrian exit

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 13/21 CHG : INFRA.
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AIP AD 2 LFRD IAC RWY17 RNP

FRANCE 25MAR 21
APPROCHE AUX INSTRUMENTS DINARD PLEURTUIT SAINT MALO
Instrument approach
CATABCD
ALT AD : 219, THR : 193 (7 hPa) RNP RWY 17
ATIS DINARD : 124580 EGNOS
APP : RENNES Approche / Approach 126.950 Ch 41127 VAR
TWR : DINARD Tour / Tower 120.150 (1) RNP APCH 0°
(1) Absence ATS : A/A : Obtenir le QNH de RENNES auprés de ATIS RENNES 136.405 ou RENNES Approche. E17A (20)
A/A : Obtain RENNES QNH from RENNES ATIS 136.405 or RENNES Approach. RDH : 50
1 1 1 | 1 1 1 1 | 1 1 1 1 | 1 1 1 1 | 1 1 1 1 | 1 1 1 1 | 1 1 1 1 | 1 1 1 1 I 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 | 1 1 1 1 1 1 1
i 25 N\M ERT()y, -
| IAF/IF _
i ERTUN i
MAX IAS 230 kt
| ERTUN 3000 lles chausey ]
R IAF i
i MATF AP DINVI |
4g° URITI ERTUN MAX IAS 230 kt N
= MAXIAS 230kt MAXIAS 230 kt 3000
l w500 \ 0° . IF DINVI 260" i
i Ghl——— @} °° — RNAV HLDG — T
B ERTUN b
L A I 230 kt A \ MAX IAS 230 ki i
= \ w 170° Left
[ \ FAF T 1 min -
B \ FRD17 FL060 ]
5 v 3000 P 3000 J
i 2 - > 1400 ]
B \ = i
48° \ S ST-MALO ]
40 1) B
L o -
1= = T° MNM Baro-VNAV : -20°C
i ' MAPT “Vi)[KARD - = 1
= MATF RW17 087 Les procédures Baro-VNAV ne sont pas autorisées ]
| RD712 > STUUNMRE AN (94) avec un calage altimétrique a distance. i
\ 293 330 Baro-VNAV procedures are not allowed with RASS.
/, MAX IAS 185 kt % oo, LR e _
i ALTIHGT 1 3000 % 2\© AVATE PAPI 17 obligatoire de nuit i
: PAPI 17 mandatory at night
= Distances : NM \\ ’ RD710 yearng .
MAX IAS 185 kt
- MOCA DINt143) '\ ¢ # "A 305 -
i 0 5 NM Cho0X Sa = i
| S S S E— —
ge 430 384 | 491
30 37\, 7 (191 (208) ]
i 1 1 OOI20|30Il 1 1 1 I 1 1 1 O(?20|20I’ 1 1 1 I 1 1 1 OOIZD|1OI’ 1 1 1 I 1 1 1 O(?Zulool’ 1 1 1 I 1 1 1 Oq1u|50: 1 1 1 I 1 1 1 091°|40: 1 1 1 I 1 1 I_
TA : 5000 . . -
IF FAF MAPT API : Monter direct vers RD710 , puis tourner a droite vers RD712
(MAX1AS 185 kt), puis vers URITI, puis vers ERTUN pour intégrer
ERTUN i RW17 Pattente en montée vers 3000 (2807) (MAX IAS 230 ki.
| N 5 (11 .
200 0): 170° * 7 ! Monter & 1100 (907) avant d’accélérer en palier.
2807 o 1
o, > (20, N ! Missed APCH : Climb direct up to RD710, then turn right to RD712
| ! O IRV 4 (MAX IAS 185 kt), then URITI, then ERTUN to join holding
o ° MDA, ~ pattern climbing up to 3000 (2807) (MAX IAS 230 kt).
(777) \D; Climb up to 1100 (907) prior to level acceleration.
— THR(NM) 127 74 0
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres / vertical distances in feet, RVR and VIS in metres. REF HGT : ALT THR
3 .o MVL/CircIing DIST RW17
|<—( LPV LNAV-VNAV LNAV MVL/ Circling (2) Absence ATS (2) h ; 6 5
o
DA(H) |RVR|OCH| DA(H) |RVR|OCH| MDA(H) |RVR|OCH| MDA(H) | VIS | MDA(H) | VIS Slé ggzg 5377;1 12;8;1
A | 680(480) [1500| 231 | 680(480) | 1500| 252 | 680 (480) |1500 680 (480) | 1500| 820 (630) | 1500 (HeD) ) ) )
B | 700(510) |1600| 244 | 700(510) |1600| 267 | 700(510) |1600 383 700(510) |1600| 850 (650) | 1600 4 3 2
C | 930(740) |2400| 255 | 930(740) |2400| 289 | 930(740) |2400 930 (740) | 2400 | 1080 (890) | 2400 1730 1360 990
D | 990(800) |3600| 267 | 990(800) |3600| 319 | 990(800) |3600 990 (800) | 3600 | 1140 (940) | 3600 (1537) (1167)  (797)
Observations / Remarks : Panne de guidage GNSS lors de 'approche / Loss of GNSS guidance during approach : voir / see ENR 1.5.
(2) MVL interdites RWY 35 si PAPI RWY 35 U/S / Circling prohibited RWY 35 if PAPI RWY 35 U/S.
70 kt 85 kt 100 kt 115 kt 130 kt 160kt 185 kt
FAF - RW17 7.4NM 6 min 22 5min 14 4 min 27 3 min 52 3 min 26 2 min 47 2min24
VSP (ft/min) 435 525 620 710 805 990 1145

E SERVICE
DE L'INFORMATION . . .
AERONAUTIQUE AMDT 03/21 CHG : VAR, orientations.
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AD 2 LFRD DATA RWY17 RNP CODE

AIP

25 MAR 21

DINARD PLEURTUIT ST MALO

FRANCE

PRECODING RNP RWY 17

NN.LH3 5aH
HOdY dNd 02 000€ 6 66.0 08 N3 | L
HOdY dNd 02 000€ 00} 0se 0ge T
HOdY dNH S8l 000€ S
HOdY dNH g8l 000€ r san | owad | 4a HOaY
HOdVdNd | §b/.5%- vl 00Lt 0Lt san | amd | 4l
HOdY dNH 000€ 000€ £ 00zt 0Lt faed | 4L
LAVNY 02 000€ ] =N NN.LE3 VNI
LAVNY 02 000€ 6 66.0 08 WeEHEE
LAVNY 02 000€ ] ILIEN 4 HLEn YN
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AIP AD 2 LFRD DATA RWY17 RNP FASDB
FRANCE 15 AUG 19

DINARD PLEURTUIT ST MALO

SBAS FAS DATA BLOCK RNP RWY 17

Input Data
Parameters Values
Operation Type
SBAS Provider 1
Airport Identifier LFRD
Runway 17
Runway Direction 0
Approach Performance Designator 0
Route Indicator
Reference Path Data Selector 0
Reference Path Identifier E17A
LTP/FTP Latitude 483553.0200N
LTP/FTP Longitude 0020457.6590W
LTP/FTP Ellipsoidal Height (metres) 107.1
FPAP Latitude 483443.0610N
Delta FPAP Latitude (seconds) -69.9590
FPAP Longitude 0020439.2020W
Delta FPAP Longitude (seconds) 18.4570
Threshold Crossing Height 15.00
TCH Units Selector 1
Glidepath Angle (degrees) 3.50
Course Width (metres) 105.00
Length Offset (metres) 0
HAL (metres) 40.0
VAL (metres) 50.0

Output Data

Data Block 10 04 12 06 OC 11 00 00 01 37
31 05 78 24 DB 14 8A 30 1B FF
2F 18 72 DD FD 32 S0 00 2C 81
SE 01 €4 00 C8 FA 49 81 F4 02

Calculated CRC Value 4951F402

Required Additional Data (not CRC wrapped)

These additional data are not required for CRC calculation, but they need to be
provided to datahouses for procedure coding in ARINC 424 records.

Parameters Values
ICAQ Code RD
LTP/FTP Orthometric Height (metres) 58.8
FPAP Orthometric Height (metres) 58.8

SERVICE
é DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 09/19 © SIA



AIP AD 2 LFRD IAC RWY17 VOR
FRANCE 17 JUN 21
APPROCHE AUX INSTRUMENTS DINARD PLEURTUIT SAINT MALO
Instrument approach
CATABCD
ALT AD : 219, THR : 193 (7 hPa) VOR RWY 17
ATIS DINARD : 124.580
APP : RENNES Approche / Approach 126.950 VAR
TWR : DINARD Tour / Tower 120.150 (1) 0°
(1) Absence ATS : A/A : Obtenir le QNH de RENNES aupres de ATIS RENNES 136.405 ou RENNES Approche. (20)
A/A : Obtain RENNES QNH from RENNES ATIS 136.405 or RENNES Approach.

IAF %
— DIRGO 193 ]
o)
L = —
= 2 15 NM DIN —
45 J _
50
| DME requis/required. T T T 11 | T T T T 1T
Procédure inutilisable de nuit si PAPI U/S.
B Procedure unavailable at night if PAPI U/S. ]
— V/SS percée par des arbres. .
| VSS drilled by trees. |
— VOR DME HLDG = n
4 ADIDI |2 STMALO a
40 MAX IAS 230 kt <
r 175° Rigil STUUNAIRE b
- 8.2-14NM DIN Arbres/trees VA B
| FL 060 ) 249 (56) \ i
3000
7 1200 7]
B . 14190 DIN 114.3 _
n \ 1000 /,‘u‘!/\ 437 _Ch%oXx _
MAXIAS 230kt N @) 4 3 .
— ~=" (244) ALT/HGT : ft 7
48 598 * 505 Distances : NM |
Eo (405) (332) MOCA ]
B 0 5NM —
B Dinan | I S S E—— i
B 002°| 30’ 002°|20° 002°|10° 002° |00’ 001°|50° 001°|40° |
s N T T T s Y A B B O =
TA : 5000 API : Monter sur RDL 175° DIN (RM 175°). A 1000 (807),
FAF tourner a droite RM 033° en montée vers 3000 (2807) pour
ADIDI APCH non dans I'axe intercepter et suivre le RDL 355° DIN (RM 355°) et intégrer
| APCH out of RWY axis MAPT I’attente ADIDI. Ne pas tourner avant le MAPT.
3000 175° ' ! DI Monter a 71700 (907) avant d’accélérer en palier.
(2807) |
! 1750 | Missed APCH : Climb on RDL 175° DIN (MAG 175°).
I 350 [ At 1000 (807), turn right MAG 033° climbing up to 3000 (2807)
, VD, A: 15 _p to intercept and follow RDL 355° DIN (MAG 355°) and
| w - join ADIDI holding. Do not turn before MAPT.
‘ i Climb to 1100 (907) prior to level acceleration.
— THR (NM) 74 0.6
— DME DIN (NM) 8.2 1.3

MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en metres / vertical distances in feet, RVR and VIS in metres.

REF HGT : ALT THR

MVL/ Circling
. absence ATS
= VOR MVL/ Circling sans QNH local
&} without local QNH DME DIN
MDA(H) |RVR[ocH| mpAaH) [vis| mpaH) |vis NM 8 7 6 5 4 3 2

A| 600(400) | 1500 670 (480) | 1500| 820 (620) | 1500 ALT 2930 2560 2180 1810 1450 1080 710
B| 700(500) |1500( 4oq | 710(520) | 1600 8605660; 1600 (HGT)  (2740)  (2870)  (1990) ~ (1630) ~ (1260) ~ (890) ~ (520)
C| 800(600) |2400 920(730) |2400| 1070 (880) | 2400
D | 900(700) | 2400 1000 (800) | 3600| 1140 (950) | 3600
Observations / Remarks : NIL.

70kt 90 kt 110kt 130 kt 150 kt 170 kt 190 kt
FAF - THR 7.44 NM 6 min 23 4 min 58 4 min 03 3 min 26 2 min 59 2 min 38 2 min 21
VSP (ft/min) 430 560 680 800 930 1050 1170

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 06/21 CHG : Obstacles, VSS percée, MNM, suppression NDB DR.
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AIP

AD 2 LFRD IAC RWY35 RNP

FRANCE 17 JUN 21
APPROCHE AUX INSTRUMENTS DINARD PLEURTUIT SAINT MALO
Instrument approach
CATABCD
ALT AD : 219, THR : 198 (8 hPa) RNP RWY 35
ATIS DINARD : 124.580 EGNOS
APP : RENNES Approche / Approach 126.950 Ch 42335 VAR
TWR : DINARD Tour / Tower 120.150 (1) RNP APCH 0°
(1) Absence ATS : A/A : Obtenir le QNH de RENNES auprés de ATIS RENNES 136.405 ou RENNES Approche. E35A (20)
A/A : Obtain RENNES QNH from RENNES ATIS 136.405 or RENNES Approach. RDH : 49
| 1 1 1 | 1 1 1 1 I 1 1 1 1 | 1 1 1 1 I 1 1 1 1 | 1 1 1 1 I 1 1 1 1 | 1 1 1 1 I 1 1 1 1 | 1 1 1 I_
= _| C\N\“\N\ 25 Ny 480
MATF
i lalls RD512 i
i MAX IAS 230 kt i
L MAX IAS 230 ki, 080", ¢ . — y@ IAS : ]
3000 = =55 3000
£y A e |
40' \ 2
- - ‘ ST MALO\ 1
B 7 LUNAIRE ZDINARD LN ]
| ’ ‘ % I T T T T | T T T T I T T l
DIN 114.3 1
- Ch90 X \ L
& /" ] — RNAV HLDG — ]
: \ ABOTI
B T° MNM Baro-VNAV : -20°C \ MAX IAS 230 kt 1
i . — Y 170° Left .
| Les procédures Baro-VNAV ne sont pas autorisées 555 (57 T1 min
avec un calage altimétrique a distance. (57) FL0G0 )
- Baro-VNAV procedures are not allowed with RASS. 459 06 ]
48° S ) NV (24) 3000
30 PAPI 35 obligatoire de nuit 4 83 - — ]
| °" | PAPI 35 mandatory at night 285 = 1800
VSS percée par des arbres.
B VSS drilled by trees. :
B 655 IAF E
| . —/(457) 2 ABOTI K4 MAHF i
000 MAX IAS 230 kt ABOTI _
5000 ° MAX 1AS 230 kt
25N L — ]
2 Nl o, 3000 % 3000
L TP ALT/HGT : ft i
48° IAF/IF 414 RD50 Distances : NM ]
20 EVREN| MAX IAS 230 kt MOCA
I MAX IAS 230 kt gggg 0 5NM ]
B 3000 \_663 = — 1
L (465) i
L L L L I L L L 0020 |10I L L L I L L L 0(I)zclooll L L L I L L L 001 |5 L L L L I L L L O910|40II L L L I L L il
TA : 5000
FAF IF
API : Monter direct vers RD510 , puis tourner a droite vers RD512, | FRD35 | EVREN
puis vers ABOTI pour intégrer I'attente en montée vers 3000 (2802) MAPT | |
(MAX IAS 230 kt). RW35 x 350° | 3000
Monter a 1400 (1202) avant d’accélérer en palier. ‘\"'“ A ! (2802)
Missed APCH : Climb up direct to RD510, then turn right to RD512 | |
then to ABOTI to join ho/d/ng pattern to 3000 (2802) (MAX IAS 230 k kt). 1300
Climb up to 1400 (1202) prior to level acceleration. ‘D.A, (1102)
THR <— (NM) 0 8.6 145
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres / vertical distances in feet, RVR and VIS in metres. REF HGT : ALT THR
. Lo MVL/ Circling DIST RW35
:: LPV LNAV-VNAV LNAV MVL / Circling (2) Absence ATS (2) NI 8 7 6
o
DA(H) |RVR|OCH| DA(H) [RVR|OCH | MDA(H) |[RVR|OCH| MDA(H) | VIS | MDA(H) | VIS I}-‘I‘é¥ gggg gggg f;gg
A'| 400(200) | 750 | 196 | 490(290) [1000| 285 |690(490) |1500| 479 | 690 (490) 1500 | 830 (640) | 1500 (HET) ¢ ) ) )
B | 410(210) | 750 | 203 | 500(300) | 1000| 297 | 700 (510) [1600| 503 | 700 (510) 1600 | 850(650) | 1600 5 4 3 2 1
C | 420(220) | 800 | 215 | 510(310) | 1200| 305 | 930 (740) |2400| 736 | 930 (740) | 2400 | 1080 (890) | 2400 1840 1520 1200 880 570
D | 430(230) | 800 | 224 | 520(320) [1200| 316 | 990 (800) |3600| 795 | 990(800) |3600 | 1140 (940) | 3600 (1642) (1322) (1002) (682) (372)
Observations / Remarks : Panne de guidage GNSS lors de I'approche / Loss of GNSS guidance during approach : voir / see ENR 1.5.
(2) MVL interdites RWY 17 si PAPI RWY 17 HS / Circling prohibited RWY 17 if PAPI RWY 17 U/S.
70 kt 85 kt 100 kt 115 kt 130 kt 160kt 185 kt
FAF - RW35 8.6 NM 7 min 24 6 min 06 5min 11 4 min 31 3min 59 3min 14 2min 48
VSP (ft/min) 370 450 530 610 690 850 980
SERVICE
E ﬁggngﬁﬁgﬁ?" AMDT 06/21 CHG : Suppression NDB DR, orientations attente. ©SIA



AD 2 LFRD DATA RWY35 RNP CODE

AIP

25 MAR 21

DINARD PLEURTUIT ST MALO

FRANCE

PRECODING RNP RWY 35

1L0gv 9aTH
HOdV dNd 0c2 000 651 oL oav | 4L
HOdV dNd 0c2 000 5S 0080 SaA | eisad | 4L
HOdY dNd 0c2 000¢ 0L L0sE olsad | 4a HOdV
HOdV dNd Sl 98 10sE SIA | semd | 4L
HOdY dNY 000¢ 000¢ 65 10sE ceadd | 4L
LAVNY 062 000€ NJEAZ | 4 NJEAT VNI
LAVNY 0£2 000 5S 2002 NIEAT | 4L
LAVNY 082 0005 000€ /S 20LL posad | 4L 1LOgY VNI
LAVNY 0c2 0005 000¢ oav | 4
(@ Hol 10 10 L 10 » 0N .
S AN | / \\m\g Nw_\m w_\\\\ W_\\_\ Eﬁw\ﬁs m\\\w\w\\\\\_\_\_\\,\\\_\ “n \\_\\,\w souBisIg EEMG %NNWQ 041 dl Ld | sauenbes 6oy
Me#'0 0202 HYA DVIN S AMY dNH 21Npaoold UOEOIUEp]
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AIP

FRANCE

AD 2 LFRD DATA RWY35 RNP FASDB

15 AUG 19

DINARD PLEURTUIT ST MALO

SBAS FAS DATA BLOCK RNP RWY 35

Input data
Operation Type 0
SBAS Provider 1
Airport Identifier LFRD
Runway 35
Runway Direction 0
Approach Performance Designator 0
Route Indicator
Reference Path Data Selector 0
Reference Path Identifier E35A

LTP/FTP Latitude

483443,0610N

LTP/FTP Longitude

0020439,2020W

LTP/FTP Ellipsoidal Height (metres) 108,7
FPAP Latitude 483553,0200N
Delta FPAP Latitude (seconds) 69,9590
FPAP Longitude 0020457 ,6590W
Delta FPAP Longitude (seconds) -18,4570
Threshold Crossing Height 15,00
TCH Units Selector 1
Glidepath Angle (degrees) 3,00
Course Width (metres) 105
Length Offset (metres) 0
HAL (metres) 40
VAL (metres) 35
Output data

Data Block

10 04 12 06 0C 23 00 00 01 35
33 05 EA 01 D9 14 BC CO 1B FF
3F 18 8E 22 02 CE 6F FF 2C 81
2C 01 64 00 C8 AF A9 1D 91 24

Calculated CRC Value

A9 1D 91 24

Required Additional Data

ICAO Code LF
LTP/FTP Orthometric Height (metres) 60,3
FPAP Orthometric Height (metres) 60,3

SERVICE

DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE
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AIP

AD 2 LFRD IAC RWY35 VOR

FRANCE 30 DEC 21
APPROCHE AUX INSTRUMENTS DINARD PLEURTUIT SAINT MALO
Instrument approach
CATABCD
ALT AD : 219, THR : 198 (8 hPa) VOR RWY 35
ATIS DINARD : 124.580
APP : RENNES Approche / Approach 126.950 _ | vAR
TWR : DINARD Tour / Tower 120.150 (1) - —— Sur instruction [ o
(1) Absence ATS : A/A : Obtenir le QNH de RENNES auprés de ATIS RENNES 136.405 ou RENNES Approche. Upon instruction (20)

A/A : Obtain RENNES QNH from RENNES ATIS 136.405 or RENNES Approach.

M 25
W e NMD//I/

/]
B 1 i
45 I ST-MALO |
40 \
B , —IAF — ]
/] MAXIAS 230kt~ ” DIN 1143 |
” ~ Ch90 X
B ph T T | T T T T | T T T T
i 189A i
| (291) A _]
R < Arbres/trees //\ i
269 (91)
DME requis/required.
i PROTECTION Procédure inutilisable de nuit si PAPI U/S. ]
B IAS : 230 kt Procedure unavailable at night if PAPI U/S. i
48° ZP 6000 VSS percée par des arbres.
30 VSS drilled by trees. —
B A i
L DINAI\IQ-_ . .
B 535 7
ALT/HGT :ft A337)
B Distances : NM . B
| MOCA |
| 0 5NM ]
 48° —
20’ Y o ) ) o u
| 002°| 20 | 002 |10 001 |50 | 001 |40 i
TA : 5000 IAF
FAF EVREN
API : Monter RDL 348° DIN. A 1500 (1302), tourner a . y . 3000
gauche vers DIN en montée vers 3000 (2802). DIN AA;C?:O”U%?I%%LZ’;ZS ’I( 348° _E 354° (2802)
Ne pas tourner avant le MAPT. | |
Monter a 1500 (1302) avant d’accélérer en palier. MAPT 1460 OM \ \
1 1 1
Missed APCH : Climb RDL 348° DIN. At 1500 (1302), ! (1262) ! !
turn left to DIN up to 3000 (2802). ! | ! !
Do not turn before MAPT. D ’ 1300 I
Climb to 1500 (1302) prior to level acceleration. MDA | (ggg) (1102) |
THR <— (NM) 05 25 3.8 8.6 14.5
DME DIN -«— (NM) 1.0 3.0 43 9.1 15.0
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres / vertical distances in feet, RVR and VIS in metres. REF HGT : ALT THR
MVL/ Circling (2)
i absence ATS
= VOR MVL/ Circling (2) sans QNH local
o without local QNH DME DIN
MDA(H) |RVR|OCH| MDA(H) |VIS| MDA(H) | VIS NM 9 8 7 6 5 4 3 2
Al 690(490) 11500 690 (490) 1500 830(640) | 1500 (Iﬂé'.ll:) (5?775) éﬁﬁ;’, éfi;’) (12g11 g) (11 533) (11 f;g) (13%62(; (57:?)
B | 700(510) [1600 700(510) |1600| 850 (650) |1600
C | 930(740) |2400| 40 | 930(740) |2400| 1080(890) |2400
D | 990(800) |3600 990 (800) |3600| 1140 (940) |3600
Observations / Remarks : (2) MVL interdite RWY 17 si PAPI 17 U/S / Circling prohibited RWY 17 if PAPI 17 U/S.
70 kt 90 kt 110 kt 130 kt 150 kt 170 kt 190 kt
FAF - MAPT 8.1NM 6 min 57 5 min 24 4 min 25 3 min 44 3min 14 2 min 52 2 min 33
VSP (ft/min) 370 480 580 690 800 900 1010
EET.YIII?FEORMATION
ookt AMDT 13/21 CHG : MSA. ©SIA
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