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Destinataires in fine
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Piéces jointes : 1. trois annexes
2. bilan CAM

J’ai I’honneur de vous adresser en piéce jointe, le bilan de la CAM pour I’année 2007.
données fournies par les grands commandements ou
directions ayant sous leur responsabilité¢ des formations aériennes et/ou des unités de

Il1 a été élaboré a partir des

controle.

Le but de ce bilan est de présenter, dans un document unique, les éléments statistiques
concernant les activités aéronautiques de la défense ainsi que les actions de la

DIRCAM.

La DIRCAM demande aux grands commandements et directions de bien vouloir lui
transmettre les données statistiques pour 1’établissement du bilan CAM 2008 pour le

31 janvier 2009 suivant les canevas joints en annexes 2 et 3.
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L’élaboration de ce document demande un investissement important dont il convient
de mesurer la rentabilité. Depuis la création de ce bilan, la DIRCAM demande aux
destinataires de bien vouloir répondre a un questionnaire de satisfaction. Le taux de
réponse (10% pour le bilan 2006) ne permet pas de vérifier si ce bilan présente ou non
un intérét certain pour la défense.

Aussi, il vous est demandé de bien vouloir répondre a ce questionnaire pour le 31 aofit
2008. Le nombre de réponses décidera du sort de ce document.

L’annexe 1 présente les faits marquants du bilan 2007.

Le Général da brigade aérienne
ean-Pierre HESTIW

a Circulating ad ]
la Circulation actienne milituire

Directeur A4
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ANNEXE 1

FAITS MARQUANTS

Depuis le 1¥ septembre 2007, le centre défense de programmation et de gestion de 1’espace aérien a remplacé
la CIPROG et la partie défense de la CNGE et repris les missions de ces deux entités.

La baisse de I’activité aérienne globale de la défense se poursuit avec 3,6 % d’heures de vol en moins que
pour I’année 2006. Le COMALAT est le plus touché par cette diminution.

30 % des mouvements plate-forme des centres de contrdle de la défense sont effectués en CAG. Cette
proportion est équivalente aux années précédentes.

La phase de définition du programme industriel SESAR est achevée. La phase de développement débute en
2008 et se poursuivra jusqu’en 2013. Ce programme aura un impact sur les équipements des aéronefs et sur
les infrastructures.

La DIRCAM participe aux différents groupes de travail dans le cadre de I’étude de faisabilité du FAB EC
pour que les intéréts de la défense soient pris en compte. Cette étude sera publiée a 1’ét¢ 2008.

Les prestataires défense assurant des services de la circulation aérienne et des services d’information
aéronautique ont été certifiés, pour le compte de 1a DGAC au titre du réglement (CE) 2096/2005 relatif aux
exigences communes pour la fourniture des services de la navigation aérienne.

La DIRCAM poursuit ses travaux avec les représentants des prestataires défense pour que la licence
communautaire de contrdleur de la circulation aérienne soit attribuée aux controleurs CA de la défense.
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ANNEXE 2

Canevas des données statistiques des formations aériennes

" . Avions Hélicopteres
Nombre d’heures de vol des formations L Nuit Jour Nuit Total
AB,C
CAM I+T *
Meétropole \Y
IFR
CAG VFR
A.B,C
CAM I+T *
Hors vV
métropol
o CAG L
VFR
Total

* Des la parution du RCAM, les termes CAM A et CAM B seront remplacés par CAM 1 (India), la CAM C se
dénommera CAM T (tactique).
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ANNEXE 3

Canevas des données statistiques des unités de controle

1. ESCA et CLA

Trafic plate-forme Nombre de n.louvements
Jour Nuit Total
CAG VFR
Aéronefs civils CAG IFR
CAM
CAG VFR
Aéronefs défense CAGIFR
CAM
Total
: Nombre de mouvements
Trafic en transit Jour Nuit Total
CAG VFR
Aéronefs civils CAG IFR
CAM
CAG VFR
Aéronefs défense CAG IFR
CAM
Total

Trafic en procédure aux instruments

Nombre de mouvements

Jour

Nuit

Total

Aéronefs civils

CAG IFR

Montée

Descente

Finale guidée

Finale surveillée

CAM

Montée

Descente

Finale guidée

Finale surveillée

Aéronefs
défense

CAG IFR

Montée

Descente

Finale guidée

Finale surveillée

CAM

Montée

Descente

Finale guidée

Finale surveillée

Indisponibilité des centres de contrdle locaux

Nombre de jours d’indisponibilité

Technique

Activités particuliéres

Humain
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2. CDC,CMCC et CMC

Nombre de mouvements

CAM A*

CAM A non DA*

CAM B*

CAM 1

CAM C*

CAMT

CAM V

* Des la parution du RCAM, les termes CAM A et CAM B seront remplacés par CAM 1 (India), la CAM C se
dénommera CAM T (tactique).

Indisponibilité des CDC et CMC

Nombre de jours d’indisponibilité

Technique
Activités particuliéres
Humain

3. Activité controlée des AEW

Type d’activité Nombre d’heures

Missions exercices

Missions instruction

Missions de surveillance

Missions d’expérimentation

Opérations extérieures

Total
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QUESTIONNAIRE DE SATISFACTION BILAN CAM 2007

La DIRCAM sera trés attentive aux suggestions queswoudrez bien lui faire sur le bilan CAM.

Toujours a I'écoute des différentes unités ousétadjors ceuvrant dans le domaine de « I'aériea IRCAM
souhaiterait comme pour les éditions précéderitess ldes destinataires sur ce document.

Elle vous demande donc de bien vouloir répondrewsastionnaire suivant et notera avec le plus giatédét toutes
les remarques formulées.

Nom de l'organisme
(Etat-major, Direction, Grand
commandement, Unité)

Choix du format de . Site Internet
diffusion Papier (1) COROM(L) | ircam (1)

(1) Rayer les mentions inutiles

PAR RAPPORT A CE BILAN 2007

Quels sont les points
positifs apportés a cette
édition ?

Quels sont les points
négatifs de cette édition |?

POUR LE BILAN CAM 2008

Quelles seraient les
rubriques que vous
souhaiteriez voir figurer
ou améliorer ?

Quels sont les
paragraphes ou schémals
a améliorer pour parfaire
la lisibilité du

document ?




Commentaires généraux Bilan CAM

Libres propos sur les actions et services DIRCAM

DIRCAM/DQ BA 921 95155 TAVERNY CEDEX
FAX 01.30.40.65.57 Emaitlircamcontact@fr.oleane.comou dircam@air.defense.gouv.fr
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Les réponses au questionnaire de satisfaction emmip de relever deux erreurs dans le bilan
CAM 2006.

La premiere concerne la répartition des mouvemplate-forme en CAG des centres de la
défense (page 54). Les chiffres ALAT et Marine étét inversés.

Le graphique ci-dessous présente la version cerrigé

Répartition des mouvements plate-forme en CAG desatres de Ie
défense par armées

7%

O Armée de l'air
B Marine
OALAT

38%

55%

La seconde concerne les commentaires liés a ligctiu CDC de Drachenbronn (page 42) et du
CDCM (page 48). Malgré la fermeture du CDC de Deattionn pendant 127 jours, le systeme
tactique mis en place sur la BA 901 a été armalpaersonnel du CDC de Drachenbronn et du
CDCM de Metz. La baisse de I'activité est due audae la capacité de contrble était fortement
diminuée pendant cette période.
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La DIRCAM souhaite maintenir un lien privilégié avées unités et les états-majors de la défense
Aussi, il est indispensable que vous donniez votavis sur ce document par

I'intermédiaire du questionnaire de satisfaction Seulement 11% des destinataires ont
répondu pour le bilan 2006.

Les questions soulevées par les unités sont deatdrss :
» I'évolution des bilans statistiques en dissociaattivité réalisée HO et HNO et en intégrant
I'activité CAM V des CDC ;
« une demande d'information sur I'expérimentatiodad€AM V en LTA.

Pour le premier, seule I'intégration de I'activitidAM V des CDC a été retenue par la BACE. Pour le
second point, ce dossier est suivi dans le cadi@RIDA. Une réunion doit étre organisée au printemps
avec la direction des opérations de la DSNA paalifser le projet d’expérimentation. Les aéronefdad
défense pourraient étre intégrés en CAG IFR afibb@weficier des services du contrdle. La défense a
transmis des scénarios de transits a I'aviatioiheci

L'édition 2007 du bilan est articulée en trois ftl'ordre des rubriques est identique a celuidien
2006.

Pour cette édition, la rubrigue SAR a été modifiéar présenter d’'une maniere plus détaillée I'aétiv
réalisée. Tous les ESCA n'ayant pas précisé le tmdinale, il a été décidé arbitrairement de les
comptabiliser en finales guidées. Le bilan des CB&€ enrichi en faisant apparaitre le taux
d’'indisponibilité sur I'année. Le bilan des CLA Bemarine présente en plus, les raisons ayantieétra
des limitations de I'activité opérationnelle.

Le premier chapitre présente I'activité aérienndaddéfense. La baisse du hombre total d’heureste
effectuées se poursuit et s’accentue par rap006 (-3,6%). L’aviation Iégéere de I'armée de tarsela
plus touchée par cette baisse (-18%), alors qD&SlA voit son activité augmenter fortement (+18%4. L
gendarmerie subit une hausse particulierement réargum vols de nuit (+48%). L'armée de l'air et
I'aéronautique navale maintiennent leur activit@gjment au méme niveau. L’activité globale des CDC
et des CMCC est stable par rapport & 2006. L'a@08& a été marquée par deux gros chantiers a Lyon
Mont Verdun et & Drachenbronn qui ont nécessitiedmeture de ces deux sites pendant une longue
période. Le trafic a globalement diminué sur lemtqd-formes de la défense. Cette baisse est dae a |
diminution de l'activité aéronautique de la défereteau nombre d’aéronefs civils contactant les
organismes de contrble de la défense. L’activaadit a, en revanche, fortement augmenté en CAG IFR
La proportion de vols CAG pour le contrdle d’apgregoursuit sa progression.

Fin 2007, le CDPGE a initié une procédure de reg®rdes informations afin d'affiner les raisons
d’annulation des missions. Encore 18% des misséomé annulées sans que la cause soit connue. Le
tableau statistique récapitulatif des unités detrétan d’aérodrome de la défense ne fait pas apparai
Djibouti car tous les mouvements sont contrélédeaersonnel civil de I'aéroport international. CeA

de Compiegne a été supprimé puisque la base a femmguin 2007 ; Son activité n'était pas
représentative d’'une activité normale réaliséel@umnois.

Les actions de la DIRCAM sont présentées dans densechapitre. Elles se caractérisent au niveau
européen par une participation active aux travelatifs a la mise en ceuvre du Ciel unique européen.
DIRCAM suit également trés attentivement les pe@ESAR et FAB qui auront un impact direct sur
I'équipement des aéronefs et sur I'organisatioliedgpace aérien et donc sur les capacités d'eetma@nt

des forces. En national, le RTBA a évolué pour néppe aux besoins d’entrainement des forces mais
aussi pour limiter la réservation de I'espace élidation du réseau. Les travaux relatifs & laonéé des
RCAM 1 et 2 sont terminés. Les projets sont en aitaison a la DGAC avant leur publication au Jolrna
officiel.
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La DIA présente le bilan des différentes enquédesdes auprés des usagers sur les produits élaborées
diffusés par ses soins.

Les prestataires de service de la circulation ageent été certifiés par I'’ANS/D, hormis la DIRIUi
devrait I'étre en 2009. Un point sur la licence oamautaire de contrdleur de circulation aérienne es
présenté a la fin de ce chapitre.

Toutes ces activités s'inscrivent dans la démacgladité entreprise dés 2006 par la DIRCAM PC (2001
pour la DIA) avec pour objectifs principaux de pettre aux forces de s’entrainer dans des espaces et
cadre réglementaire adaptés, en disposant d'ureemafion aéronautique fiable et exacte tout en
surveillant les PSNAs dans le cadre de leur coriféraux exigences européennes.

Le dernier chapitre de ce document rappelle legbations du directeur de la CAM ainsi que
'organisation de la DIRCAM. Depuis septembre 20G¥,CIPROG et la CNGE ont fusionné pour
devenir le centre défense de gestion et de progagimmnde I'espace aérien (CDPGE).

Enfin, la DIRCAM met a la disposition des unitésldeléfense deux adresses pour répondre rapidement
et au mieux aux questions.

Pour toutes questions relatives a :
« laréglementation ;
« la gestion de I'espace aérien ;
e la création d’espaces temporaires ;
e ['évolution des systemes CNS ;
« la certification des prestataires.

DIRCAM TAVERNY
Internet :dircamcontact@fr.oleane.com
Intradef:dircam@air.defense.qgouv.fr

Pour toutes les questions concernant:
* la documentation aéronautique ;
» les procédures des terrains.

DIRCAM/DIA BORDEAUX
Internet :dircam.dia@wanadoo.fr

Comme en 2006, ce sont principalement les usagpéls qui ont pris contact avec la DIRCAM pour
avoir des informations complémentaires sur la gestle 'espace aérien et plus particulierement sur
l'activation du RTBA.
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[.1.1 Programmation de l'activité aérienne défense (CDPGE
[.1.1.1 Commentaires généraux

.L1.1.1.1 Faits marquants

Dans le cadre de I'optimisation de la coordinatborile/défense prétactique en matiére d'espaceaeéri
(Utilisation flexible de I'espace - niveau 2), l&ltle inter-défense de programmation (CIPROG)ts’es
rapprochée de la Cellule nationale de gestion ekpéice aérien (CNGE) sur le site d’Athis-Mons le 23
octobre 2006. Sans étre totalement fusionnées dangremier temps, la CNGE et la CIPROG ont
travaillé en étroite collaboration et ont remplire missions complémentaires.

Le 1* septembre 2007, le Centre défense de programmetide gestion de I'espace aérien (CDPGE
33.664) a remplacé et repris les missions de IaROIB et de la CNGE. Cette nouvelle unité est
implantée sur le site d’Athis-Mons. Ses mission# siéveloppées dans la partie Il de ce document.

1.11.1.1.2 Généralités

L’activité défensed’entrainement qui représente 20801 missions pnagkzes dans les zones HA et MA
relevant du CDPGE pour I'année 2007 est Iégeresgrérieure a celle de 2006 (pour information 20160
missions en 2005).

En revanche, pour 2007, le taux de réalisatioriadgiVité par rapport a la programmation est icegunti
57,29%. Pour mémoire 2006 : 57,2%, 2005 : 57%, 2@¥%0, 2003 : 56%, 2002 : 51%.

Dans le méme temps le taux d’activation réell€ephce aérien gérable a vocation défense par nagopo
la programmation est de 56%, I'objectif fixé patéit-major étant de 70%.

Les pannes avions, les missions SPARE non hon@téss facteurs météorologiques constituent
toujours les causes principales d’annulation.

Raisons d'annulations
2007

18.16%
22.11%

40.06%
O Chgt de mission a J O Spare B Probleme avion
B MTO défavorable B CNGE/CRNA OPLR CDC
B Pb technique O Pb personnel B CNL restants Inconnues

Fin 2007, afin de réduire le pourcentage des atinaokpour des causes non identifiées, une proeédur
de remontées des informations sur les motifs d'katiom a été instaurée avec les FAS, le CFA, ALAVIA
(LDV) et le CEAA.
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.1.1.2 Programmation / activation des zones défense

1.1.1.2.1 Zones haute altitude

1.1.1.2.1.1 Programmation moyenne journaliére (240 jours)

-
]

pas de programmation
moins de 2 heures

de 2 & 3 heures

de 3 & 4 heures

de 4 &5 heures

de 5 a 6 heures

| LTI

plus de 6 heures
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[.1.1.2.1.2 Activation moyenne journaliere (240 jours ouvrable}

pas d'activation
moins de 2 heures
de 2 & 3 heures
de 3 & 4 heures

de 4 a 5 heures
de 5 a 6 heures

I

plus de 6 heures
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1.1.1.2.1.3 Pourcentage activation / programmation des espacegriens

»H

Plus de 70%

Entre 60 et 70%

Entre 50 et 60%

Entre 25 et 50%

Moins de 25%
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[.1.1.2.1.4 Programmation du réseau tres basse altitude (RTBA)

Pas d'utilisation

- de 200 missions
200 a 500 missions
500 a 1000 missions
1000 a 1500 missions

1L
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I.1.2 Gestion de I'espace aérien national (fonction CNGHu CDPGE) : bilan de
I'activité
[.1.2.1 Retards des vols CAG/IER sur le territoire national

Retard moyen par vol
2007 0,84minutes
2006 1,03 minutes
2005 0,99 minutes
2004 0,87 minutes
2003 1,25 minutes
2002 0,97 minutes
2001 2,02 minutes
2000 2,50 minutes
1999 4,04 minutes

Les causes des retards pour 'année 2007 sonseapiées ci-dessous.

Il est & noter que :
* 2,51 % de ces retards qui représentent 65598 rsifatmée 2006 : 51 618, année 2005 : 83 203)
sont dus a l'activité militaire ;

e 68 % (1669871 mn) de ces retards sont dus auxACRN
0 capacité : 50,78% ;
0 greves: 8,21%
0 équipements : 6,04%
0 personnel : 2,51%.

Graphe illustrant la répartition des retards année2007 par causes (CFMU)
Total : 2 472440 minutes

Special Event
51 094 mn
(2.07%)

ATC Staffing
62 077 mn
(2.51%)

Weather
569 262 mn
(23.02%)

Industrial Action (ATC)
203091 mn
(8.21%)

ATC Equipment
149 232 mn
(6.04%)

IATC Capacity
1255 471 mn
(50.78%)

Aerodrome Capacity
96 848 mn
(3.92%)
Military Activity]
65 598 mn
(2.51%)

Other
19 767 mn
(0.85%)
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[.1.2.1.1 Les créneaux noirs (CN)

Un créneau noir est une période d’une heure diagoelle la demande de trafic CAG est supérielee a
capacité maximale acceptable pour un secteur debdt®rcivil. Celui-ci peut alors justifier I'abseac
totale ou partielle de I'activité défense dansuideas zones interférant avec les secteurs de dertidl
pour ne pas pénaliser encore plus I'activité consiags.

Dans la programmation de son activité, la défemeadpdéja en compte les CN prévus le jour J trasmi
par I'aviation civile & J —5.

En 2007, I'occurrence des CN entre ceux prévus atleeux effectifs le jour J, est de I'ordre dés%0

Il apparait toujours nécessaire d’affiner la priévisd’occurrence des créneaux noirs pour éviter de
pénaliser sans aucune raison le trafic aérien saitlcivil ou militaire.

Les négociations finales a J-1, pour optimiser emtatilisation de I'espace aérien, ne portent queun

tres faible pourcentage de la totalité des cortainiviles.

L’aménagement des besoins de la défense s’opee@o changement de zone ou de créneaux horaires,
par partition de zone ou libération d’espace sansilation de la mission

1.1.2.1.2 Les journées chargées (rappel)

Parallelement, il existe une liste (retenue paCkMU) de vendredis (liste 1) les plus chargés afictr
(entre mai et septembre inclus). Pendant ces jearriés routes conditionnelles de catégorie 1tatsta
itinéraire prédéterminé de fin de semaine (CDRstaéut IPWE) interférant avec les zones défense son
ouvertes a partir de 12h00 locales. Ceci inteatitd activité dans la plupart des zones défense.

.1.2.2 Dossiers internationaux

1.1.2.2.1 KPI : Key Performance Indicators
La démarche KPI initiée en 2004 par Eurocontrgd@arsuit (cf. bilan CAM 2005 et 2006).

L'objectif est d’établir des indicateurs chiffrégrd’activité aéronautique de la défense (activitgpace,
codt financier...) susceptibles d’'étre comparés adicateurs civils.
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8 KPI ont été définis dans 3 domaines :

KPA (Key performance areas) N° KPI KPI (Key performance indicators)
1 FUA application
2 Adherence to optimum airspace dimensigns
Airspace 3 Utilization of airspace
Efficiency 4 Efficient booking procedures
Mission 5 Economic impact of transit
Effectiveness 6 Impact of airspace location on training
7 Training in non segregated areas
Flexibility 8 Release of airspace

Afin d’élaborer ces indicateurs, il a été décidéctéation d’'une base de données européennes pour
générer les KPI au niveau européen. Néanmoins, dafipermettre aux Etats de conserver un certain
niveau de confidentialité sur les données, il essiple pour chaque Etat de communiquer des données
brutes ou des données partiellement traitées. @étde génération des KPI et de gestion des badses
données baptisé PRISMIL est en cours de développerhes fonctionnalités de PRISMIL sont les
suivantes :

* importation et exportation automatique ou manugdie données ;

* génération des Mil KPIs au niveau national et eéeop;

» stockage des données pour des analyses ou progtiamsrfatures ;

» demandes de données en ligne et réponses inteactiv

« libre service pour tous les participants.

Un programme destiné & la collecte des donnéesnadeis doit étre installé au courant du premier
semestre 2008 au sein du CDPGE.

1.1.2.2.2 ASM Tools

DCMAC a décidé I'étude et la réalisation d’'un odtiide & la gestion de I'espace aérien au prefit d
différentes AMC, I’ASM Tool. Cet outil entieremefimancé et développé par Eurocontrol doit
permettre :

* de collationner directement les demandes en espiseescadrons de chasse ;

» de réaliser la planification des missions et dgsess et de préparer 'AUP ;

» d’élaborer des statistiques sur I'occupation desess.

Cet outil commun aux différentes nations doit d'ypaet répondre a leurs besoins particuliers (exempl
gestion du RTBA en France) et d’autre part, pemaethe meilleure gestion de I'espace européenldans
cadre du Ciel unique et en particulier de la misesaivre d’'un FAB.

Un prototype de 'ASM Tool a été testé a Eurocdntoos du dernier Trial ASM/ATFCM en janvier
2008. Les premiers résultats sont encourageantgendant dans l'attente de la mise en service
opérationnel de cet outil, le CDPGE continue laemas point de DIANE (outil francais de gestion de
I'espace) qui doit a terme étre raccordé a I'endembs unités navigantes de I'armée de I'air etadi®es
armees.
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1.1.2.3 Calendrier prévisionnel des exercices majeurs défea pour 2008

1.1.2.3.1 Exercices défense®itrimestre 2008

JAN

MAY | APR |MAR]| FEB

JUN

9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25

S2

S3

S4

26 27 28 29 30 31
S5

e

COCLaSE 01

SAVVAN

POKER 1

MAILLY

DURANCE

CHEF DE MISSION Belote 2008-01
CASEX 2008-01 CASEX 2008-01 CASEX 2008-01
[ | | | VIF 08-01 [
Océanis
Air defense week
SERPENTEX
4 8 O 0 4 0 8 O 0 4 0 8 O 0
CASEX 2008-02 CASEX 2008-02 CASEX 2008-02 VIF 08-02
| [ | | Exercice du 3/4 Limousin [ | |
POKER 2| _ BODEGA | Atlantis FORTEL
Air Defense week VOLFA
8 9 0
VIF 08-03 TLP 2008-03 TLP 2008-03
CASEX 2008-03 CASEX 2008-03 CASEX 2008-03 celm
VOLFAP |
EMERILLON TEF21 EMERILLON TEF21 I__ POKER 3
TLP 2008-03 TLP 2008-03 OCEAN TIGER




1.1.2.3.2 Exercices défense®?°semestre 2008

7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31
S28 S29 S30 S31
CASEX 2008-04 CASEX 2008-04 VIF 08-04
CELM [ TBelote 2008-02 [ ]
de France Cycliste Tour cm France Cycliste
0

JUL

S34
TLP 2008-04

I
.
S36

CASEX 2008-05 CASEX 2008-05  WIEWIE CHOUCHEN
TLP 2008-04 TLP 2008-04 CELM
POKER 4 PCTAM

- -
7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31
S41 S43 S44
CASEX 2008-06
NARVAL [ ]

TLP 2008-05 TLP 2008-05

PCTAM| | [ rOBLE ARDENT [ [ |

= I I VOLFAP
S44 S46
Atlantis Belote 2008-04
TLP 2008-06

SEP | AUG

OCT

NOV

NARVAL

S50 S52
NARVAL POKER 5
TLP 2008-06 TLP 2008-06 TLP 2008-06
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[.2.1 Bilan de l'activité aérienne défense

Les aéronefs de la défense ont effectué un tot&@B8e200heures de vol durant 'année 2007, soit une

baisse de 3,6 % par rapport a 2006.

Répartition des heures de vol entre les différentemposantes défense

HEURES DE VOL HEURES DE VOL

2006 2007 VARIATION
Armée de l'air 239 499 240 676 0,5 %
ALAT 94 350 77 277 -18,1%
Aviation navale 44 205 44 547 0,8 %
Gendarmerie 16 363 16 786 25%
DGA 5 686 6 934 18 %
TOTAL 400 103 386 200 -3,6%

La baisse du nombre total des heures de vol défémse se poursuit depuis 3 ans et s’accentue
par rapport a 2006.

L’aviation |égére de I'armée de terre a subi lasdhurte baisse, alors que I'activité de la DGA a
fortement augmentée (+ 18 %°).

Répartition des heures de vol effectuées par lesraéefs de la
défense

4% 2%

20%

OArmée de l'air BALAT 0O Aviation navale O Gendarmerie B DGA
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Répartition Jour/Nuit des heures de vol effectuégsar les aéronef
de la défense

11.9%

O Jour
B Nuit

88.1%

AVIATION NAVALE

16%

0 Jour
@ Nuit

84%

ALAT

17%

O Jour
B Nuit

83%

ARMEE DE L'AIR

10%

90%

OJour
B Nuit

GENDARMERIE

13%

OJour
B Nuit

87%

La DGA a effectué toutes ses heures de vol de jour.




.2.1.1 Statistiques heures de vol de 'armée de l'air

Nombre d’heures de vol effectuées par 'armée dedir en métropole

CFA
CFAC | CFAP | CASSIC | CEAA | DCMAA
BAC BAP | BACE | DRH.AA | CSFA | CFAS | CEAM | TOTAL
2006 52600 | 43866 1801 68 550 1129 17 240 3 54888 729
2007 50334 | 43575 1647 60 904 957 17950 4 06988 374
VARIATIONS -43%| -0,7%| -8,6% -11,2% | -152% | 4,1% | 148% | -0,2 %
Nombre d’heures de vol effectuées par 'armée dedir hors métropole
CFA
CFAC | CFAP | CASSIC | CEAA | DCMAA
BAC BAP | BACE | DRH.AA | CSFA | CFAS | CEAM | TOTAL
2006 12505| 32036 979 1 060 0 4120 70 50770
2007 13926 | 32041 361 1169 22 4 580 208 52 302
VARIATIONS 11,4% | Stable | -63,1% | -10,3 % * 11,2 %| 190 % 3%
Nombre total d’heures de vol effectuées par I'armgde I'air
CFA
CFAC | CFAP | CASSIC CEAA DCMAA
BAC BAP BACE DRH.AA CSFA CFAS | CEAM | TOTAL
2006 65105 | 75902 2780 69 610 1129 21 360 361339 499
2007 64 260 | 75616 2 008 71011 979 22 530 4 27240 676
VARIATIONS -1,3%| -04% | -27,8% 2% -13,3% | 55% | 18,2% | 0,5%

Répartition des heures de vol au sein de I'armée dair

0.4%2%

31%

OCFAC BCFASOCFAP OCASSIC BCEAA ODCMAA B CEAM
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Nombre d’heures de vol effectuées dans I'armée dail par type de circulation

CFA
CFAC CFAP | CASSIC | CEAA | DCMAA

BAC BAP BACE | DRH.AA | CSFA CFAS CEAM | TOTAL
CAM 2006 57 841 20 204 1800 52 54§ 334 15 670 3459151 856
CAM 2007 56 848 20 286 1 006 48 073 220 16 600 3 543156 601

VARIATIONS | -1,7% | 04% |-441%| -85% |-341%| 59% 2,4 % 3,1%
CAG 2006 7 264 55 698 980 17 062 795 5690 154 87643
CAG 2007 7412 55 330 1002 12 657 759 5930 729 84075
VARIATIONS 2% -0,7% | 22% 25,8% -45% | 42% | 3734% | -41%
TOTAL 64 260 75616 2 008 71011 979 22 530 4272 40876

Répartition des heures de vol effectuées par I'arneéde l'air par
type de circulation

BCAM
OCAG

Répartition JOUR / NUIT du nombre d’heures de vol éfectuées en 2007

CFA
CFAC | CFAP | CASSIC | CEAA | DCMAA
BAC | BAP | BACE |DRH.AA | csFa | CFAS | CEAM | TOTAL
JOUR | 58232 | 64628] 1931| 68229 954 13740 3 76811482
NUIT 6028 | 10988 77 2782 25 | 2300 504 22704
TOTAL | 64260 | 75616 2008 | 71011 __ 979| 16040 4272234 186
%deNUT | 104% | 17% | 4% | 31% | 26% | 167% | 134% | - 10.7 %

NB : Seules les heures des escadrons EC 01.004, EC402.@&C 03.004 sont répertoriées
dans cette rubrique, les heures de vol du GRV @n(®yant pas été détaillées.
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.2.1.2 Statistiques heures de vol ALAT

2006 2007 VARIATION
Avion + . . N
Hélicoptere Avion Hélicoptere TOTAL

CAM 88 058 0 54 160 54 160 -38,5%

CAG 6 292 6 365 16 752 23117 267,4 %
— |

JOUR 79 367 6 131 58 028 64 159 -19,2 %

NUIT 14 983 234 12 884 13118 -12,4%
P ——$¥—§$§$—$—$—$—§$§—§—§—SSm——-—§(

En métropole 84 909 6 365 60 222 66 587 -21,6%

Hors métropole 9441 0 10 690 10 690 13,2 %

TOTAL 94 350 6 365 70912 77 277 -18,1%

Répartition des heures de vol effectuées par I'ALAPar type de
circulation

30%

B CAM
OCAG
dont heures de vol OPEX
2006 2007 VARIATION
JOUR 7 640 8 594 12,5 %
NUIT 1801 2 096 16,4 %
TOTAL 9 441 10 690 13,2 %
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.2.1.3 Statistiques heures de vol gendarmerie

HELICOPTERE
2006 2007 VARIATION

CAM 303 715 136 %

CAG 16 060 16 071 0,1%
e ———

JOUR 14 863 14 560 -2%

NUIT 1500 2 226 48,4 %
I ———

En métropole 13 523 14 560 7,7 %

Hors métropole 2 840 2226 -21,6 %

TOTAL 16 363 16 786 2,5 %

Répartition des heures de vol effectuées par la gggrmerie par type
de circulation

4.3%

95.7%

OCAM
BCAG
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.2.1.4 Statistiques heures de vol de l'aviation navale

2006 2007 VARIATION
Avion + . . R
Hélicoptere Avion Hélicoptere TOTAL
CAM 33203 20857 11247 32104 -3,3%
CAG 11 002 10227 2216 12443 13,1 %
— |

JOUR 37 520 26565 10989 37554 0,1 %
NUIT 6 685 4519 2474 6993 4,6 %
En métropole 33477 22377 9576 31953 -4,6 %
Hors métropole 10 728 8707 3887 12594 17 4%
TOTAL 44 205 31084 13463 44547 0,8 %

Répartition des heures de vol effectuées par I'avian navale par type de
circulation

28%

BCAM
OCAG
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.2.1.5 Statistiques heures de vol de la DGA

2006 2007 VARIATION
Avion + Avion Hélicoptere TOTAL
Hélicoptére P Avion+Heélico.
JOUR 5 686 5584 1350 6 934 18 %
NUIT 0 0 0 0 *
TOTAL 5 686 5584 1 350 6 934 18 %
[.2.1.6 Statistigues de I'activité drones défense
Armée de I'air ; aucun vol n’a été réalisé en 2007
Armée de terre :
Nbre de vols Nbre heures
s CL 289 0 0
etonle CAM contrblée SDTI 0 37
P CAM non contrblée CL 289 11 >
SDTI 21 32
iz CL 289 0 0
y ) | CAM contrblée SDTI 3 5
ors METoReT CAM non contrblée CL 289 0 0
SDTI 0 0
Total 55 79
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[.2.2 Bilan de l'activité SAR
.2.2.1 Les alertes SAR

2006 2007 VARIATION
Opérations SAR 108 111 2,8%
Phases d'urgence 856 1526 78,3 %
Alertes SAR 964 1637 69,8 %
ALERFA balises 191 741 288 %

I.2.2.1.1 Raisons du déclenchement des phases d'urgence

Raisons des phases d'urgence

10.6% 12.7%

27.6%

0.5%

O Non respect de la réglementationl Raisons techniques
O Accidents localisés O Déclenchement balises
B Autres

.2.2.2 Les opérations SAR

TYPES D'OPERATIONS 2006 2007
Opérations sur accidents 28 (dont 4 militaires) (dBsht 3 militaires)
Opérations caduques 17 23
Opérations alerte balise 63 56
TOTAL 108 111

NB : La part des opérations sur accident représenté 88 I'ensemble des opérations SAR. Plus de 50
% des alertes SAR sont dues aux déclenchementlidesdétresse.

TYPES D'OPERATIONS SAR

50.5%

20.7%

O Opérations sur accidei Opérations caduqudd Opérations alerte bali#e

41



[.2.2.2.1 Types d’aéronefs incriminés

Types d'aéronefs incriminés
6% 3% 3% 19%
3%
66%
ouLm B Hélicoptére O Avions
O Planeurs B Collision planeur avion B Collision planeur planeur

[.2.2.2.2 Répartition des heures de vol liées aux opérati@#R

Répartition des heures de vol liées aux opératiorBAR
(hors exercices)

3%
22%
ﬁ D -
26%

3% 4%
‘ O Armée de l'airll ALAT O Marine O Gendarmeridll Sécurité civiled Douanes{

De plus 16 exercices nationaux ont été realisée.
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[.2.3 Bilan de l'activité contrélée des CDC, CMCC, CMC etdu CDCM
.2.3.1 Bilan global de I'activité controlée des CDC et de€EMCC

Année 2006 Année 2007 VARIATION
A 11 650 10 348 -11,2%
A non DA 6 377 7 989 25,3%
B 42 516 42 347 -0,4%
C 6 830 6 975 2,1%
TOTAL 67 373 67 659 0,4%
Répartition par type des mouvements contrélés paek CDC et le:
CMCC de I'armée de l'air
10.3% 15.3%
11.8% OCAM A

OCAM A non DA

OCAMB

ECAMC

62.6%

NB 1 : un mouvement comptabilisé par un CDC correspamdaedphase de vol pendant laquelle I'aéronef

ou la patrouille considéré est en contact aveacabae de controle.

NB 2 : La CAM A non DA comprend les vols de contréle, Vets de reconnaissance météo, les missions

de tir, les missions haut-bas-haut et les recdeilsissions d’interception.

.2.3.1 Taux d’indisponibilité réparti par CDC

Taux d'indisponibilité des CDC pour I'année 2007

2.4%

24.9%

0.5%

4%

68.2%

OCMLP BDRK OLYN OMDM ONIZ
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.2.3.2 Activité globale des CMC de Cazaux, de Solenzara étt CDCM

Année 2006 Année 2007 VARIATION
A 3657 2170 - 40,7 %
A non DA 810 885 9,3 %
B 88 0 *
C 688 746 8,4 %
TOTAL 5243 3801 -275%

1.2.3.2.1 Activité du CCM de Kourou

Année 2006 Année 2007 VARIATION
A 93 84 -9,7 %
A non DA 1 10 900 %
B 0 0 *
C 675 635 -59%
TOTAL 769 729 -52%

1.2.3.2.2 Activité contr6lée du CMCC de Bordeaux

Année 2006 Année 2007 VARIATION
A 0 0 *
A non DA 0 0 *
B 1781 1688 -52%
C 0 0 *
TOTAL 1781 1688 -52%

NB : En 2006, le CMCC de Bordeaux avait, avec le CD®/det de Marsan, remplacé le CDC de Cnq
Mars la Pile pendant 6 mois. L'activité réalisée2€@7 correspond a une activité normale sans man d

remplacement.
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[.2.3.3 Activité controlée du CMCC de Brest

Année 2006 Année 2007 VARIATION
A 186 0 *
A non DA 133 52 - 60,9 %
B 1137 563 -50,5 %
C 1726 2182 26,4 %
TOTAL 3182 2 797 -12,1 %
NB : le CMCC de Brest n'a réalisé aucune activité dé&viCen 2007.
Répartition des mouvements contrélés du CMCC de Bst
OCAMA
O CAM A non DA
OCAMB
@BCcAMC
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1.2.3.4 Activité contrblée du CDC de Cing Mars La Pile

Répartition des mouvements contrélés par le CDC d€ing Mars la
Pile

10.6% 16.6%
5.8%

67%

[BCAM A BICAM A non DA OCAM B BICAMC |

Année 2006 Année 2007 VARIATION
A 1925 4 873 153,1 %
A non DA 755 1702 125,4 %
B 8 768 19 676 124,4 %
C 1943 3100 59,5 %
TOTAL 13 391 29 351 103,7 %

NB : l'augmentation de l'activit¢ du CDC de Cing Maes Pile est due a la fermeture du CDC de
Drachenbronn pendant prés de 300 jours. Cetteitéctivété réalisée aussi bien par du personnelrdg C
Mars la Pile que par du personnel de Drachenbrdaremplace a Cing Mars la Pile pendant la durée de
travaux.
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[.2.3.5 Activité contr6lée du CDC Drachenbronn

Répartition des mouvements contrélés par le CDC dBrachenbronn

0.3% 7.4%

30.6%

[BCAM A BCAM A non DA OCAM B BICAM C |

Année 2006 Année 2007 VARIATION
A 3 888 577 -85,2%
A non DA 2 075 2397 15,5 %
B 11 100 4 826 -56,5%
C 662 25 - 96,2 %
TOTAL 17 725 7 825 - 50,2 %

NB : Le CDC de Drachenbronn a été fermé pour rénovat@mant 288 jours en 2007. L'activité a été
réalisée dans la zone de Drachenbronn a été ealiséa partir du CDC de Cing Mars la Pile soitIpa

personnel du CDC de Drachenbronn avec la moduligtgcmis en place sur la BA 901.
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1.2.3.6 Activité contrblée du CDC de Lyon Mont Verdun

Répartition des mouvements contrdlés par le CDC deyon Mont Verdun

1.1%

16.4%

17%

OCAMA OCAMAnonDAOCAMB BCAMC

Année 2006 Année 2007 VARIATION
A 2392 1946 -18,6 %
A non DA 1909 2010 53 %
B 8 766 7772 -11,3%
C 166 130 -21,7%
TOTAL 13 233 11 858 -9%

NB : I'activité du CDC de Lyon est en baisse en 2008ci@st du essentiellement a la fermeture du site

pendant 105 jours pour travaux.
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1.2.3.7 Activité contr6lée du CDC de Mont Marsan

Répartition des mouvements contrdlés du CDC de Morite Marsan

10%

OCAMA OCAMAnonDAOCAMB BCAMC

Année 2006 Année 2007 VARIATION
A 2492 2176 -127%
A non DA 1223 1473 20,4 %
B 7716 4102 - 46,8 %
C 1684 863 - 48,8 %
TOTAL 13 115 8614 -29,8%

NB : En 2006, le CDC de Mont de Marsan avait rempladéD€ de Cing Mars la Pile pendant 6 mois,
ce qui explique a la baisse d’activité en 2007.
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1.2.3.8 Activité contr6lée du CDC de Nice Mont Agel

Répartition des mouvements contrblés du CDC de Nice

12.5%

66.6%

14.3%

OCAMA OCAMAnonDAOCAMB BCAMC

Année 2006 Année 2007 VARIATION
A 767 776 1,2%
A non DA 282 355 25,9 %
B 3248 3608 11,1 %
C 649 675 4%
TOTAL 4 946 5414 6,7 %

NB : Le CDC de Nice Mont Agel a remplacé le CDC de Ljont Verdun pendant les 105 de travaux.
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.2.3.9 Activité contrblée du CMC de Solenzara

Répartition des mouvement contrblés par le CMC, paie DA de
Solenzara

0% BA
OA non DA
oB
mc
46%
Année 2006 Année 2007 VARIATION
A 1787 508 -71,6 %
A non DA 637 776 21,8 %
B 0 0 *
C 0 409 *
TOTAL 2424 1693 - 30,2 %

NB : Le nombre de campagnes de tir a Iégerement dingnu#07, mais surtout le type de campagne a
évolué, ce qui explique la réalisation de mouvesent CAM C et la diminution du nombre de vols en
CAM A ainsi que le nombre global de mouvements.
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1.2.3.10 Activité contrblée du CMC de Cazaux

Répartition des mouvements contr6lés par le CMC, p#ie DA de

Cazaux

6% 0%1%

oA

OA non DA

oB

@c

93%
Année 2006 Année 2007 VARIATION

A 1595 1 566 -1,8%
A non DA 169 109 -355%
B 0 0 *
C 0 16 *
TOTAL 1764 1691 -4.1 %

NB : l'activité du CMC de Cazaux est en légére baisse0f)T.
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[.2.3.11 Activité contrblée du CDCM

Répartition des mouvements contrélés par le CDCM

24%

OA
OA non DA
OB
EC
Année 2006 Année 2007 VARIATION
A 275 96 - 65,1 %
A non DA 4 0 *
B 88 0 *
C 688 311 - 54,8 %
TOTAL 1 055 407 -61,4 %

NB : Le CDCM a effectué moins de sorties en 2007.
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1.2.3.12 Activité du 36°™ EDCA

TYPE D’ACTIVITE

NBRE D’HEURES

Missions exercices 631
Missions instruction 580
Missions au profit du CEV 40
Missions de surveillance 224
Missions d’expérimentation 225
TOTAL 1700

I.2.4 Bilan des centres d’essai et de réception (CCER)

Année 2006 Année 2007 VARIATION
Transit 10 720 5682 -47 %
Essai 5 686 9872 73,6 %
TOTAL 16 406 15 554 -52%
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[.2.5 Bilan des CCMAR et du porte avion

.2.5.1 Activité du CCMAR Atlantique

NOMBRE DE MOUVEMENTS 2007
TOTAL 2006 JOUR NUIT TOTAL VARIATION
CAM B 13 0 0 0 *
CAM C 1251 1231 220 1451 16 %
CAM YV 1548 1274 240 1514 -22%
CAG IFR 36 27 1 28 -222%
CAG VFR 2279 1959 7 1966 -13,7%
TIRS 202 191 11 202 Stable
TOTAL 5 329 4 682 479 5161 -3,2%
Répartition des mouvements contrblés par le CCMAR #antique
4% 0%
OCAM B
38% OCAMC
ECAM V
B CAG IFR
OCAG VFR
aTIRS
1% 29%
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.2.5.2 Activité du CCMAR Méditerranée

NOMBRE DE MOUVEMENTS 2007
TOTAL 2006 JOUR NUIT TOTAL VARIATION
CAM B 0 19 3 22 *
CAM C 897 844 399 1243 38,6 %
CAM YV 1438 1114 112 1226 -14,7 %
CAG IFR 130 62 17 79 -39,2 %
CAG VFR 36 117 0 117 225 %
TIRS 327 341 35 376 15%
TOTAL 2 828 2497 593 3090 9,3%
Répartition des mouvements contrblés par le CCMAI
Méditerranée
12% 1%
ECAMB
40% OCAMC
ECAM YV
ECAG IFR
OCAG VFR
OTIRS

.2.5.3 Activité des batiments de la marine

NOMBRE DE MOUVEMENT

JOUR NUIT TOTAL
Trafic plate-forme 19 404 4 345 23 749
Montée 61 35 96
Procédures aux Descente 101 650 751
instruments Finale surveillée 958 3774 4732
Finale guidée 304 1612 1916
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[.2.6 Bilan des unités de contrdle local d’aérodrome deldéfense

Les données présentées ci-dessous, concernamités de controle local d’aérodrome se réferent au
trafic plate-forme, au trafic en transit et auitrafux instruments.

L’activité est appréciée en fonction du nombre deivements.

Pour le trafic plate-forme, un posé ou un décollegfecomptabilisé comme un seul mouvement. Pour un
vol local, chaque Touch and Go est comptabilisérmeran seul mouvement.

Pour le trafic en transit, chaque vol en contaetcdiorganisme de contréle est considéré commesuh s
mouvement.

Pour le trafic en procédure aux instruments, unaté® une descente et une finale sont respectitemen
comptabilisées comme un mouvement chacune.

Les ESCA de l'armée de lair et les CLA de l'aviati Iégere de l'armée de terre n'ont pas
systématiqguement différencié les finales guidéadfidales surveillées. C’est pourguoi, les finalas été
arbitrairement comptabilisées en finales guidées.

.2.6.1 Trafic plate-forme de la défense (hors batiments di& marine)

NOMBRE DE MOUVEMENTS
JOUR NUIT TOTAL VARIATION/2006
Aéronefs civils 86 705 8 803 95 508 -5%
Aéronefs défense 547 550 77870 625420 -3,6%
TOTAL 634 255 86 673 720 928 -3,8%

Répartition des mouvements plate-forme des centrake la défense

0 0
11% 12% 1%

O Aéronefs civils Jour
B Aéronefs civils Nuit
0O Aéronefs défense Jourr

B Aéronefs défense Nuit

76%

NB : La baisse amorcée en 2006 (- 5,8 %) se poursn#t das proportions moindres. La répartition des
mouvements est identique a celle de 2006.
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Répartition civil/défense des mouvements plate-fore
des centres de la défense

11.1% 5.9% 0.3% 7 105

63%
O Aéronefs civils centres AA B Aéronefs civils centres ALAT
O Aéronefs civils centres Marine O Aéronefs défense centres AA
B Aéronefs défense centres ALAT O Aéronefs défense centres Marine
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Répartition CAM/CAG du trafic plate-forme de la défense

NOMBRES DE MOUVEMENTS VARIATION
CAG IFR 86 594 -142%
CAG VFR 113 081 -34,3%
CAM 521 253 -0,2%
TOTAL 720 928 -94%

NB : Pres de 30 % du trafic plate-forme contrélé l&siCAG. Ces proportions sont équivalentes a celles
de 2006.

Répartition CAM/CAG des mouvements plate-forme desentres de

la défense
12%
16%
OCAG IFR
OCAG VFR
ECAM

Répartition CAM/CAG des mouvements plate-forme desentres de
la défense par armées

1% 11%

16%

52%
8%
12%
O CAM centres AA O CAM centres ALAT B CAM centres Marine
O CAG centres AA O CAG centres ALAT B CAG centres Marine
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Répartition des mouvements plate-forme en CAG desatres de le
défense par armées

3%

0
38% O Armée de I'aif

0O Marine
OALAT

59%

Répartition des mouvements plate-forme en CAM desentres de le
défense par armées

11%

O Armée de l'air
0O Marine
OALAT
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.2.6.2 Trafic en transit de la défense

NOMBRE DE MOUVEMENTS
JOUR NUIT TOTAL VARIATION/2006
Aéronefs civils 154 395 13966 168 361 7,9 %
Aéronefs défense 47683 4 471 52 154 10 %
TOTAL 202 078 18 437 220 515 8,4 %

NB : 76 % du trafic en transit est civil, soit + 2 % papport a 2006.

Répartition des mouvements transit des centres da Héfense

2%

O Aéronefs civils Jour
O Aéronefs civils Nuit
O Aéronefs défense Jour
B Aéronefs défense Nuit

6%

Répartition civil/défense des mouvements transit decentres de i
défense par armées
5% 3%

51%

6%

O Aéronefs civils centres AA O Aéronefs civils centres ALAT O Aéronefs civils centres Marine

O Aéronefs défense centres AA B Aéronefs défense centres ALAT O Aéronefs défense centres Maring
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Répartition CAM/CAG du trafic en transit de la défense

NOMBRES DE MOUVEMENTS VARIATION
CAG IFR 33633 16,4 %
CAG VFR 148 688 6,8 %
CAM 38 194 8,2 %
TOTAL 220 515 8,4 %
NB : 83 % des mouvements transit sont en CAG.
Répartition CAM/CAG des mouvements transit
des centres de la défense
17% 15%
OCAG IFR
O CAG VFR
ECAM
68%

Répartition CAM/CAG des mouvements transit des cemes de la

défense par armées

20% 13%

3%

8%

54%

2%

OCAM centres AA OCAM centres ALAT B CAM centres Marin

B CAG centres AA  OCAG centres ALAT B CAG centres Marine

e

o
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.2.6.3 Contrbole d’approche mouvement « montée, descentandle »

NOMBRE DE MOUVEMENTS VARIATION/2006
Montées 29 701 7,9 %
. L Descentes 29 483 7,1%
Aéronefs civils . —
Finales guidées 4629 321 %
Finales surveillées 6 829 ’
Montées 117 835 -10 %
, . Descentes 113 901 3,3%
Aéronefs défense —; —
Finales guidées 29 059 S12.7 %
Finales surveillées 19 956 070

Répartition civils/défense des mouvements "montéegescente
finale" des centres de la défense

20%

O Aéronefs civils
B Aéronefs défense

80%

Répartition civils/défense des mouvements "montédgescente
finale" des centres de la défense par armées

10% 0
8%
65%
O Aéronefs civils centres AA O Aéronefs civils centres ALAT
O Aéronefs civils centres Marine O Aéronefs défense centres AA
B Aéronefs défense centres ALAT O Aéronefs défense centres Marine
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Répartition CAM/CAG du trafic « montée, descente, ihale » des centres de la défense

NOMBRE DE MOUVEMENTS VARIATION/2006
CAG 135 556 13,7 %
CAM 215 837 -10,3 %
TOTAL 351 393 -2,3%

Répartition CAM/CAG des mouvements "montée, descest finale"
des centres de la défense

OCAG
B CAM

Répartition CAM/CAG des mouvemenst "montée, descest finale"
des centres de la défense par armées

1% 11%

26% 51%

% 4%

O CAM centres AA 0O CAM centres ALAT B CAM centres Marine

B CAG centres AA O CAG centres ALAT O CAG centres Marine
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[.2.6.4 Tableau statistigue des 34 unités de contrble locdlaérodrome de la défense

P3| ] py]
Plate-forme Mouvements Mouvts. TOTAL é % du total % du total Mouvts. é Proportion Mouvts. CAG é Proportion
Plate-forme Transit o Défense Armée Civils o mouvements civils ) o mouvements CAG
] ] 0]
Cognac 51123 1517 52640 1 5,6% 8,2% 2029 26 3,9% 5123 22 9,7%
Cazaux 41404 6306 47710 5 5,1% 7,4% 5425 15 11,4% 6099 19 12,8%
Salon 31962 16811 48773 4 5,2% 7,6% 9746 9 20,0% 11751 11 24,1%
Tours 42 375 3320 45695 6 4,9% 7,1% 12256 4 26,8% 14255 9 31,2%
Avord 37889 5954 43843 7 4,7% 6,8% 4702 16 10,7% 21215 3 48,4%
Istres 30520 12838 43358 8 4,6% 6,8% 10821 5 25,0% 16686 6 38,5%
Orange 16888 11343 28231 11 3,0% 4,4% 10289 6 36,4% 11302 13 40,0%
Dijon 17408 4915 22323 16 2,4% 3,5% 9651 10 43,2% 10944 14 49,0%
St Dizier 9617 4507 14124 28 1,5% 2,2% 1767 28 12,5% 2574 28 18,2%
Reims 16760 4848 21608 19 2,3% 3,4% 3739 19 17,3% 5713 20 26,4%
Orléans 17332 4766 22098 18 2,4% 3,4% 4686 17 21,2% 9212 16 41,7%
Mont de Marsan 15747 5545 21292 21 2,3% 3,3% 5063 16 23,8% 4125 23 19,4%
Toulouse 8291 13874 22165 17 2,4% 3,5% 8062 11 36,4% 12126 10 54, 7%
Colmar 16035 2115 18150 24 1,9% 2,8% 2062 25 11,4% 2062 31 11,4%
Evreux 17235 5936 23171 14 2,5% 3,6% 6037 13 26,1% 18976 5 81,9%
Villacoublay 15196 2337 17533 25 1,9% 2, 7% 2620 22 14,9% 15630 7 89,1%
Cambrai 16733 3970 20703 22 2,2% 3,2% 4175 18 20,2% 6969 17 33, 7%
Metz 14347 3091 17438 26 1,9% 2, 7% 7300 12 41,9% 10507 15 60,3%
Nancy 16267 6767 23034 15 2,5% 3,6% 2480 23 10,8% 2625 27 11,4%
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Tableau statistique des 34 unités de controle locdlaérodrome de la défense (2/2)

P Py Py
e, e, e,
Crell 9336 3720 13056 30 1,4% 2,0% 9934 8 76,1% 11748 12 90,0%
Luxeuil 17914 3457 21371 20 2,3% 3,3% 3412 21 16,0% 3950 24 18,5%
Solenzara 10820 1321 12141 31 1,3% 1,9% 1136 30 9,4% 2335 30 19,2%
Chateaudun 6286 660 6946 34 0,7% 1,1% 850 31 12,2% 2357 29 33,9%
Total AIR 498335 142732 641067 * 68,4% 100,0% 148870 * 23,2% 229502 * 35,8%
Nimes 24041 26512 50553 2 5,4% 28,2% 36037 1 71,3% 46729 1 92,4%
Lann-bihoué 32333 8895 41228 9 4,4% 23,0% 28684 2 69,6% 38757 2 94,0%
Hyeres 26828 6862 33690 10 3,6% 18,8% 18333 3 54,4% 20039 4 59,5%
Lanvéoc 25256 843 26099 13 2,8% 14,6% 784 32 3,0% 1893 32 7,3%
Landivisiau 15971 4213 20184 23 2,2% 11,3% 3705 20 18,4% 6301 18 31,2%
Cuers 6935 303 7238 33 0,8% 4,0% 5521 14 76,3% 5609 21 77,5%
Total MARINE 131364 47628 178992 * 19,1% 100,0% 93064 * 52,0% 119328 * 66,7%
Le luc 32243 17485 49728 3 5,3% 42,6% 10034 7 20,2% 14794 8 29,7%
Dax 25589 1566 27155 12 2,9% 23,3% 1914 27 7,0% 3814 25 14,0%
Pau 8379 944 9323 32 1,0% 8,0% 305 34 3,3% 1012 34 10,9%
Phalsbourg 14568 2284 16852 27 1,8% 14,4% 2469 24 14,7% 3134 26 18,6%
Etain 11821 1881 13702 29 1,5% 11,7% 1201 29 8,8% 1788 33 13,0%
Total ALAT 92600 24160 116760 * 12,5% 100,0% 15923 * 13,6% 24542 * 21,0%
Total Defense 722299 214520 936819 * 100,0% * 257857 * 27,5% 373372 * 39,9%

66




[.2.7 Activité des ESCA de I'armée de l'air

.2.7.1 Trafic plate-forme

NOMBRE DE MOUVEMENTS
JOUR NUIT TOTAL VARIATION
Aéronefs civils 37816 4381 42197 -12,2%
Aéronefs défense 403554 50266 453820 -0,2%
TOTAL 441370 54647 496017 -1,3%

NB : 9 % des mouvements plate-forme des centres ded&ada I'air sont effectués par des mouvements
d’aéronefs civils.

Répartition du nombre de mouvements plate-forme contrélépar
les centres de I'armée de l'air

10% 8% 19

81%

O Aéronefs civils Joul Aéronefs civils NuitO Aéronefs défense Jolll Aéronefs défense Nujt
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Répartition CAM/CAG du trafic plate-forme

NOMBRE DE MOUVEMENTS VARIATION/2006
CAG IFR 55935 -22,1%
CAG VFR 60328 -19,6 %
CAM 379754 6,7 %
TOTAL 496017 -1,3%

NB : la part des mouvements réalisés en CAG représ@nté de I'activité plate-forme des centres de
'armée de l'air.

Répartition CAM/CAG du nombre de mouvements plate-brme
contrblés par les centres de I'armée de l'air

11%

OCAG IFR
OCAG VFR
B CAM
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1.2.7.2 Trafic en transit

NOMBRE DE MOUVEMENTS
JOUR NUIT TOTAL VARIATION
Aéronefs civils 100843 11831 112674 16,3 %
Aéronefs défense 31995 4057 36052 16,4 %
TOTAL 132838 15888 148726 16,4 %

NB : 73 % des mouvements « transit » des centres ded&de I'air sont effectués par des aéronefs

civils.

Répartition du nombre de mouvements transit contréés par les

8%

centres de I'armée de l'air

3%

O Aéronefs civils Joull Aéronefs civils Nuitd Aéronefs défense Joll Aéronefs défense NuFt
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Répartition CAM/CAG du trafic en transit

NOMBRE DE MOUVEMENTS VARIATION/2005
CAG IFR 25740 14,9 %
CAG VFR 94894 14,5 %
CAM 28092 24,9 %
TOTAL 148726 16,4 %

NB : 36 % de l'activité « transit » est réalisée en CAG.

Répartition CAM/CAG du nombre de mouvements en trasit
contrdlés par les centres de I'armée de l'air

19% 17%

OCAG IFR
OCAG VFR
BCAM

64%
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1.2.7.3 Contréle d’approche mouvements « montée, descenfmale »

Nombre de MOUVEMENTS

JOUR NUIT TOTAL TOTAL VARIATION/2006
Montée 13457 3657 17114 8 %
Descente 14156 3362 17518 12,5 %
Aéronefs | Finales 2547 1605 4152 | 42091
civils guidees o
Finales 8,5%
surveillées 3023 284 3307
Montée 13647 6927 20574 10,5 %
, Descente 14051 6507 20558 23 %
Aéronefs Finales
défense Lidées 2873 0 2873 50929
CAG IFR g.n | 1,4 %
inales 4269 2655 6924
surveillées
Montée 67688 10158 77846 -8,3%
. Descente 61253 12687 73940 -4.8%
Aéronefs Einales
défense L 13236 4269 17505 179261
CAM guidées 155 %
Finales 7213 2757 9970
surveillées

NB : 15 % des mouvements « montée, descente, finalat»effectués par des mouvements d'aéronefs

civils.

Répartition des mouvements "montée, descente, firgicontrblés

par les centres de 'armée de l'air

17%

68%

12%

O Aéronefs civils Joul Aéronefs civils NuitO Aéronefs défense Joll Aéronefs défense Nuijt
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Répartition CAM/CAG du trafic « montée, descente, ihale »

NOMBRE DE MOUVEMENTS VARIATION/2006
CAG 93 020 21,7 %
CAM 179 261 22%
TOTAL 271 281 4,8 %

NB: 35 % de cette activité est réalisée en CAG.

Répartition CAM/CAG du nombre de mouvements "montée
descente, finale" contrdlés par les centres de I'arée de l'air

BCAM
OCAG
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[.2.8 Activité des centres de controle local d’aérodromde I'ALAT
.2.8.1 Trafic plate-forme

NOMBRE DE MOUVEMENTS
JOUR NUIT TOTAL VARIATION
Aéronefs civils 2017 8 2025 -72,8 %
Aéronefs défense 76711 13864 90575 -8,8%
TOTAL 78728 13872 92600 -13.3%

NB : Les mouvements d’aéronefs civils représentent 3 éfe des mouvements palte-forme des centres
de 'ALAT.

Répartition du nombre de mouvements plate-forme camblés apr
les centres de I'ALAT

15% 2%%

83%

O Aéronefs civils Joull Aéronefs civils Nuitd Aéronefs défense Jolll Aéronefs défense Nuit
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Répartition CAM/CAG du trafic plate-forme

NOMBRE DE MOUVEMENTS VARIATION/2005
CAG IFR 1667 - 47,7%
CAG VFR 4706 -59,2%
CAM 86227 - 6,4 %
TOTAL 92600 -133%

Répartition CAM/CAG du nombre de mouvements plate-brme
contr6lés par les centres de I'ALAT

2% 5%

OCAG IFR
OCAG VFR
BCAM

93%
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.2.8.2 Trafic en transit

NOMBRE DE MOUVEMENTS
JOUR NUIT TOTAL VARIATION
Aéronefs civils 13601 298 13899 -6,1%
Aéronefs défense 10067 195 10262 14,3 %
TOTAL 23668 493 24161 1,6 %

NB : 57 % des mouvements transit sont réalisés paréesefs civils.

Répartition des mouvements "transit” contrélés parles centres d

1%

'ALAT

1%

56%

B Aéronefs civils Joul Aéronefs civils Nuitd Aéronefs défense Jol Aéronefs défense Nui

=
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Répartition CAM/CAG du trafic en transit

NOMBRE DE MOUVEMENTS VARIATION/2005
CAG IFR 1255 36,1 %
CAG VFR 17196 20,1 %
CAM 5710 -33,1%
TOTAL 24161 1,6 %

Répartition CAM/CAG des mouvements "transit" contrélés par les
centres de I'ALAT

5%

OCAG IFR
OCAG VFR
B CAM

71%
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1.2.8.3 Contrbole d’approche mouvements « montée, descenfmale »

Nombre de MOUVEMENTS
JOUR NUIT TOTAL TOTAL

Aéronefs Montée 13 3 16
civils D'escente 19 3 22 57

Finale 15 4 19
Aéronefs Montée 867 21 888
défense Descente 888 117 1005 2952
CAG IFR Finale 942 117 1059
Aéronefs Montée 3457 858 4315
défense Descente 3175 1252 4427 13068
CAM Finale 3136 1190 4326

NB : la part des mouvements effectués par des aérondfs représente 22 % de I'activité « montée,
descente, finale, des centres de I'ALAT.

Répartition des mouvements "montée, descente, finale" coriiés
par les centres de 'ALAT

2206 0% 0%

78%

O Aéronefs civils Jour B Aéronefs civils Nuit 0O Aéronefs défense Jour B Aéronefs défense Nui
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Répartition CAM/CAG du trafic « montée, descente, ihale »

NOMBRE DE MOUVEMENTS VARIATION/2006

CAG 3009 5,9%
CAM 13068 1,4 %
TOTAL 16077 2,2%

Répartition CAM/CAG du nombre de mouvements "montée
descente, finale" contrdlés par les centres de I'AAT

19%

BCAM
OCAG

81%
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[.2.9 Activité des centres de controle local d’aérodromde la marine
.2.9.1 Trafic plate-forme

NOMBRE DE MOUVEMENTS
JOUR NUIT TOTAL VARIATION
Aéronefs civils 46872 4414 51286 -3,8%
Aéronefs défense 67285 12793 80078 -8,4 %
TOTAL 114157 17207 131364 -6,7%

NB : 39 % des mouvements plate-forme des centres dariaersont effectués par des aéronefs civils.

Répartition des mouvements plate-forme contrdlés pdes centres
de la Marine

10%

O Aéronefs civils Jour B Aéronefs civils Nuit O Aéronefs défense Jour B Aéronefs défense Nui
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Répartition CAM/CAG du trafic plate-forme

NOMBRE DE MOUVEMENTS VARIATION/2006
CAG IFR 28484 - 4,6 %
CAG VFR 47608 -12,5 % %
CAM 55272 -23%
TOTAL 131364 -6,7%

Répartition CAM/CAG du nombre de mouvements plate-brme
contrblés par les centres de la Marine

22%

OCAG IFR
OCAG VFR
B CAM

36%

80




.2.9.2 Trafic en transit

NOMBRE DE MOUVEMENTS
JOUR NUIT TOTAL VARIATION
Aéronefs civils 39951 1837 41788 3,6 %
Aéronefs défense 5621 219 5840 -17,8%
TOTAL 45572 2056 47628 0,4 %

NB : 89 % des transits sont effectués par des aérovifs c

Répartition du nombre de mouvements "transit" contrélés par les
centres de la Marine

12% 0,5%

84%

O Aéronefs civils Jour B Aéronefs civils Nuit 0O Aéronefs défense Jour B Aéronefs défense Nuit]
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Répartition CAM/CAG du trafic en transit

NOMBRE DE MOUVEMENTS VARIATION/2006
CAG IFR 6638 -7,6 %
CAG VFR 36598 3,1%
CAM 4392 -7.8%
TOTAL 47628 0,4 %

Répartition CAM/CAG du nombre de mouvements “transit"
contrélés par les centres de la Marine

9% 14%

OCAG IFR
OCAG VFR
B CAM

7%
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1.2.9.3 Contrbéle d’approche mouvement « montée, descentanéle »

Nombre de MOUVEMENTS

JOUR NUIT TOTAL TOTAL VARIATION/2006
Montée 10563 1699 12262 2,6 %
L Descente 10112 1557 11669 -53%
Aéronefs Finales
civils CAG idé 385 41 426 27819
IFR ?:‘." Tes 24,1 %
Ina'es 2863 599 3462
surveillées
Montée 3979 657 4636 - 26,6 %
, Descente 3637 697 4334 -31%
Aéronefs Finales
défense L 597 129 726 11708
CAM guidees - 25,8 %
Finales 1628 384 2012
surveillées
Montée 7858 1718 9576 109,4 %
Aéronefs Dngc:ante 7635 2002 9637 107,1 %
défense |r_1c?,es 820 1165 1985 22833
CAG IFR ?:‘," Tes 33,9 %
Ina‘es 1405 230 1635
surveillées
Montée 285 24 309 -6,6 %
Descente 236 38 274 -26,1%
Aéronefs Finales
civils CAM | guidées 19 13 32 673 .
Finales -14%
o 50 10 60
surveillées

NB : Prés de la moitié de I'activité (47 %) « montéesadmte, finale » est effectuée au profit d’aéronefs

en CAG.

Répartition des mouvements "montée, descente, firell des
mouvements contrblés par les centres de la Marine

11%

7%

40%

O Aéronefs civils Joulll Aéronefs civils NuitO Aéronefs défense Jolll Aéronefs défense Nuit
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Répartition CAM/CAG du trafic « montée, descente, ihale »

NOMBRE DE MOUVEMENTS VARIATION/2006
CAG 38375 -2,5%
CAM 21841 27,8 %
TOTAL 60216 6,7 %

Répartition CAM/CAG du nombre de mouvements "montée
descente, finale" contrélés par les centres de laarne

BCAM
OCAG

1.2.9.4 Indisponibilité des centres de controle locaux dealmarine

Taux d'indisponiblité par cause des CLA de la marie

46%

18%

‘ B TechniqueB Activités particulieredd Humain ‘

NB : Excepté a Landivisiau, ou la BAN a été fern@mlement pendant 35 jours, les restrictions n’ont
entrainé que des limitations ponctuelles annongéeslOTAM ou par MILNOTAM La principale cause
d’indisponibilité technique est I'absence de moyextar.
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[1.1.1 Introduction
Au niveau européen, I'année 2007 a été marquékapaursuite des travaux relatifs a la mise en
ceuvre du « Ciel unique européen ». La défenseagstydierement concernée par 'ensemble de
ces évolutions et la DIRCAM participe activement’@aboration de I'ensemble des textes
communautaires, depuis la phase de préparation’gukaur adoption.

C’est pourquoi, outre le travail réglementairediéa mise en ceuvre du Ciel unique, trois dossiers
majeurs retiennent tous nos efforts :

e le programme SESAR qui, en juin 2008, doit prop@seonseil des Transports son plan
directeur destiné a réorganiser et a optimiseesdign de I'espace a I'horizon 2025 ;

» la création du Bloc Fonctionnel d’Espace Europet@ém (FAB EC) qui vise a mutualiser,
réorganiser et gérer la totalité des espaces aatieBénélux, de la Suisse, de I'Allemagne
et de la France sans tenir compte des frontiéres ;

« [l'extension des compétences de 'AESA.

[1.1.2 Contexte institutionnel

Dans le dernier bilan CAM, nous rapportions leslaté@tions faites en septembre 2006 par le
Commissaire européen aux transports, M. JacquestBar

Depuis, le Groupe de Haut Niveau, composé de Rivestgénéraux de I'aviation civile et de

personnalités représentant les acteurs économiuesecteur du transport aérien (compagnies,
aéroports et fournisseurs de services a la nawigaérienne) a réfléchi sur I'avenir du cadre
réglementaire qu'il est nécessaire de développer learansport aérien.

En juillet 2007, il a rendu ses conclusions autes dix recommandations suivantes qui serviront
donc de base aux propositions législatives futures

* renforcer le pouvoir réglementaire de la communautépéenne ;

* responsabiliser et impliquer davantage les indesstri

e @viter la sur réglementation et rationaliser lesda® existants ;

* rechercher la performance et la maitriser ;

* acceélérer le processus d'implémentation du SES#saax travaux SESAR ;

* renforcer le réle de I'organisation Eurocontrol ;

* aborder le probléme de la capacité des aéroports ;

* appliquer les principes de sécurité et renforc@olevoir de I'AESA en ce sens ;
* prendre en compte les aspects environnementaux ;

* rechercher un engagement plus ferme des Etatsmnmat dans les travaux liés a la
défragmentation des espaces aériens, participasitaala recherche de performance.

Dans ce nouveau contexte, les enjeux pour la deéfdesneurent inchangés mais vont devoir
s'adapter aux nouvelles évolutions institutionrelleotamment pour faire face a I'élargissement
des compétences de '’'AESA. Ce dernier point doé garticulierement suivi car il pose clairement
la question de la représentation des militaireteda prise en compte de leurs spécificités.

[1.1.3 Ciel unique européen

Devant la croissance du trafic commercial, 'espaéden est devenu une ressource précieuse.
L’'acces a des espaces de travail en Europe cotdleeimdispensable a I'entrainement des forces
en temps de paix, est donc un enjeu majeur poudéésnses, tout comme celui de la libre
circulation des aéronefs militaires dans I'espagegéen.

Depuis I'adoption des quatre reglements Ciel unitp€ommission européenne a lancé un certain
nombre de travaux destinés a décliner ces docuraariextes d'application complémentaires.
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Les nombreux mandats donnés a Eurocontrol pourapeéples dispositions relatives a la
conception de l'espace et sa gestion souple (Fladk redevances, a l'interopérabilité des
systemes ou encore des blocs fonctionnels d'espsma, en cours de finalisation ou de
consolidation (voir tableau joint).

Dans le domaine de l'interopérabilité, le réglemmntl’espacement 8.33 Khz des fréquences radio
VHF au dessus du FL195 (IR AGVCS) est entré enariguLa poursuite de cette extension en
dessous du FL195 est I'objet de toutes les attentd de négociations serrées car elle pourrait étr
synonyme d’exclusion. Nous sommes dailleurs dalstehte des résultats d'une étude
d’envergure sur l'utilisation des fréquences quinpettra notamment a la Commission de décider
de la poursuite, ou non, des travaux.

Enfin, une proposition législative de la Commissgum le second paquet du Ciel unique (SES 1)
doit étre présentée au Conseil du Transport deZQb8. Elle axe les efforts de la communauté
dans quatre domaines :
» la performance qui doit étre a la base de toutkemdgntation et qui doit notamment étre
soutenue par la création des FAB ;
e la gouvernance avec I'extension des compétencBAESA et I'évolution d’Eurocontrol,
e latechnologie dominée par le programme SESAR ;
e autres secteurs et notamment l'utilisation des dxéroes militaires pour débloquer les
problemes capacitaires des grands aéroports queuneent plus s'étendre pour des raisons
environnementales.

[1.1.4 Single European Sky ATM Research (SESAR)

Pour la défense, le défi sera de préserver sa it circulation et d'acces a I'ensemble de
I'espace aérien. Ce défi se traduit en terme dea@otes techniques et financiéres.

Le programme industriel SESAR est I'instrument afiénnel d’accompagnement de la Iégislation
relative au Ciel unique européen qui conduira aelidper et a mettre en oeuvre un nouveau
systéme de trafic aérien permettant de faire fat@ugmentation du trafic, tout en améliorant la

sécurité, en réduisant les codts et en préseremvitfonnement.

Cet objectif communautaire majeur, prévoit des stigsements de 'ordre de 300 millions d’euros
par an sur la période de développement soit 20@8-20es investissements seront répartis entre
Eurocontrol, les fonds transport et recherche ldeibn européenne et I'industrie au sens large.

La DIRCAM, qui suit de tres pres ce dossier defaighase de définition, doit maintenant trouver
un relais auprés de la DGA, de I'état-major deséasret des états-majors d’armées car la phase de
développement aura de réelles conséquences teebrefjbudgétaires pour les pays européens.

Dans cette perspective, I'équipement futur desreddsoet des infrastructures devra absolument
tenir compte des travaux de SESAR dans lesquelgdifé&yentes composantes de la défense
doivent s’impliquer afin d’influer sur les orieniats prises dans ces domaines.
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[1.1.5 Blocs fonctionnels d’espace
Les blocs fonctionnels d’espace (FAB) font pamiggrante du concept « Ciel unique ».

lls doivent permettre une réorganisation optimade flux de circulation aérienne commerciale en
s’affranchissant des frontiéres politiques. llsveoit surtout permettre de les dissocier des secteur
de contrble appartenant aux différents fournissdarservices de la navigation aérienne jusqu’alors
nationaux. Ces évolutions auront naturellementnymaict significatif sur les activités aériennes de
défense et en particulier sur la gestion de I'esaien.

La création des blocs fonctionnels d’espace, bageée théme de la performance, prévoit gu’ils
soient opérationnels dées 2012.

Pour les Défenses, le risque est triple :
» perte de la capacité d’action de la défense seoteeption de I'espace, jusqu’a présent
garantie au niveau national ;
« modification substantielle des zones d’entrainepemiparticulier dans le nord et le nord-
est de la France. ;
e stigmatisation injustifiée des besoins défense cen@tant le point bloquant de ce
processus majeur du ciel unique.

Les fournisseurs de services de la Belgique, deimibourg, de I'Allemagne, de la Hollande, de la
Suisse et de la France ainsi que le centre deGertte Maastricht se sont associés pour étudier la
faisabilité d’'un FAB centre Europe regroupant 6t&et 7 ANSPs. Les militaires de ces Etats sont
associés a ses travaux.

La DIRCAM participe a tous les niveaux de ce prajlefpuis les groupes de travail jusqu’au comité
de pilotage et au haut comité de décision.

Les représentants militaires au sein de ce projet garticulierement vigilants au respect de deux
exigences fondamentales :
* le respect de la souveraineté des Etats avec $acténsemble de I'espace aérien national
pour conduire les mesures de sOreté aérienne ;
* |e maintien de la capacité d’entrainement des fosa@s augmentation de colts et avec la
prise en compte des nouveaux vecteurs et systéarased.

Les développements de cette étude de faisabilitéesocours. Ils feront I'objet de communications
ultérieures, dés lors que des éléments tangiblengété définis.

[1.1.6 Agence européenne de sécurité aérienne

La question principale qui est posée par le voketialgouvernance porte sur le domaine de la
compétence communautaire et la capacité des mabtaabsents du premier pilier, & continuer a
faire prendre en compte leurs besoins dans le dmndé la navigation aérienne. Cette question
avait déja été soulevée a I'occasion de la parutiopremier paquet. Les Etats y ont répondu par
I'adoption d’une déclaration commurannexée au réglement cadre.

Cette déclaration s’est traduite dans les faitslgarise en compte des intéréts des utilisateurs
militaires :
» d’'une part, par la composition civilo-militaire teereprésentation francaise au comité ciel
unique ;
e dautre part, par le renforcement, au sein de #aigation EUROCONTROL, de la
coopération civilo-militaire (DCMAC) et entre miiires (MAB).

Ces dispositions permettent aujourd’hui aux Défensauf dans le cas de mandats donnés par la
commission a d'autres organismes qu’EUROCONTROLntervenir a tous les niveaux du
processus d’élaboration de la réglementation,-a‘ekte la préparation technique, la consultation

! Déclaration des Etats membres sur les questiditairas liées au ciel unique européen.
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et la prise de décision. Il convient donc de céipéa sur ces acquis, en rappelant I'importance
fondamentale ’'EUROCONTROL, pour les questions ektign du trafic aérien, tout en veillant a
ne pas dupliquer les instances oeuvrant a cesefiti&niveaux.

Le transfert vers 'AESA d’'une partie de la foncticeglementation de la navigation aérienne pose
le probleme de la prise en compte des intérétgrilésires. En effet, le mode de fonctionnement
de cette agence n'offre pas les mémes possibiliscégonsultation que ceux pratiqués au sein
d’EUROCONTROL. Les militaires en sont totalemensexits. || convient donc d’étre attentif aux
conditions de ce transfert et de privilégier les camismes de consultation existants
d’EUROCONTROL déja utilisé par le comité Ciel ungqu
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[1.1.7 Textes adoptés depuis le lancement du ciel uniquarepéen
Reglement cadre n° 549/2004 du 31/03/2004 - OJ1L96

Reglement sur la fourniture de services n° 550120031/03/2004 — OJ L96/10
Reglement sur I'espace aérien n° 551/2004 du 3003 — OJ L96/20
Reglement sur l'interopérabilité n° 552/2004 du0312004 — OJ L96/26

Déclaration conjointe des états membres sur lestigms militaires - Publication en date
du 31/03/2004 — OJ L96/9

Exigences communes ANSPs Common Requirements 096/2005 du 21/12/2005 — OJ
L114/22

Utilisation souple de I'espace Flexible Use of pase - n° 2150/2005 du 24/12/2005 — OJ
L342/20

Licence européenne de contrbleur Community ATC@hoe — n° 23/2006 du 27/04/2006
—0J L114/22

Classification espace aérien Upper airspace cdleatifn — n° 730/2006 du 16/05/2006 —
0J L128/3

Interopérabilité Plan de vol initial IOP Initialight PLans — n°® 1033/2006 du 04/07/2006
— 0J L186/46

Interopérabilité Coordination et transfert IOP CadiDation and TRansfer — n° 1032/2006
du 06/07/2006 — OJ L186/27

Redevances Charging scheme — n° 1794/2006 du @&/~ OJ L341/3

Création de I'entreprise commune SESAR - SESARtJdimdertaking — n° 219/2007 du
27/02/2007 — OJ L64/1

Interopérabilité Protocole de transfert des messalgevol IOP Flight Message Transfer
Protocol — n° 633/2007 du 07/06/2007 — OJ L146/7

Mise en vigueur de l'article 4 du Reglement n° 28B4 (Spécifications communautaires)
Implementation Art 4 REG 552/2004 — n° 2007/C 18810 11/08/2007 — OJ C 188/3
Interopérabilité Espacement 8,33 Khz en espaceaisupdOP Air/Ground Voice Chanel
Spacing — n° 1265/2007 du 27/10/2007 — OJ L 283/25

Surveillance de la sécurité dans 'ATM Safety -might in ATM — n°1315/2007 du
08/11/2007 — OJ L 291/16
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11.1.8 Programme réglementaire de la commission européenne

Mandats Transmission Opinion Adoption du
donnés a Présentation du | Transmission du| proposition de | 1ére discussiorn officielle du texte
Eurocontrol Mandat au Comité Mandat a texte par au Comité Ciel| Comité Ciel par la
pour le développement de Ciel Unique Eurocontrol Eurocontrol & la Unique Unique sur le | Commission
textes communautaires Commission projet
Gestion souple de I'espace (FUA) fév 04 mar 04 jan 05 avr 05 jul 05 déc 05
Classification de I'espace fév 04 mar 04 mai 05 sep 05 oct 05 mai 06
Plan de vol initial mar 04 avr 04 mar 05 sep 05 déc05 jul 06
Espacement pas 8,33 Khz > FL195 mai 05 jun 05 oct 06 fév 07 jun 07 oct 07
Coordination & Transfert mar 04 avr 04 mar 05 sep 05 dec 05 jul 06
Protocole de TRF des Msg de vol mar 04 avr 04 mar 05 sep 05 dec 06 jun 07
Redevances fév 04 mar 04 nov 04 avr 05 sep 06 déc 06
Construction des Routes & secteurs fév 04 mar 04 a déterminer a déterminer a déterminer exméter
Services Transmission de données mai 05 jun 05 oct 07 a déterminer a déterminer a déterminer
Intégrité des données aéronautiques mai 05 jun 06 oct 07 a déterminer a déterminer a déterminer
Mesure de la Performance sep 05 oct 05 mar 07 oct 07 a déterminer a déterminer
Gestion des flux de Trafic jul 05 jul 05 oct 07 a déterminer a déterminer a déterminer
Exigences de surveillance fév 06 mar 06 avr 08 a déterminer a déterminer a déterminer
Allocation codes interrogation Mode fév 06 mar 06 déc 07 a déterminer a déterminer a déterminer
Sécurité : Classification des risques fév 06 mar 06 avr 08 a déterminer a déterminer a déterminer
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Mandats
donnés a

Présentation du

Transmission du

ler projet de

I organi,s’atior} compétente I_\/Iandgt au Comité 1 Man(_jat _é. Spécification (_)pinipn du_ JoErlig:Cg?fic::?e?lcjies
pour I'établissement de Ciel Unique ou 98/34 I'organisation Comité Ciel Unique .
L . . Commune Communautés
Spécifications Communautaires compeétente

Flight Message Transfer Protocol déc 05 déc 05 jun 06 déc 06 aodt 07

Mise a jour du manuel d'utilisation IFPS jun 06 fév 07 jul 07 oct 07

Format échange de données ATS (ADEX jun 06 jul 06 déc 07

On-Line Data Interchange (OLDI) jun 06 jul 06 déc 07 mar 2008

Software Assurance levels jul 06 jul 06 fin 2008 non applicable

Airport Collaborative Decision Making jul 06 jul 06 mar 09 non applicable

A-SMSG jul 06 jul 06 mar 09 non applicable

IOP FDP jul 06 jul 06 fin 2009 non applicable

FUA sep 06 oct 06 déc 07

Airspace design

a déterminer apres la progression de I'lmplemerfnkg

Autres mandats

Présentation du Mandat au

donnés 3 ation i Transrpission du Rapport d’Eurocontrol Discussion au Comité Ciel
Comité Ciel Unique mandat & Eurocontrg Unique
Eurocontrol
Rapport FAB fév 04 mar 04 avr 05 jul 05
(I}?n%g)rr;qiﬁ(r)cr)]p(e:&n% superieure jul 05 jul 05 mar 07 a déterminer
AIP unique jul 05 Jul 05 mar 07 a déterminer
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Divers

Phase 1

Phase 2

Phase 3

Exigences communes

Mars 2005 - opinion du Comité

Ciel Unique

Publication Journal Officiel 21
décembre 2005

Certification des ANSP au 21 ju
2007

Transposition ESARR 1

Préparation du projet en
coopération avec la SRU

Présentation du premier projet
Comité Ciel Unigue en mars 20

n°1315 du 8 novembre 2007

Transposition ESARR 6

Travail a débuter en 2006

vduwa en cours

Extension des dispositions espace a l'inférieur

detdiimpact externe en 200

~

5 Premier projet en dboe2006

Compte rendu des mises en ceuvres nationale

Sept 2005, transmission des
comptes rendus nationaux

Présentation de la synthese et
meilleures pratiques au Comitg
Ciel Unique et a I'ICB

Préparation du rapport de la Commission au
Conseil et au Parlement européen pour 2007

Eléments transmis par
Eurocontrol en 2006

Interopérabilité — Spécifications communautairs
développées par les organisations européenne
charge de la standardisation et EUROCAE

Mandat général donné a 'ETS
M-354 en juillet 2004

Inventaire et programme de
travail de I'ETSI —
Décembre 2005

Mandats spécifiques a dévelopy
avec I'ICB
consultation en mars 2006

her

Interopérabilité — Evaluation de conformité

Guides a produire en mars 2006.

Présentation au Comité Ciel
Unigue en avril 2006

Licence Controleur

Agrément entre le Parlement et
Conseil en juin 2005;

Adoption formelle en février 200

Travail de transposition dans u
arrété Défense en cours

Phase de définition SESAR;

Contrat signé en octobre 2005

Lancement début février 2006
pour 2 ans

Phase de développement SESAR;

Proposition de la Commission €
novembre 2005

n
Travaux en cours

EASA - Extension a 'ATM;

Communication de la
Commission en novembre 200

Proposition de la Commission ¢
2008
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[1.2.1 Bilan des travaux « espace » pour I'année 2007

Les travaux de la DIRCAM en matiére d'espace agy@manent ont donné lieu a :
204 accords a création, modification ou suppressiespaces aeriens « civils» ou
« militaires » ;
* 24 arrétés espace défense publiés au Journakbffici
» 131 dossiers d’arrétés espace civils étudiés esuttation.

Concernant les exercices et les essais en vdralesux sur espaces aériens temporaires (ZRT, ZDT e
ZIT) se sont concrétisés par :
110 décisions de création ;
* 5 arrétés espace publiés au Journal officiel peardT dans le cadre de DPSA ;
* 76 SUP AIP (dont 7 au titre de DPSA) :
0 2 au niveau international ;
0 26 au niveau national ;
0 48 au niveau régional ;
* 44 espaces aériens temporaires créés par NOTAM.

[1.2.2 Rénovation du réseau d'itinéraires trés basse altide défense (RTBA)

Dés 2003, des études de rénovation du RTBA onestieprises par les deux zones aériennes de
défense et I'organisme gestionnaire de ce réssfaude prendre en compte les besoins opératisnnel
actualisés des forces de la défense. En outretranesmux avaient également comme objectif majeur
d’optimiser la gestion espace/temps de ce résean@sageant un nouveau découpage pour libérer
les espaces non utilisés au profit de l'aviationégéle et sportive. A ce jour, aprés de nombreux
travaux de coordination menés avec l'aviation eiviles fédérations sportives et I'ensemble des
usagers de I'espace aérien, la révision de I'enkenids structures d’espace est finafisédntérét
opérationnel des forces et la prise en considéralis contraintes induites sur I'activité des usagde
l'aviation générale et sportive ont conduit & défde nouvelles plages d’activation des structates

ce réseau.

Les nouvelles structures tiennent compte des élénseivants :

* «vol alaficelle » pour respecter les impératifgrationnels de la défense ;

* révision des plages d’activation des différentemeso afin de satisfaire le besoin
d’entrainement des forces ;

e révision des limites supérieures de ces espacesobérence avec les autres structures
d’espaces interférentes existantes ;

e découpage optimal du RTBA pour permettre une me#l@estion espace/temps du réseau et
libérer les espaces non utilisés au profit de diwn générale.

2 Cellule inter défense de programmation : aujowrddomposante du centre défense de programmatide et
gestion de I'espace aérien (CDPGE).

¥ Seule la région de Tournus devra faire I'objeind’éflexion plus poussée pour prendre en compteéntes
recommandations de la commission mixte de séateité@ gestion du trafic aérien (CMSA).
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S'appuyant sur les accords obtenus en CRG et suavis émis par les CCRAGALS, le £38
Directoire de I'espace aérien, réuni le 29 novenif@7, a décidé de mettre en ceuvre ces nouvelles
structures au cycle AIRAC 03/08 dont les principadehéances sont les suivantes :

* dés le 31 janvier 2008, ces structures ont étéigmslet consultables en ligne sur le site
Internet du SIA Www.sia.aviation-civile.gouv.Jr rubrique AIP, lien de mise a jour avec
préavis AIRAC ;

* la mise en ceuvre du RTBA rénové est effective deleul 3 mars 2008.

Dans le cadre de l'information aéronautique, lemgass de I'espace aérien bénéficieront de tous les
renseignements nécessaires sur ces structuresackesgrien. Au cours du mois de février, la
DIRCAM et l'aviation civile ont fait paraitre uneMBA et une CIA, chacune faisant état d'une
présentation du nouveau RTBA adaptée selon le gasutilisateurs du réseau ou aux usagers de
l'aviation générale.

[1.2.3 Etude de faisabilité du FAB EC (voir Bilan CAM 2006— p. 87) : travaux
espace

Le groupe de travail « opérationnel » et son seasge « design » ont réfléchi sur un nouveau dessin
de l'espace aérien dans la Core Area a court, m@telong terme permettant de répondre a
'augmentation prévue dans les années a venirafig Bérien et au besoin de grandes zones pour les
forces aériennes.

Dans le court terme (2010-2015), la principale iratmn réside dans le projet d'une zone
d’entrainement transfrontaliere (CBA) entre la [Emnt I'Allemagne regroupant la TSA22 et la TRA
Lauter.

Pour le moyen et long terme (2015-2020), il s'agleamettre en ceuvre des espaces dynamiques
(zones et trajectoires 4D).
Ces travaux sur les structures d’espace s’accorspagiune réflexion sur :
» la création d’'un High level airspace policy body paurrait avoir pour le FAB EC une partie
des prérogatives du Directoire de I'espace aérem fa France ;
* I'harmonisation de I'application du FUA dans lepdys ;
* la mise en oeuvre d'une fonction centrale chargeéd’AITFCM (gestion des flux et des
capacités) et de I'ASM (gestion de I'espace), famg actuellement réalisées par le CFMU et
la CNGE.
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[1.3.1 Refonte du RCAM

Les travaux de refonte de la réglementation ddrtalation aérienne militaire (RCAM) effectués au
sein « d’'un groupe projet » ont permis d’élaboreptojet d’arrété comportant 3 annexes :

e l'annexe 1 pour les kégles de la CAM ;
e l'annexe 2 pour les services de la CAM ;
« l'annexe 3 relative «aux procédurepour les organismes rendant les services de la GAM

Cette derniere ne comporte que quelques chapiteés efle sera complétée pour constituer le futur
RCAM 3. Elle contient les procédures d’exécutides vols CAM au-dessus de la haute mer
(actuellement définies dans le RCAM 1) dss vols CAM pour l'activité aéronautique d'essals,
réception ou a caractére technig(rouveau chapitre).

Un projet de décret abrogeant I'actuel relatif REAM 1 et 2 a été rédigé. Ces projets, actuelleraent
I'étude aupres de la DAST pour accord, seront paldiu Journal Officiel et mis en vigueur quelques
mois apres.

[1.3.2 Textes réglementaires relatifs aux vols de drones

L’instruction n°2250/DIRCAM du 05 janvier 2004 constitue la réglementation indispensable pour les
besoins d’entrainement et linsertion des dronesC&M dans les espaces aériens gérés par les
organismes de la défense. Elle s'attache a gatardécurité vis-a-vis de I'ensemble des usageisreg

par la mise en place de mesures adaptées. Elke @#tplétée en janvier 2005 par un chapitre sur les
vols des mini drones.

Plusieurs textes réglementaires sont parus en 2007.

Au niveau national

» parution de I'arrété du 21 mars 2007 relatif awonéfs non habités qui évoluent en vue directe
de leurs opérateurs en remplacement de I'arré@daolt 1986 sur les conditions d’emploi des
aéronefs civils qui ne transportent aucune persarred ;

« parution del'arrété du 1* aolt 2007 relatif aux conditions d’insertion et d’évolutiatans
I'espace aérien des aéronefs civils ou de la défens habités. Il introduit en son article 6,
I'instruction n°2250/DIRCAM lui donnant ainsi unesise réglementaire plus forte.

Au niveau européen

* publication erjuillet 2007 par I'agence EUROCONTROdes 31 spécifications sur les vols de
drones en OAT en dehors des espaces aériens ségégChaque Etat est libre d’'intégrer les
spécifications qu'il souhaite dans sa réglemematiationale relative aux vols de drones. Le
point bloquant en matiére de circulation aériersteqee les drones ne disposent pas encore de
I'équipement technique certifié et préconisé par decument d’Eurocontrol permettant
d’ appliquer le principe « voir et éviter » ou lsense and avoid » pour les drones.
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Conclusion:

L'instruction 2250/DIRCAM va étre remise a jour pquendre en compte les arrétés de 2007 sur les
drones. A ce jour, les vols de drones ne peuvaifestuer que dans des espaces aériens permetiant
ségrégation dans le temps et/ou dans I'espacelestdeones et les autres aéronefs.

[1.3.3 Infractions relatives aux ZIT

11.3.3.1 Historigue

Dans le cadre des dispositions prises par le goewegnt suite aux attentats du 11 septembre 2001, le
SGDN a décidé le 3 décembre 2001 de renforcer tatéside I'espace aérien au voisinage des
installations nucléaires en définissant des « dydia d’évitement ».

En mars 2003, un groupe de travail civil-défensité par le SGDN a étudié au cas par cas la
protection de chaque site et évalué l'impact aartigae de celle-ci sur les usagers civils en tenant
compte de I'environnement, notamment de la proX¥imditin aérodrome, du réseau tres basse altitude de
la défense, des points de report obligatoires \WRla proximité d’une frontiére ou de I'existence d
zones a statut particulier.

Les conclusions de ce groupe ont amené a la cnéatio

« de trente-sept ZIT publiées au journal officieljet ont fait I'objet d’'information aéronautique
(NOTAM, SUP AIP),

» d'une ZIT sur le site de Saclay qui fait I'objetud’ désaccord entre la défense et I'aviation
civile. L'arbitrage du SGDN a été demandé en mafsi2sans réponse a ce jour.

ILes Zones Interdites Temporaires []

ln\ ey @ (Magriere)

-104 -



11.3.3.2 L'IM 1450/DIRCAM

Le 22 juillet 2005, linstruction 1450/DIRCAM reige au traitement des infractions a remplacé le
chapitre Il de l'instruction 1150/DIRCAM.

Ce document est un « guide » a l'usage des persoamenés, de par leurs fonctions, a constater des
infractions aux regles de la circulation aérierteie.matiére de traitement des infractions, le r@ees
personnels, commissionnés et assermentés, esndé¥pat sur toute considération hiérarchique.

11.3.3.3 Constatation des infractions

en 2003, 453nfractions pour pénétration non autorisée darss zbmes interdites avaient été
relevées par les organismes en charge de I'étabiesst de la situation aérienne générale.

en 2004 183 infractions ont été relevées dalm7 relatives a des zones interditd3. d’entre
elles ont été transmises au Procureur de la Réugbtiompétent pour traitement pénal.

en 2005 163 infractions ont été relevées dd20 relatives a des zones interdit&s. d’entre
elles ont été transmises au Procureur de la Réuéebiompétent pour traitement pénal.

en 2006 148 infractions ont été relevées dahtl relatives a des zones interdit®9.d’entre
elles ont été transmises au Procureur de la Rémugbtiompétent pour traitement pénal.

en 2007 148 infractions ont été relevées dald9 relatives a des zones interdité80 d’entre
elles ont été transmises au Procureur de la Réugbtiompétent pour traitement pénal.

BILAN DES INFRACTIONS POUR L’ANNEE 2007
NATURE DE L'INFRACTION AERONEF AERONEF TOTAL
FRANCAIS ETRANGER

Pénétration d’'une ZIT 63 41 104
Pénétration d’une Zone P 1 4 5
Pénétration d'une zone sans 22 14 36
contact radio
Divers 0 3 3

TOTAL 86 62 148
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ZIT : Infractions 2007 par site

11.3.3.4 Sanctions

Les infractions peuvent donner lieu & deux typesahetion :

sanction administrative : tous les dossiers sont envoyés a l'une des 7 PAE les aéronefs
francais, a la direction du contréle et de la siéwuqui retransmet a ses homologues pour les
aéronefs civils étrangers, a I'état-major de I'aendé I'air pour les aéronefs d’Etat étrangers.

sanction pénale selon les circonstances dans lesquelles l'infsacest commise, le général
commandant la défense aérienne prend la décisiemvayer le dossier au procureur de la
République pour recevoir un traitement judiciaire.

A cejour :

487 dossiersont été envoyés a la DGAC pour les années 200d5,22006 et 2007166
réponses (34 %) des DAC (ou de l'étranger) noud parvenues. Les sanctions les plus
prononcées sont des blames, des rappels a l'otddeselettres de mises en garde. Seules
quelques suspensions de licences ont été infligées

321 dossiers ont été envoyés a plus de cinquante rgasude la République pour les années
2004, 2005 2006 et 20035 affaires (11 %) sont closes. La totalité des sanstprononcées
sont des rappels a la loi.
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Dossiers d'infractions
200
180 ]
160 ]
140 O infractions
o 120 1 B zones interdites
£ 100 | O procureur saisi
§ 80 1 O retour administratif
60 H M retour judiciaire
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[1.3.4 Instruction 1250/DIRCAM

« Les aérodromes ou le ministére de la défenseafésttataire unique ou principal doivent étre
conformes aux normes relatives aux infrastructumes, équipements et aux procédures d’exploitation
fixées par une instruction du Directeur de la datian aérienne militaire » (articlé'de I'arrété du 17
septembre 1998 relatif a I'exploitation des aénod® ou le ministere de la défense est affectataire
unique ou principal et aux procédures et minimurpérationnels d'aérodromes utilisables par les
aéronefs relevant du ministéere de la défense).

L'instruction 1250 DIRCAM du 20 juin 1996 modifigelative a I'ouverture des pistes aux approches
de précision, aux décollages par faible visibiitéaux procédures d’exploitation des aérodromesnap

en partie a ce besoin. En partie seulement, camelitraite pas tout le champ d’action de I'artht&8
ao(0t 2003 modifié relatif aux conditions d’homoltiga et & I'exploitation des aérodromes (CHEA) et
pas du tout l'infrastructure et I'équipement desodéomes. Il est donc apparu nécessaire de modifier
cette instruction afin de la rendre plus conformg dispositions du CHEA et de mener une réflexion
sur la réglementation relative a l'infrastructutead’équipement des aérodromes de la défenseequi n
sont & ce jour définis par aucun texte spécifique.

L’infrastructure et I'équipement des aérodromesditimnnant 'homologation des pistes, il a paru
souhaitable d’associer ces themes au sein d’'un ngéougoe de travail, constitué par des représentants
des états-majors, directions et organismes conse@eégroupe de travail a été chargé de faireild po
sur la réglementation existante dans les domaieel§rdrastructure, de I'équipement, des conditions
d’homologation et d’exploitation des aérodromesreatenser les besoins spécifiques a la défense dans
les domaines concernés et de rédiger une nouwstieiction.

Ce groupe de travail s’est réuni quatre fois defgubseptembre 2007 et a élaboré un documente®nt
principaux changements proposés par rapport drlictson actuelle sont :
« le transfert de la responsabilit¢ de 'homologatites pistes pour les besoins des aéronefs
défense au Directeur de la CAM ('homologation aofip des aéronefs civils restant de la
responsabilité des autorités civiles conformémeartHEA) ;
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» la constitution d’'une commission d’expertise uniqueur toute la défense, placée sous la
présidence d'un représentant de la sous directioie#lance et audit de la DIRCAM ;

» lintroduction d’experts civils au sein de la conssibn d’expertise pour les aérodromes
recevant du trafic civil, avec un double objecstandardiser les processus civil et militaire avec
la constitution d’un dossier d’homologation uniqd&ine part et limiter la géne opérationnelle
occasionnée pour les aérodromes, d’autre part (@ceégé a été établi en accord avec des
représentants de la Direction du contrdle de lar#ég ;

e linsertion d’un titre « infrastructure et équipem&es aérodromes », basé essentiellement sur la
réglementation civile francaise existante et sar3& ANAGs pertinents en la matiére, adaptés
aux besoins de la défense lorsque cela est néeessai

L’objectif est de produire un document définitifeafin du £’ semestre 2008.

[1.3.5 Le dossier éolien

L’année 2007 a été marquée par la disparition dgoms aériennes. Ces derniéres avaient un role
prépondérant dans le traitement des dossiers 8olferec la releve de I'été 2007, les personnels en
charge de ces affaires ont été, pour partie, miaés les deux ZAD. Depuis €' Janvier 2008, le
général adjoint territoire national est responsdbléraitement de la totalité des dossiers éokers les

ZAD pour instruire les réponses. Ce transfert dem#tence continue de se mettre en place en ce début
de l'année 2008. La sensibilisation grandissante énergies renouvelables impose la plus grande
rigueur. Dans ce cadre, suite a I'émission d'uneutaire interministérielle radar/éolienne, la DIR@
travaille sur une nouvelle circulaire couvrant kstres domaines (servitudes, trajectoires, espaces
aériens, etc.).

11.3.6 Systémes sol
[1.3.6.1 Passerelles téléphonigues RIAM

Les travaux du groupe de travail mixte se sontfguis tout au long de I'année.

Les passerelles téléphoniques RIAM ont été miseseevice opérationnel dans la nuit du 13 au 14
décembre 2007 aprés de nombreuses semaines d€destaviation civile, seul le CRNA/SO est
concerné. Coté défense, les liaisons mises en ghate le cadre du protocole ISRP ont été remplacées
par des liaisons RIAM. Ceci concerne les CDC deqQiars la Pile et de Mont de Marsan. Mais
également, tous les chefs contréleurs sont reliéshaf de salle du CRNA/SO ainsi que tous les CCS
avec le BTIV/SO.

Le premier bilan est positif. Aucun dysfonctionneine’a été constaté. Le groupe de travail pilotélpa
DIRCAM a poursuivi ses travaux pour organiser latesudu déploiement de ces passerelles
téléphoniques avec les autres CRNA. Cependang, daurra étre que limité du fait de I'absence d’un
lot de rechange de matériels qui doit étre mispatition de la défense par la DGA.

11.3.6.2 Remplacement du systeme ANTINEA

Le systeme de messagerie ANTINEA devenant obsalatapuveau produit va étre mis en service dans
les forces en 2008.

En interne défense, le support sera le réseaudbftet obéira aux directives d’exploitation de |©M
éditées par le CSFA.

Pour dialoguer avec le monde civil et plus partéareiment avec le RSFTA, une passerelle hommée

« SITA » va étre mise en place au CNASRI a Villdday. Les unités devant bénéficier d’une liaison
avec cette passerelle auront une adresse Intradefytiére couplée a une adresse RSFTA.
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11.3.6.3 Centralized Code Assignment System (CCAMS) - IFF Mae 3/A

Quand les radars de surveillance secondaire magrddt complétement déployés, la plupart des vols
afficheront le code générique 1000 et seront ifiéatgrace a I'adresse 24 bits codée en usindezitéé
définitivement & chaque aéronef. En attendant peomdnent, Eurocontrol doit faire face & une péauri
de code IFF mode 3/A qui va jusqu’au retardementelains vols lorsque plus aucun code n’est
disponible.

Pour pallier cette pénurie, le programme CCAMS seigaen ceuvre dés 2008 dans les pays de I'Est, en
2009 dans les pays du Nord et en 2011 dans les gmy®©uest européen. CCAMS viendra donc
progressivement remplacer I'actuel ORCAM.

BN

CCAMS consiste a gérer lattribution des codes S8Bde 3/A alloués aux aéronefs en CAG

« dynamiquement » au niveau Européen. Il permedi aiattribuer le méme code plusieurs fois dans
une méme journée et dans des régions d’Europedtitigs. La DIRCAM, avec la DGAC, participe au
développement de ce programme pour qu’un volurfissant de codes reste alloué a la défense.

La France sera concernée par CCAMS en 2011. Paerézhéance, la DIRCAM vérifiera le bien fondé
d’'une réduction éventuelle des codes domestiqudéfendra les besoins spécifiques en codes SSR de
la défense francaise. En 2007, une étude prélireiramiété menée par chaque prestataire défense de
circulation aérienne pour une gestion rationnedie cbdes.

[1.3.7 Equipements de bord

Ce paragraphe dresse un bilan de I'évolutions deontraintes des reglementations liées aux
équipements de CNS.

11.3.7.1.1 VHF 8.33
- Obligation d’emport en CAG IFR au dessus du FL195 :

Pour multiplier par trois le nombre de canaux dedience disponibles, les communications VHF se
font au pas de 8.33 kHz au lieu de 25 kHz dansebpace aérien VHF 8.33 ». Le plancher de cet «
espace aérien VHF 8.33 » a été abaissé au FL 1BB hears 2007. Le réglement communautaire EC
n°1265/2007 du 26 octobre 2007 précise les modatieé|'exemption transitoire des aéronefs d’Etat
équipés de postes UHF :

» les avions d’Etat de transport (ravitailleurs ehetoavions de surveillance inclus) devront étre
équipés au 3 juillet 2008 avec une tolérance jusg@1l décembre 2012 si des contraintes de
passation de marché le justifient ;

« les autres appareils devront étre équipés le 3énddée 2009 avec une tolérance jusqu’au 31
décembre 2015 si des contraintes de passation iénia justifient. Au-dela de cette date la
prise en compte des aéronefs d’Etat non équipégHfe 8.33 en CAG IFR au dessus du
FL195 ne sera plus garantie.

Pour s'assurer de la juste application de cettemégtation européenne, la DIRCAM a diffusé aux
unités navigantes via chaque grand commandemenpnacédure de réclamation (cf. Note Express
n°1048/DIRCAM/SDR/DR/SR du 11/07/2007) & appligpeur tout refus de prise en compte par un
organisme de contrdle aérien civil pour non équipenen VHF 8.33.
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- Extension de la VHF 8.33 a 'ensemble des communicas VHF :

Le « business case 8.33 below FL195» publié papdéumtrol en octobre 2006 prévoit I'extension des
postes VHF 8.33 a I'ensemble des communicatiorsnaétiques en 2013. La commission européenne
a demandé la révision de ce « business case ptinfisation de I'utilisation des fréquences VHF, la
possibilité de CLIMAX en 8.33 kHz, les futurs moyens de communicatidesetodts d’équipement
des militaires doivent étre clarifiés.

[1.3.7.1.2 La P-RNAV : une étape vers la RNP/RNAV

La navigation de précision (P-RNAV) impose entrér@we naviguer avec une précision de 1 Nm
pendant 95% du temps de vol. Elle est une étapel'igroduction de la RNP-RNAV prévue en 2015.
La P-RNAYV sera progressivement introduite dang Mé#\ de 2010 a 2015. Cependant, jusqu’en 2015,
des procédures s’appuyant sur des moyens conveat®(VOR, NDB) ou autres resteront en vigueur
pour les appareils d’Etat non aptes a la P-RNAVs @gpareils seront cependant soumis a délais et
rallongement de route. Jusqu’en 2015, il n'y ausa de généralisation de I'exigence P-RNAV En-
Route.

Pour augmenter les capacités de trafic, la conférexuropéenne de l'aviation civile (ECAC) va
instaurer la RNP/RNAV a compter de 2015. Cette RRNAV supprime les goulets d’étranglement
car les routes ne s'appuient plus sur des balisesoamais sur des points absolus définis par leurs
coordonnées géographiques. Les appareils évoluerdne ces points a l'aide de leur systeme de
navigation globale par satellite. La transitionsvse&r RNP/RNAV s’accompagne du retrait des VOR et
NDB qui, a ce jour, comprend deux phases :

* de 2015 a 2020 : retrait partiel des VOR et NDBa&nant des « trous » de couverture. Pour
I'aviation commerciale, passage a la navigationSSNavec un recalage par interrogation
automatique DME/DME en cas de perte d’informatidiSs ;

» apres 2020, retrait total des VOR et NDB et passagetout GNSS » avec DME/DME en cas
de panne. Retrait des ILS de catégorie .

Les aéronefs d’Etat devront se doter de systemeasvdgation par satellite (GNSS) pour évoluer en
CAG IFR apres 2015. La politiqgue d’équipement paitiétre :
* pour les appareils dotés d’équipements GPS PPS ((@R&re) :

0 obtenir la certification IFR des GPS PPS ;

o faire certifier le mode d’insertion dans les sp#8 de navigation des points en route
et des points des procédures d'arrivée et de dé€pdtet STAR) pour les aéronefs
qui ne disposent pas d’'une base de données ceiti€;

o faire certifier IFR le systéme de navigation ir@rfiINS) uniquement des appareils qui
utiliseront ce moyen de navigation en cas de paeneur GNSS (cas du Rafale). En
effet, jusqu’en 2020, en cas de panne de leur GINSBlupart des autres aéronefs
d’Etat navigueront a 'aide des moyens VOR et NDBvauront pas besoin d'avoir
leur INS certifiée.

e pour les autres appareils :

0 équiper les aéronefs dont le retrait de servicepestu a I'horizon 2020 de GNSS
stand alone. Ceux-ci sont moins onéreux car coégeatl’indicateur de situation
horizontale (HSI) et éventuellement au pilote awttique et au directeur de vol mais
pas au reste de I'avionique (FMS, Centrales aitnery ;

0 équiper les appareils encore en service aprés @82BNSS intégrés a l'avionique
c'est-a-dire connectés au pilote automatique, si¢sye de gestion du vol (FMS). Ces
systémes intégrés permettent les percées GNSSegigndiront la norme aprés le
retrait des ILS catégorie | prévu a compter de 2020

! CLIMAX : en régions montagneuses ou pour couveirndstes zones, plusieurs stations émettrices \BKF2
sont positionnées sur les reliefs et leurs fréqesmsont décalées 5kHz pour éviter les interférenaegpossibilité
d’employer cette technique CLIMAX avec des posté$H\8.33 kHz est a I'étude mais n’est pas assurée. P
ailleurs, CLIMAX en VHF 8.33 pourrait nécessiter natrofit des postes VHF déja achetés.
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[1.3.7.1.3Mode S

Pour les aéronefs civils, la date d'obligation glerh du transpondeur Mode S a été fixée au 31 mars
2007 pour les vols IFR et au 31 mars 2008 pouvdés VFR requérant I'emport d’un transpondeus Le
Etats ont obtenu que la date d’obligation d’emgsmit repoussée au 31 mars 2009 pour les aéroeé.d

Les transpondeurs mode S permettent soit une Hanad élémentaire (ELS), soit une surveillance
enrichie (EHS) ou des données sur la trajectoireirdu sont transmises en plus des données
élémentaires.

Pour les aéronefs d'Etat, le Mode S enrichi egféepour les aéronefs de type transport :
* volant plus de trente heures par an en CAG/IFR tnsspaces Mode S enrichi ;
* de plus de 5,7 tonnes ou 250 nceuds de vitess@ide e ;
* dans lequel 'ensemble des parametres requiséssrira bord.

Les modalités d’éventuelles exemptions qui poamas’appliquer aux aéronefs d’Etat apres le 31smar
2009 ne sont pas connues a ce jour.
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Objet du programme

Espace aérien concerné en CAG et
échéance

Prise en compte des aéronefs d’Etat g
CAG

Evolution

Remarques

at-

e

@)

8.33 kHz Equipement en poste radio VHF dont lesFL> 195 depuis le 17/03/2007. Exemption suivant le type d’aéronef d’Etat | L'espace aérien 8.33 kHz pourrait| Intervention de la Commission
fréquences sont séparées de 8.33 kHz équipé de poste radio UHF: s'étendre : Europeenne : I'échéance de I'extensio
- transport (y compris ravitailleur, - aux centres de controle (ACC) eh a l'ensemble des communications
. ; \ . 2010 : pourrait étre repoussée ultérieurement
surveillance en vol...) jusqu’au 31 décembr¢ ' X
2012 -alensemble des communicatiopg 2013.
- autre jusqu’au 31 décembre 2015. (APP, TWR, GRND, AFIS, ATIS)
en 2013.

RVSM Espacement de 1000ft entre lesaaiux dg Entre le FL290 et le FL410 - exemption pour tous les aéronefs d’Etat | Pas d’évolution prévue Le RVSM montre les limiame

vol. inclus : - accés a I'espace RVSM soumis & la décision politique d’exemption soumise au « b
- en Europe et en Polynésie depuis le| des contréleurs civils en poste « suivant le vouloir » des controleurs civils.
24/02/2001, densité du trafic ».
- en Guyane depuis le 01/01/2005.

Immunité Durcissement des récepteurs Tous les vols depuis le 01/01/2002. - Exemption sans date limite en France; Plus aucune vérification théorique| L'exemption n’'empéche pas le

FM des VORI/ILS. - Plus aucune exemption depuis le 01/01/2004depuis le 01/01/2004 brouillage. Le risque est plus que jamai

VORetILS dans certains pays européens. réel. Consulter les notes de chaque ét

major concenant ce uijet.

B-RNAV Equipement en moyens de navigation B-FL > 115 en France. Exemption pour les aéronefs d’Etat qui Les GPstand alone» permettent
RNAV (Basic R-NAV) permettant, entr¢ FL > 95 dans certains pays d’Europe. | doivent cependant emprunter des routes d’obtenir la capacité B-RNAV a conditig
autre, de naviguer a +/- 5 Nm pendant désignées non RNAYV s’appuyant sur des d’évoluer dans une zone couvelte
95% du temps. moyens de navigation conventionnels (VOR, moyens de navigation radioélectriques

NDB). conventionnels.

P-RNAV Equipement en moyens de navigation P~ les SID, STAR des TMA de grands| L'acces a ces aéroports sera assuré par desA compter de 2015, généralim df La capacité P-RNAV doit étre recherch
RNAV (Précision RNAV) permettant, | aéroports européens entre 2010 et procédures conventionnelles ou du guidage| |3 RNP/RNAV. pour les appareils appelés a voler apré
entre autre, de naviguer a +/- 1 Nm | 2015 : radar mais soumis a délais et rallongement fle 2015.
pendant 95 % du temps. - pas de généralisation En-Route avan route.

2015.
RNP/RNAV | Equipement en moyen de navigation p{ L'ensemble de I'espace européen en | Etude en cours : La RNP/RNAV est une étape verg L'intégration des aéronefs d’Etat dans
satellite et interrogation automatique | 2015 avec : - reconnaissance des GPS PPS et INS la mise en ceuvre de trajectoire 4D I'eéspace RNP/RNAV fait l'objet d'une
DME/DME en cas de panne. Navigatio| - 2015 & 2020 : retrait progressif des | Militaires en secours ; (projet SESAR) ol les appareils | €tude sous I'égide de la direction de la
entre points définis par coordonnées | VOR et NDB : - ut|||sa_t|on dg; GPS stand alone pour dialogueront par liaisons de c90rd|nat|on civilo-militaire
géographiques. - 2020 : retrait total des VOR et NDB ef 2PPareils retirés du service avant 2020. données pour s'éviter entre eux ef dEurocontrol (DCMAC).
des ILS cat. I. maintenir les espacements
minimums.
IFF Modes |[Equipements de transpondeur Mode S. -tous les @CAG/IFR depuisie - exemption d’emport des aéronefs d'état | L'éventuelle politique d’exemption| La réglementation impose la version
S 31/03/2007, jusqu'au 31/12/2009, aprés 2009 en CAG/IFR et en | «ICAO annex 10 amendment 77 » (EH
- tous les vols en CAG/VFR ol un -certains appareils de transports devront éfrecAG/VFR n'est pas connue & & ¢ rgponse au interrogations SI) pour Ie
transpondeur est requis & compter du | aptes a la surveillance enrichie. jour. transpondeurs.
31,03/2008
ACAS I Equipement de systémes anti-abordage| Tous les vols d’aéronefs a voilure fixe |etes pays signataires de la convention L’'Allemagne exige I'équipement enL’installation d’un TCAS Il suppose que

IACAS/TCAS II.

a propulsion par turbine en CAG/IFR.

Eurocontrol se sont engagés a équiper ley
«avions de transport militaires » de plus dg
15T ou 30 pax.

STCAS Il des appareils militaires de
¢ transport depuis el janvier
2005.

I'aéronef soit au préalable équipé d'un
transpondeur Mode S.

En gras: modifications par rapport a 2007. La DIRCAM reatka disposition des usagers ou des états-majorrstput renseignement complémentaire, ou pouéptader afin d’effectuer
des présentations concernant son domaine de campéte
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La Division de l'information aéronautique (DIA) esituée a Bordeaux Mérignac et colocalisée avec le
Service de I'Information Aéronautiqu&IA) du Ministere de I'écologie, du développementde
I'aménagement durables — Direction générale deslen civile.

Sa mission est de délivrer aux unités de la défdiirgermation aéronautique nécessaire a I'exémuti
de leurs missions.

Pour cela, la DIA dispose d’'un bureau d'étude (eption de procédures sur site), d’une maison
d’édition avec son service expédition (élaboratim documents sous timbre DIRCAM) et une
centrale d’achat puisqu’elle centralise les besalesla défense en documents d’informations
aéronautiques.

Les criteres forts liés a cette information sont :
* |'exactitude ;
» la qualité de I'information (précision, format, et ;
* la facilité d'utilisation ;
* le délai pour la transmettre ;
e un support adapté.

En 2005, la création du site Internet a permis dérma disposition des informations d’ordre géhéra
(reglements, instructions, bilan CAM, lettre DIRCAMinsi que des liens vers les suppléments a
I'AIP, les messages d’activité du RTBA et des sites services d’information aéronautique.

L'année 2007 se traduit par :

* le deuxiéme renouvellement de la certification 1S@1 V2000 de la DIA par I'Agence
Francaise de I’Assurance Qualité. Un audit de saiva lieu en avril 2008 pour assurer que le
systéme de management certifié est toujours coefaurréférentiel ;

« la DIA a satisfait aux exigences requises par ¢geraent (CE) 2096/2005. Le certificat de
prestataire de services de la navigation aériaireedonc été attribué a ce titre.
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[1.4.1 Production

11.4.1.1 Les produits élaborés et diffusés par la DIA

Document

Titre

Observations
(évolutions,
nouveautés...)

- MIAM
Manuel
militaire

d'information  aéronautiqu

Elaboré depuis la base d

données CPIA

Version anglaise partie
eGEN et ENR sur Internet

(partie AD en cours

d’élaboration).

11°J

dEEEEY

- MIAC 1

Document regroupant les cartes IAC
cartes d'arrivée départ des aérodrory
civils. Les cartes IAC sont celles agréée
publiées par l'aviation civile. Elles so
réduites au formatAb5.

et

nes
5 et
nt

- MIAC 2

Manuel de cartes aux procédures 3

instruments pour les aéronefs d’Etat ;

les aérodromes défense.

- procédures conventionnelles : Avio
et Hélicopteres ;

- procédures non
Hélicopteres.

conventionnelle

RUX
sur

ns

- MIAC 4 (Version Francaise)

-MIAC 4 (VersionAnglaisg
Compilation of instrument procedures
and visual pattern for military aircraft.
Combat and training Aircraft.

- Uniquement en version
électronique.

- Nouvelle reliure plug
large  suppression de
fiches terrains civils suité
a décision DIRCAM.

D

L

- A VUE
Manuel de cartes de procédures a
(Avions et Hélicopteres)

Ce manuel comporte les cartes ¢

Suite a un sondage,

VA a fait confectionner
un nouveau classeur av
lasie section plus larg

aérodromes Défense ainsi que les cafrtesur ajouter de nouveay

VAC des aérodromes civiles utiles a
usagers défense.

ueérodromes et insérer d
intercalaires.

- 116 -



- En route France

Elaboré en partie depuis
la base de données de Iq
CPIA.

- En route Afrique et moyen Orient

- Carte CAM,

- Carte CAG
Espace Sup

- Carte RTBA

- Produit commun civil e
militaire

CD-ROM DIRCAM/DIA,

Toute la documentation publiée par
DIRCAM est disponible sur le CD ROM

Certaines cartes aéronautiques I
diffusées sur le site Internet sqg
disponibles également.

\dn

{eduire la qualité de
n ;

produits pour rester
dans les limites

Avantage CD:

» Mise a jour auto;

» Mise enréseau ;

% Reéduction colts .
n 2007 la DIA a du

capacitaires du CDrom.

| Carte Obstacles 500.000 LFC

Ce produit a été réédité
depuis octobre 2007 sl
site Internet et présentg
les évolutions des
obstacles sur la carte LF
500 000 DIRCAM. La
référence est I'AIP Franc

1%
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11.4.1.2 Les autres produits

La DIRCAM participe a I'élaboration de cartes aé&uatiques combinant information géographiques et
information aéronautiques. Les produits suivantg étaborés par la DIRCAM/DIA mais diffusés par
'entrep6t EAA 602 Romorantin.

o cartes 1/500.000 LFC DIRCAM ;
e 1/1.000.000 défense.

11.4.1.3 Nouveaux produits proposés aux usagers en 2007

Par ailleurs afin de répondre aux attentes deseusatefense, la DIRCAM DIA a développé deux
produits qu’elle a soumis aux usagers.

Carte 500 000 encart centre

Le sondage a été envoyé aux abonnés avec le spécimeg unités ont répondu. Les besoins
exprimés vont de 8 a 50 cartes.

Ces expressions de besoins seront & confirmer paors de commandes auprés des unités de
ravitaillement.

Carte Million FL115 FL195

L'analyse du sondage joint au spécimen montre gueaduit est jugé inutile.

[1.4.2 Les moyens de diffusion

La documentation sur support papier, CD ROM et IRNET pour les informations digitales, est
transmise par voie postale civile et militaire, ot petit colis (Calberson) et CSLT.

La DIA diffuse égalemengur demande écrite (email, fax, messapeles fiches terrains, elles sont
transmises sous format PDF ou fax voire courriéx document est imposant.

Par exemplesi vous devez effectuer une mission sans disposertdute la documentation, la DIA
grace a sa bibliotheque mondiale d’AIP ou d’autrepublications peut vous aider a constituer un
dossier de vol :En fonction des disponibilités et des recherchezssaires, une réponse vous sera
apportée sous 48 heures (heures ouvrables) maxifauar. cela, vous pouvez nous contacter par
mail a 'adresse suivante :

dircam.scia@wanadoo.fr
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Tous les produits listés ci-dessus)'exception des cartes 1/500.000 et 1/1.00000peuvent étre
obtenus auprés de la DIRCAM/DIA. La procédure daabst décrite dans le catalogue ou instruction
150 DIRCAM disponible

e en formatpapier ;

e sur supporCD ROM ;

e ou consultable sur le sitSTERNET de la DIRCAM.

En 2007, la DIA a procédé a plus de 16000 envois.

11.4.3 Site Internet DIRCAM
http// :www.dircam.air.defense.gouv.fr/dia

Nouvelles rubriques :
* derniéres minutes ;
e informations a court terme (accés au serveur bigtam) ;
< informations & moyen terme (Suppléments a I'AlPktnifications des exercices).

Les données relatives aux obstacles a la navigati@érienne sont mises a disposition dans
'onglet : publications/doc aéronautique/ carte obscles pour le CD-ROM ou en rubrique doc
aéronautique/ carte obstacles sur le site internelLa mise a jour est mensuelle.

\NE MILITAIRE G

oals saLing Liens iiles
afronsutigues
L]
LA Ediiilisdh wied sl eiu
AL 1

B Informations...
w A cownd ferme
'

W ise W

W358 Ho1gme I
e 1ase M 23

W 2450 B 25

Armsendenent)
Alrprox

Eilan de la CAl

Wt e gj-ani e A
b MIRCAM

Rappoat CHSA
Liens ariles.
Idornsaibons Mo
Planning o
Télécharpems

Espace
télécha gements

Rélégation Gendrale pour PArmement | Secrél
Site & jetm an 1700 04 ali r | Gendarmerie Nationade | Servic

Ex : vous désirez obtefir le volearte aérodromedeCAZAUX dans IeMIAC-2

- 1°" CLIC Bur I'onglet MIAC-2
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2°CLIC sur le nom CAZAUX (ine fenétre apparajous proposant tous les volets)

T DRECTION DE LA
= (CIRC LATION AERIENNE MILIT 'l-ll':l‘m

durur Arbrge wal an i Fomei alibin 15

i et e P A APRE, Mt et Wb et I T

[

ALY (it oo et - BT e e e i b B E e e
L x 1R

TR TP TR T
ACAH KT SR Hza i I i W)
S FVY —

i & @ e A e e T

i Bt nrm

“-*" !
LTih = oab e o)

AL (TACH ¢ SIS STIRYY N
BT A ]

I N

DSl N IEACLTH L FRY T
. & Y

SRR M

- 3°™CLIC sur I'onglet carte aérodromie, volet apparait
Le site DIRCAM/DIA est divisé partie gauche ddfieghage en plusieurs thémes, symbolisés
par des traits de couleur

1 |

; | . Documentations a caractérgerationnel

'I__. Documentations complémentaires poupi@paration des vols

| + RCAM (Réglementationde la circulation aérienne militaire)

{_'I“': Instructions DIRCAM

I | (liens utiles, téléchargements, Bilan CAM, plamnide
._._.. diffusion, Réseau RTBA, SUP AIP, Informations gées)
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I1.4.4 Evolutions de I'information aéronautique d’origine défense

L'information aéronautique est confrontée a un pote d’intégrité. En effet les différents acteurs
ainsi que les procédures de traitement de I'infolonaaéronautique ne permettent pas de garantir le
respect des exigences internationales et d’appdénéa fourniture de données pour les systéemes de
préparation de mission, de gestion de vol (FM$ssimulateurs.

Cette évolution passe par la mise en place dehi@ine deProduction dinformation Aéronautique
(CPIA).

Des difficultés de mise au point ne permettent®ast outil de donner pleinement satisfaction. A ce
jour, les documents MIAM et ENR FR ont été réalisésmoyen de la CPIA avec une utilisation
partielle de la base de données.

Un export de la base de données a été réalistutoine 2007, cependant I'export n’affiche pas
l'intégrité requise (éléments manquants a I'export)

A terme, apregvolutions cette chaine de production permettra de :

* augmenter la réactivitéde la DIA en terme de production ;

» améliorer l'intégrité de I'information (information traitée une seule fois) ;

» devenir un« Data Provider » pour des équipements sols ou embarqués darferteats
(ARINC, DAFIF, EAD) ;

e étrecomplémentaireavec d’'autres organismes militaires (AIDU NGA) ;

e ouvrir le spectre des produitsproposés en donnant a la DIA les moyens d’offuirsdrvice
numérique d’information aéronautique a la carte.

Si il outil, ce nouvel aboutit impliquera une profte évolution du processus des « mises a jour de la
documentation » depuis I'informateur local jusgltdilisateur dans le cadre de protocoles.

[1.4.5 Concertations nationales et internationales
La DIA participe a des groupes de travail :

Nationaux
 avec le SIA ou dautres organismes de la DGAC p&iwrolution de I'information
aéronautique et de la réglementation relative dal@ration des procédures aux
instruments ;
» coordination dans le cadre de programmes ( A400N?R3/ etc....) ;
e évolution des produits géographiques.

Internationaux

* dans le cadre de 'OTAN (STANAG 3759) sur la réghatation relative a I'élaboration
des procédures aux instrument et (SACWG) sur Iandstaisation des cartes
aéronautiques basses altitudes en Europe ;

» dans le cadre 'EUROCONTROL, information aéronaigigt base de données associée,
concertation dans le cadre de I'élaboration deakelde données EAD, participation aux
groupes de travail ayant pour objet I'amélioratide lintégrité de [Iinformation
aéronautique ainsi que I'évolution des exigencgkengentaires ;

e concertation avec les organismes militaires étnandgdllemagne, Grande Bretagne,
USA).
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11.4.6 Bilan qualité
11.4.6.1 Non conformités

Ce bilan permet d’obtenir une évaluation du nivéawsécurité fourni

taux Critéres
Criticité Nb d'intégrité DIA
information erreurs 2007 Annexe 15
Ordinaire 49 1,00E-03
Essentielle 2 0,0000125 1,00E-05
Critique 0 1,00E-08

Le départ de personnel dont I'expérience étaitmeae n'a pas pu étre compensé par la formation
acceélérée des nouveaux arrivants, ce qui a indeidégradation des prestations.

L'incapacité pour la CPIA & produire n'est pas sapnsséquence sur le respect de lintégrité de
l'information. Le traitement manuel systématiquepeemet pas de se conformer aux criteres OACI .

11.4.6.2 Respect des objectifs et des réclamations clients

Respect des objectifs

A JOUR LE 01/01/2008
objectifs Q | MOY Reclam | Evolution par Evolution par
par mois rapport année rapport mois
précédente précédent

conformité
exactitude
guantité

Suivi mensuel des obijectifs

Evolution
2007
. - . | Evolution
type avr-07 | mai-07 juil-07 | ao(it-07| sept-07| oct-07 /2006

conformité
exactitude
quantité

11.4.6.3 Revues de direction

Des revues de direction sont organisées a intes/gtllanifiés pour évaluer les opportunités
d’améliorations. Les résultats des audits, lesurstd’information des clients, le fonctionnemens de
processus et la conformité du produit sont prie@npte. Des actions préventives et correctives sont
mises en place a l'issue des revues de directi@tegdentes.
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Objectifs Qualité visés

» réduire au maximum les erreurs(objectifs arrétés en fonction de la criticité tiefbrmation
aéronautique), de sa création a son intégratiordesirsystemes embarqués dans un souci
global de réduction des accidents aériens (ex :®Qaux d'erreur attendu pour les
informations relatives a I'approche finale) ;

» éviter les retards ;

e réduire les erreurs de quantité.

I1.4.7 Consultation des usagers
Des actions de communications ont été lancées ®ie®rclients de la DIA par le biais de la lettre
DIRCAM, le traitement et le suivi des réclamatiores enquétes de satisfaction et les sondages. Une
gestion optimisée des réclamations clients ainsilguecueil des suggestions et commentaires slient
constitue un outil efficace d’optimisation des puitsl de la DIA.

En matiére de communication, la direction doitrfoula preuve de son engagement a notamment
« communiquer au sein de I'organisme l'importansatsfaire les exigences des clients ainsi que les
exigences réglementaires légales ».

Les clients de la division information aéronautique: été consultés en 2007 au travers :
» de la Journée annuelle information aéronautique ;
» d’'une enquéte de satisfaction au moins biennale ;
» des évaluations des produits Dircam ou des prestates fournisseurs par sondages.

La Journée Information aéronautique 2007, orgarlséejuin 2007 sous la présidence du Directeur
adjoint, a fait I'objet d'un compte rendu diffusépaies des états majors.

Il est a noter que les évolutions des produits oued prestations sont initiées grace a ces
consultations. _Aussi, la participation active de tos les acteurs est essentielle a leur
satisfaction.

La DIA souhaite attirer I'attention sur I'importanc e des enquétes et sondages afin
d’identifier les besoins des usagers.

Résultats des sondages 2007 :

MIAC1 : Le document MIAC1 est un document composé pour 88%ovolets IAC (format A4) de
I'AIP réduits au format A5. La DIRCAM ne peut encamm en modifier le contenu ni I'appellation.
Une meilleure lisibilité implique un passage aurfat A4.

MIAM : La DIRCAM va réaliser une étude de faisabilité I&ajonction d'intercalaires.

MIAC 2 : Les polices du MIAC2 n’ont pas fait I'objet d’'unéduction de taille. La réalisation de la
documentation aéronautique est a ce jour entierem@nuelle. La production de cartes géo
référencées ne sera pas possible tant que la Ci@ipeoduction information aéronautique ne sera
pas opérationnelle. Ceci nécessite des évolutimngne commission locale de modification non actée
a ce jour.

La réalisation de ce type de document demandesgpdtience, I'instabilité des ressources humaines
n'a pas permis de procéder a I'édition d’'une versinglaise.
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ENR France : La numérotation de page a été modifiée pour rémordta demande des usagers
exprimée lors de sondages précédents. Le documéhtRBute demeure une compilation
d’'informations publiées via des documents officids que I'AIP France. Il est un complément a
I'emploi des cartes aéronautiques. Des exempleglates de vols mixtes y figurent. Le format du
document a été modifié afin d’étre compatible aesmoches des combinaisons.

L’ENR France est imprimé et assemblé sur les ckadeeproduction de I'aviation civile. Ce matériel
ne permet pas la réalisation d’onglets. Une étw&aidabilité va étre réalisée afin de réfléchirlau
facilitation de la recherche d’informations sangrar le colt et les délais de production. Uneyeseal
est en cours sur le changement de papier et decdars.

CARTE CAM : Analyse en cours

[1.4.8 Suivi et avancement des projets en 2007

La base européenne de données et de cartes aéqoeauEAD regroupera prochainement les
services d’information aéronautique (AlS) mondiaux

Elle permettra a un usager ou des organismes quiuttent la base d’obtenir en temps réel, via un
systéme de services en ligne, des informationsnaétimues cohérentes et disponibles grace a un
point d'acces au Web gratuiwfww.eurocontrol.int/egdou, moyennant le paiement d’une redevance
pour les services plus évolués au moyen d’'une did@mplications spécialisées.

Ce systeme permettra a termes de réduire les ebdesgarantir une harmonisation des systemes. Les
NOTAM et les AIP traités actuellement manuellempat plusieurs pays, seront mis en ligne pour
diffuser des informations aéronautiques actualiségses de tous les partenaires concernés évitant
ainsi redondance, incohérences transfrontaliéretispairités des systémes. Un atout majeur pour le
renforcement de la sécurité des vols.

La DIA a l'instar du SIA en 2007 a changé de systéend’envoi des MILNOTAM. Depuis le 3
octobre, la DIA utilise un systtme commun avec |'aation civile, cette derniére ayant accepté de
prendre en compte les spécifications militaires edont elle a entierement supporté le colt de
développement.
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1.5

ETABLISSEMENT DES
PROCEDURES ET
MISSIONS AU PROFIT
DES AERODROMES
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[1.5.1 Etablissement des procédures

La division information aéronautique, section pho@s homologation est chargée de I'étude de
'ensemble des procédures d’approche et de départirestruments sur les terrains relevant du
ministére de la défense, au profit des aéronefsadeges et de la DGA. Elle étudie également des
procédures pour les besoins de l'aviation civileles aérodromes militaires recevant de la cirgutat
aérienne publique.

Les demandes d’étude émanent aussi bien des lpsesles grands commandements. Au cours de
I'année 2007, la section procédures homologatiémi des avis et fourni des études dans bien des
domaines dont l'infrastructure (longueur de pist@nvironnement aéronautique (éoliennes, grues),
'équipement des plates-formes (balisage, systéR#Bl) mais aussi construit des procédures en
France et a I'étranger.

[1.5.1.1 Etablissement des procédures France et théatres éxieurs

[1.5.1.1.1 Territoire national

Sollicitée pour des créations ou modifications dmc@dures, la section procédures et homologation a
du, au cours de I'année 2007, répondre a de nomwsedemandes d'établissement de procédures
formulée par les commandants d’aérodrome.

Avec l'adoption des criteres de construction degad$ aux instruments de type « réacteur » dans
l'instruction 1350, ces demandes ont émané delesuaérodromes, et les études se sont succédees
tout au long de cette année.

L'énergie éolienne contribue elle aussi a alimelgarahier des charges de la section qui étudiesapr
transmission des dossiers par les ZAD I'impactatedernieres sur les procédures existantes.

[1.5.1.1.2 Théatres extérieurs

Dans le cadre des prestations « OPEX », la DIRCAKtuaié au profit des appareils du CFA des
procédures d'approche de non précision RNAV GNS$ Ies théatres actuels. Réalisées
conformément au PANS OPS OACI (doc.8168 volume&y,parocédures « exploitant » sont validées
et utilisées par les unités présentes en RCI pt@he orient.

Pour permettre I'entrainement des équipages daspdte métropolitain avant une exploitation en

mission opérationnelle, des procédures de ce typest@ étudiées pour Orléans et Toulouse ainsi
qu’Evreux.
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[1.5.1.2 Standardisation OTAN et procédures

Membre de la « military instrument procedures stadidation team » (MIPST) au sein de 'OTAN, la
France a été représentée par la SPH, chairmanodpeyaux 9"°et 10 meetings respectivement a
Athénes et Prague. Les participations successitessaces meetings conduisent a I'élaboration du
STANAG 3759 et de son annexe 'AATCP1C qui fixe slée cadre de I’harmonisation, entre les états
membres du traité, les criteres de conception desedures aux instruments et plus particulierement
I'adoption d’'une partie de nos criteres par I'enskntu groupe.

Les derniers travaux de cette équipe en Républigueque ont permis de rédiger des critéres de
construction de procédures pour les « High perfagaanilitary aircraft » tres proches des critéres d
I'instruction 1350 DIRCAM. Le processus de ratifica par les nations des criteres de construcgéon s
poursuit, et le onzieme meeting du MIPST se tiemdraUSA courant juin 2008.

[1.5.1.3 Conseils et études relatifs a I'exploitation des agdromes

La section procédures homologation participe a isenen conformité des aérodromes défense, par
rapport aux textes nationaux et internationaux ¢aarni4, STANAG, CHEA et instruction 1350 et
1250 DIRCAM).

Dans ce cadre, elle effectue des études spécifiguasdemande des usagers (bases, ZAD, états-
majors). Ces études vont de [l'utilisation d'un vey pour l'atterrissage et le décollage aux
implantations d’éoliennes (81 études sur 12 maispa&ssant par I'élaboration des fichiers obstacles
servant de base dans le calcul des minimums diaiage et de décollage des études de procédures.
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[1.5.2 Reécapitulatif des travaux réalisés en 2007 par la e8tion procédures
homologation

Terrains Types d’'études Observations
Avord 5 études d’impact éolien
Brétigny 5 études d'impact d'éoliennes sur les procédures

en cas de réactivation de la plate-forme.

Cambrai 7 études d'impact d'éoliennes
une étude impact obstacle

Expérimentation CASSIC nouvelles méthodes de
contrdle

Création de SID réacteur
Création d’attente MIAC 4

Cazaux 2 études d’impact de grues et d’obstacle sur les
procédures
1 études d'impact éolien
Révision des procédures MIAC 2 En attente de validation
Chéateaudun 7 études d'impact d’éoliennes
Cognac Etude des procédures SID réacteur
Colmar Etude de procédures RNAV GNSS En attente de validation
Expérimentation MIAC 4 QNH
Création de SID réacteurs Publiés MIAC 4
Crell 2 études d'impact d’éoliennes

Etude de procédure VOR

Dijon études d’aménagement des espaces aériens par
rapport aux procédures

3 études d'impact de grues
Expérimentation MIAC 4 QNH
Création de SID réacteur

Evreux 2 études d'impact d’éoliennes
Hyéres Etudes de procédures SID 14 En attente de validatio
Istres Révision de toutes les procédures

5 études aéronautiques

Landivisiau 1 études d'impact de grue
2 études de seuil décalé
Révision de 'A/HMSR

Lorient 2 études d’impact d’éoliennes sur les procédures.
2 études aéronautiques

Révision de toutes les procédures
En attente de validation

Mont de Marsan Etude des procédures VOR/DME En cours d'étude
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Nancy Expérimentation CASSIC nouvelles méthodes de
contrble
1 étude d’'impact d'éoliennes
Création de SID réacteur Publiés MIAC 4
Nimes 3 études d'impact d'éoliennes
4 études aéronautiques
Orange 2 études d'impact d’éoliennes sur les procédures
Etude de modification d’espace
Expérimentation CASSIC nouvelles méthodes de
contrble
Orléans 2 études d'impact d’éoliennes sur les procédures.
Phalsbourg Révision de toutes les procédures En cours deatadid
Reims 5 études d'impact d’éoliennes sur les procédures
Saint-Dizier 5 études d'impact d’éoliennes sur les procédures
1 étude aéronautique
Solenzara 1 étude d'impact d’éoliennes sur les procédures
Toulouse avis sur l'utilisation du PAPI
Tours 1 études d'impact d’'éoliennes sur les procédures
1 étude aéronautique
Kaboul Vérification de la procédure VOR/ILS au prafit
des Airbus
RCI Révision des procédures a l'usage des C160NG
En interne Adaptation du MIAC 4 QFE au calage unidque

QNH
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11.6.1 Introduction.

La défense a choisi de respecter et d’appliquegédiementation relative au Ciel unique européereA
titre, les prestataires de services de navigaté@ieane (circulation aérienne, information aéroiupuet,
communication-navigation-surveillance) doivent exgpr les exigences européennes en matiéere de
circulation aérienne générale.

La sous direction surveillance et audit (SDSA) @®IRCAM est chargée de s’assurer du respect de ces
exigences par les prestataires défense rendaserigises de la circulation aérienne générale.

Dans ce cadre, 'année 2007 constitue pour la DIRGAe année charniére, avec la certification aux
normes européennes de tous les prestataires déiseaeant des services de la circulation aérienne
(COMALAT, ALAVIA, CASSIC*, DGA/CEV) et des services d'information aéronautigDIA).

La DIRISI, identifiece comme étant le seul prestatadéfense assurant des services de CNS
(communication, navigation et surveillance) a edtam®s travaux devant mener a sa certification 68.20

Enfin, tout au long de I'année, mais plus parteéndment au cours du™ semestre, les audits de

surveillance dans les unités, ont été poursuivis.

[1.6.2 Les textes de référence
[1.6.2.1 Les reglements européens

a. Lesreglements européens
lls sont directement applicables dans le droitdeés) sans transposition.

Les réglements de référence dans le domaine deMaikance et de la certification sont :

* lereglement (CE) n° 549/2004 : réalisation du aiefjue européen ;

* le réglement (CE) n° 550/2004 : fourniture desises/de navigation aérienne dans le ciel unique
européen ;

» lereglement (CE) n° 552/2004 : interopérabilitéréseau européen de gestion du trafic aérien ;

* le réglement (CE) n° 2096/2005 : exigences commuymes la fourniture des services de la
navigation aérienne ;

» leréglement (CE) n° 1315/2007 : surveillance defleurité de la gestion du trafic aérien.

b. Les directives européennes
Elles doivent, pour étre applicables, étre trangsgeslans le droit national. C’est le cas notammiena

directive 2006/23/CE du parlement européen et disaifg concernant une licence communautaire de
contréleur de la circulation aérienne.

* Compte tenu de la réorganisation en cours au deilarmée de I'air, le CFA qui a repris les attitibns du
CASSIC en tant que prestataire « Défense » seoandeau audité en 2008 en vue de sa certification.
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c. Les ESARR

Ces documents, élaborés par Eurocontrol pour llehke des domaines touchant a la gestion du trafic
aérien, doivent étre transposés dans le droit maltigils n'ont pas été repris dans le droit eusspél
s'agitde :

ESARR 1 : surveillance de la sécurité de I'ATM (ispar le reglement (CE) n° 1315/2007) ;
ESARR 2 : notification et analyse des événemests di la sécurité dans I'ATM (repris par la
directive (CE) n° 42/2003) ;

ESARR 3 : utilisation de systémes de gestion deétarité dans I'ATM (repris par le réglement
(CE) n° 2096/2005) ;

ESARR 4 : évaluation et atténuation des risquess d&iTM (repris par le réglement (CE)
n° 2096/2005) ;

ESARR 5 : personnel des services ATM (repris parélglement (CE) n° 1315/2007) pour le
personnel technicien et par la directive (CE) n2@86 pour le personnel contrdleur) ;

ESARR 6 : logiciels des services ATM (non repriegour par la commission européenne).

d. Les textes nationaux

Les textes nationaux transposent et rendent dinegte applicables les textes européens qui ne ke son
pas, ou précisent certaines pratiques. Il s'agit :

du décret n° 2005-1349 du 31 octobre 2005 modifiesfarticles D. 131-1 a D. 131-10 du code
de l'aviation civile, attribuant, au sein du migist de la défense, les fonctions d’autorité de
surveillance nationale, au directeur de la cir¢otataérienne militaire, pour le compte de la
direction du contréle de la sécurité ;

de l'arrété du 26 mars 2004, relatif & la notificatet a 'analyse des évenements liés a la sécurit
dans le domaine de la gestion du trafic aériemgpasition dans le droit frangais de la directive
(CE) n° 42/2003 et de 'ESARR 2) ;

de l'arrété du 20 octobre 2004, relatif aux enttegisents des données relatives a la gestion du
trafic aérien, a leur conservation et a leur netih (transposition dans le droit francais de
'ESARR 2) ;

de l'arrété du 28 octobre 2004, relatif a I'utitism de systémes de management de la sécurité par
les prestataires de services de la gestion dic tagfiien (transposition dans le droit francais de
'ESARR 3) ;

de l'arrété du 4 juillet 2006, relatif aux fonctede surveillance exercées par le directeur de la
circulation aérienne militaire.

e. Les textes DIRCAM

L’instruction n° 2550/DIRCAM du 22 octobre 2007]ateve a la surveillance par I'autorité nationake d
surveillance défense des prestataires de servieda davigation aérienne de la défense a été éditée
diffusée auprés de tous les prestataires de lansif& appuyant sur les textes européens auxdgilels e
fait référence, elle précise les modalités de dément des audits de certification et de surveibades
prestataires et de leurs organismes, dont ellgitemte document de référence dans ce domaine.

L'instruction n° 2650/DIRCAM du 21 septembre 2006lative au processus de réalisation des études de
sécurité des prestataires ATM de la défense seemtc elle, adaptée au nouveau manuel de I'aditorit
nationale de surveillance élaboré par la DGAC. Bea diffusée aupres de tous les prestatairesléans
courant du premier semestre 2008.

- 134 -



[1.6.2.2 Les travaux de certification

Le COMALAT pour I'armée de terre, ALAVIA pour la mae, le CASSIC pour 'armée de l'air et le
CEV pour la DGA ont été certifiés en 2007 en tard grestataires des services de la circulatiderage

de la défense. La DIA, prestataire rendant le iserd’information aéronautique, a également été
certifiée.

La SDSA a mené I'ensemble des travaux de ceftiificeet d’audits de surveillance selon le calerndrie
2007 ci-dessous, et conformément aux termes dgrliction n° 2550/DIRCAM du 25 octobre 2007.
Outre les audits de surveillance internes menéseparestataires eux-mémes, elle poursuivra stionac
de surveillance en 2008, par des audits d'unitésutes les armées.

La DIRISI, identifiée comme prestataire de servidescommunication, navigation et surveillance est

engagée dans les travaux de certification en vl@lkenir a la fin 2009. Elle a subi, a titre p§dgique,
un audit a blanc en décembre 2007.

-135 -



Planification des audits passés et a venir 2007 0B

certification des
lu prestataires

- organismes

Audits effectu és en 2007

. Audit blanc
certification
JAN FEV MAR AVR MAI  JUN 1 SEP oCT NOV DEC
ATSP Ej Tl COMALAT
;-* Orange
ATSP -
e > CASSIC s
oy | ~a Mont de
. . " Marsan
=2 > Evreux | we > Toulouse e~

o T oo
| &[54} DRis

S de management déllia Qualité Acm-ants : présentation de -
DIRCAM/SDSA — LCL Jouys 5 septembre 2007 | Diapositive N26 |

MINISTERE DE LA DEFENSE

certification des
- prestataires

L organismes

Audits programm és en 2008

| | Auditblanc
JAN FEV MAR AVR MAI JUN SEP OCT NOV DEC
ATSP S11 r--
Y =-»  Etain
ATSP Salon 5 - 2 - cea
sk ot ! .
- ] . Cambrai Solenzara
ATSP | S5 f----- » CCMAR MED
oL
AP
AISP / DIA
CODIRISI DIRISI DIRISI DIRISI
Ao, Ao v A . Ao
S5 - S13 r-5| S20 - S 25 - S 37 -
el CE-EE-EE-| B
ESIC Nancy E DIRISI
4 1 S 37 A
S de management délla Qualité -e surveillance 2006-20-
stEnt oe Lxoerense DIRCAM/SDSA — COL PERROT 04 décembre 2007 | Diapositive N°LO

- 136 -



[1.6.3 Les études de sécurité
Conformément aux textes européens (reglement (CE)96/2005), tout changement apporté au systeme
ATM (personnel, procédures et équipement pris darsontexte de leur environnement) est soumis a
I'élaboration d’'une étude de sécurité qui vise tagtr le respect par le service rendu d’'un nivdau
sécurité acceptable.

Afin de faciliter I'acculturation des divers actsutéfense impliqués, la DIRCAM a conduit en 2007 sa
deuxieme session d'initiation aux études de sérupiar ailleurs, des travaux sont en cours poorise
en place d’'une formation plus poussée dans le cidne prestation industrielle.

Toute étude de sécurité doit étre conduite et apgi® avant la phase d'installation d’'un changenadin,
d’obtenir 'assurance de la sécurité. Ainsi, pas sous-ensembles d’'un systéme ATM qui font I'objet
d'un développement industriel, 'étude de sécudité étre conduite en amont de leur mise en service
opérationnel.

Cette démarche impligue non seulement les prestatale services de navigation aérienne, mais
également, les organismes inter-défense et lesmdors d'armée.

Compte tenu du colt de ces études et de la conggeterelles requiérent, les orientations pourragtre
les suivantes :

» prise en compte de l'aspect sécurité dés le dédmitpdogrammes pour une meilleure maitrise
globale et une réduction des dérives ;

» intégration du co(t des études dés I'élaboratienndarchés (CCTP) (+ 10 %), et externalisation
de la conduite des études pour les programmesgsa Lo

« formation adaptée du personnel permettant aux gieésts d’'assurer la coordination et la
vérification des études ;

« création d’une équipe intégrée au CER Aravaillant aux profits des prestataires, endee

0 rechercher une mise en ceuvre, commune a I'ensembte prestataires, des
modifications imposées par les exigences europ&enne

o] coordonner la conduite des études de seécurité offievécelles réalisées par
l'industriel au profit des prestataires ;

0 proposer a chaque prestataire des « contrats cadmgormes aux exigences ;

o

participer a la modification des contrats actuely éntégrant I'étude de sécurité ;

o

diffuser son expertise aux prestataires.

D’une maniére plus générale, les exigences en raatiévaluation et d’atténuation des risques sont :
0 de la responsabilité des prestataires de services ;
0 surveillée par la SDSA et validées par I'ANS Défens

Elles constituent une charge de travail conséquestessitant du personnel formé, en nombre soffisa
C’est pourquoi il faut souligner l'intérét de metten commun les ressources humaines et matérielles,
celui d’externaliser leur réalisation dans les dimestechniques et enfin la nécessité pour ledgiedes

de disposer d’experts « méthode ».

Toutefois, I'expertise « métier », tout comme |spensabilité de la conduite, restent bien de la
compétence des PSNA.

® Un projet de coopération dans ce domaine d’étstla Bétude.
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[1.6.4 Les exigences en matiére d’interopérabilité

Conformément aux termes du réglement CE 552/2004 ses mesures d’exécutions, les composants du
réseau européen de gestion du trafic aérien santis@ I'obligation de certification « CE ».

Les modalités d’application de ce reglement, emégasont a I'étude, en concertation avec la DGALC.
contribution des divers acteurs de la défense aéfsions est une nécessité, pour garantir agdem
prise en compte des spécificités « défense » danadre

11.6.5 Point sur la licence de contrbleur aérien

Conformément & la directive 2006/23/CE du parleneemmbpéen et du conseil du 5 avril 2006 concernant
une licence communautaire de contréleur de la leiticun aérienne, les contrbéleurs de la circulation
aérienne stagiaires et les contrdleurs de la citioml aérienne exercant leurs fonctions sous la
responsabilité d'un prestataire de services dgyaaon aérienne offrant ses servipesicipalement pour

des mouvements d'aéronefs en circulation aérieénérgle devront se conformer aux exigences de ce
texte.

Les travaux entrepris par la défense ont été nambp®ur que ce dossier aboutisse. Les principales
étapes sont présentées ci-dessous :

* avril 2002 parution ’'ESARR 5 ;

* octobre 2002
0 début des travaux réalisés au sein du GIMAE pax leestataires de services » visant a
analyser I'existant par rapport aux exigences ESARR
0 début des travaux réalisés par DAJ et DIRCAM coentipar la suite sur I'applicabilité
d’ESARR 5 a la défense ;

» avril 2006 : parution de la directive licence communautdiredes travaux GIMAE et début des
travaux relatifs a la licence. Un groupe de travalicence » réunissant les 4 prestataires de
services de navigation de la défense et dirigégpRIRCAM est constitué ;

« fin 2006: décision prise par certains prestataires de cesvide laisser aux états-majors la
responsabilité d’'attribution du titre CAM. Repriskes travaux visant a confier a I'autorité
nationale de surveillance défense, le DIRCAM, tihtition d’'une licence communautaire de
contrbleur rendant les services deil@ulation aérienne générale ;

e juin 2007 : fin des travaux du GT « licence » concrétiséslpaéalisation d’'un texte défense de
transposition de la directive CAG validé par toes kexperts des prestataires (CFA/BACE,
COMALAT, ALAVIA et DGA/CEV) et de lEMAA ;

e juin 2007: le principe suivant jusqu’alors étaklile DIRCAM exercant la surveillance des
prestataires de services défense pour le compte l@eDCS, ANS nationale »semble ne plus
satisfaire la DCS dans le cadre du dossier « leenc

* 11 décembre 2007 réunion entre le DGAC et le DIRCAM au cours de kltpile DGAC
approuve la démarche de la défense consistantribuat; dans un objectif deohérence
d’ensemble et de sécuritéune licence communautaire de contrbleur de tlgition aérienna
tout le personnel de la défense rendant les servicesldeCAG, que le prestataire de services
rende ces servicgsincipalement ou non.
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Ce sujet est une préoccupation majeure du DIRCAM f&s raisons suivantes :

* souci et volonté de garantir la protection juridigdu personnel des armées en OPEX et sur le
territoire national ;

e reconnaissance de compétences acquises et maitagée un niveau de formation technique
équivalent aux contréleurs civils ;

* enfin, respect de I'échéance calendaire fixée amdi7Z2008 par la commission européenne, pour
son application.

o 14 février 2007 :réunion entre la DAST, la DCS et la DIRCAM au codeslaquelle la DAST a
acté le fait qu'il fallait modifier les textes réghentaires nationaux récemment établis par eux
méme pour qu’ils puissent s’appliquer aux contndede la défense rendant les services de la
CAG.

En patrticulier il s'agit de la modification :
e du décret 2007-1509 du 22/10/07 relatif aux perstende la circulation aérienne ;

» de l'arrété du 22/10/07 transposant la directive62ZB/CE du parlement européen et du conseil
relative a une licence communautaire de contr@eun circulation aérienne.

Parallelement, la DIRCAM et la DCS travaillent $établissement d’'un texte cosigné qui précises le
modalités d’application de I'arrété de transpositio

En particulier, il s’agira d’'une part de précisarrhaniére dont la licence sera attribuée aux clentr®
déja qualifiés en application du droit « du gragdep». D’autre part, il s'agira de déterminer lesdalités

de partage de responsabilités entre 'ANS Défehdd NS, et entre 'ANS Défense et les prestataires
notamment dans tout ce qui concerne I'homologaties organismes de formation, I'agrément des
programmes, la délivrance et le contréle des doatibns, les sanctions professionnelles et lezmddie.
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[11.1.1 Attributions du directeur de la CAM

Les attributions du directeur de la CAM sont dé&fpar décret (N° 96-319 du 1a avril 1996 modiéé p
le décret N° 2006-349 du 20 mars 2006).

Il exerce ses missions dans les domaines :

» de l'organisation de I'espace aérien national et dspaces aériens placés sous juridiction
francaise et de la réglementation de leur utilisgtpar délégation du ministre de la défense ;

» de l'organisation et de la réglementation de lautiition aérienne militaire, sous l'autorité du
général commandant la défense aérienne, et eoriaigec les organismes civils et militaires
compétents ;

» de la surveillance des prestataires de serviceaddéfense, au titre d’autorité nationale de
surveillance au sein du ministére de la défenseS/BY pour le compte de la direction du
contrdle de la sécurité de la direction généralkagi@tion civile.

Pour exercer ses fonctions, le directeur peut mce¢légation du ministre de la défense.

[11.1.2 Organisation de la DIRCAM

La direction de la circulation aérienne militaiest un organisme a vocation interarmées dont Issioms
s'effectuent au profit de 'ensemble des usageila défense.

Dirigée par un officier général de I'armée de I'eir composée de personnel des trois armées et de la
DGA, la DIRCAM comprend une portion centrale (DIRKIAPC 14.664) située a Taverny, a laquelle
sont rattachées trois entités délocalisées :

» ladivision information aéronautique (DIA 15. 66diuée a Bordeaux-Mérignac ;

* le centre défense de programmation et de gestidiesigace aérien (CDPGE 33.664) implanté a
Athis-Mons ;

e un secrétariat permanent, appelé le bureau dentencgsion défense de sécurité de la gestion du
trafic aérien (BCD/CDSA), également localisés aigiions et dont les membres forment la
composante militaire du bureau de la commissiortanile sécurité de la gestion du trafic aérien
(BCM/CMSA).

Au niveau de la portion centrale, pour exercer feegtions, le directeur de la circulation aérienne
militaire est assisté :
» d'un directeur adjoint qui assure également lationad’adjoint air ;
» de deux adjoints d’armées, terre et marine ;
» de trois sous directeurs :
0 un sous directeur Espace aérien (SDEA), dont lestifins sont assurées par un officier
supérieur de I'armée de l'air ;
0 un sous directeur Réglementation (SDR), dont lestions sont assurées par I'adjoint
marine ;
0 un sous directeur «Surveillance et audit (SDSAntdes fonctions sont assurées par
I'adjoint terre.
» d'un chef de division Affaires européennes (DAR); lgi est directement rattachée ;
de trois chefs de division rattachées au direaéjgint :
o le chef de la division Affaires générales (DAG) ;
o le chef de la division Qualité (DQ) ;
o le chef de la division Information aéronautiqueApI
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[11.1.2.1 La division Affaires Européennes (DAE)

Elle est chargée de favoriser le dialogue intr&igd pour permettre aux armeées et a la DGA dep&da

a I'évolution du contexte européen ou internaticaeddn des principes communs. Elle constitue I'trhe
de synthése sur les questions européennes emmedatec les autres ministéres ou organismes nationa
concernés. Elle maintient et renforce les contatdshaut niveau avec les autorités nationales et
internationales.

La DAE est chargée de conserver et de tenir a jous les documents relatifs aux institutions
européennes et aux positions exprimées au nomaiddase.

[11.1.2.2 La division Affaires Générales (DAG)

La DAG est placée sous l'autorité du directeur iadjo

Elle est en charge des dossiers transverses dHRIBAM et du suivi et de la coordination des travaux
organisationnels du directeur et des sous-direstion

Elle est plus particulierement responsable de liaghtmation du personnel et de la gestion des firan

[11.1.2.3 La division Qualité (DQ)

La DIRCAM est dotée depuis mars 2006 d’'une divigjaalité directement rattachée au directeur adjoint
La DQ a pour mission de mettre en place un sysienmanagement de la qualité conformément a la
norme ISO 9001 V 2000.

Cette démarche a pour but de doter la DIRCAM d'util tui permettant de s’assurer que les servides e
produits qu’elle fournit a ses clients répondentraeiux a leurs attentes.

Sur demande des prestataires de services ATM deéfense, elle peut leur apporter un soutien pour
mettre en place un systéme qualité au sein deolganisation.

[11.1.2.4 La division information aéronautique (DIA)

Unigue organisme de la défense a proposer cexasrva DIA est implantée & Bordeaux Mériganc avec
le SIA. Elle comprend :

* |a direction assistée d'un secrétariat ;

» la section centrale de I'information aéronautique ;

* la section gestion production diffusion ;

» la section procédure et homologation ;

» I'équipe technique chaine de production de l'infation aéronautique ;

* lacellule qualité.

[11.1.2.4.1 Section centrale de I'information aéronautique (S&)

Cette section est chargée de la réalisation deficptibns et de leurs mises a jour. Elle comprend
également le bureau MILNOTAM. Elle dispose d'ungkréventail de publications d’information
aéronautique, militaires, civiles et commercialgies que la documentation américaine élaborédapar
NGIA, la documentation RAF, AIR France, OACI dta bibliotheque d’AIP couvre 80% de I'ensemble
des publications mondiales pour les publicatiomdes et 40% pour les publications militaires.

Cette bibliothéque, commune avec l'aviation civiest mise en oeuvre par du personnel militaire.
L'aviation civile souscrit différents abonnementgpees de ses homologues étrangers pour satistaire a
besoins de cette bibliotheque.
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[11.1.2.4.2 Section gestion production diffusion (SGPD)

Elle gere I'ensemble des abonnements et des demanoecnant des unités de la défense (700 unités et
environ 1000 références produits). Les abonnésa d®A appartiennent aux unités des armées de l'air,
terre, marine, gendarmerie, de la DGA, de la stuwivile, des douanes, des industriels tels que
DASSAULT, THALES, EADS, EUROCOPTER ou sont des tailies étrangers.

Depuis le T janvier 2007, le bureau relation abonnés assumaiild de marchés liés a I'obtention de
données numériques dont le marché NAVDATA. Il essid'interface avec les fournisseurs de données
ou de prestations et élabore les cahiers des claesbniques des différents marchés permettant de
répondre aux besoins des unités de la défense.

Cette section est chargée également des impressiopeatite série et de la diffusion de la docuntenta
civile et militaire, étrangére et francaise.

[11.1.2.4.3 Section procédure et homologation (SPH)

Elle est chargée de la conception des procédliapproche, de départ et d'atterrissage sur legiter de
la défense au profit des aéronefs de la défense égailement pour les besoins de I'aviation ciilke
participe également aux études sur les théatrggdition extérieures.

Elle est trés fortement sollicitée pour I'analyse @ I'impact de la construction d’éoliennes sur les
procédures et les espaces.

[11.1.2.4.4 Equipe technique chaine de production de I'infornian aéronautique (ET CPIA)

Cette équipe a été créée suite a la mise en pklate chaine de production d'information aéronawiqu
Elle est composée de deux personnes qui avec fiexpé se sont spécialisées dans les formats de
données numériques. Ainsi, outre le fait d’étratéiface entre les utilisateurs et I'industriele ebst
devenue avec le temps un bureau d’analyse destfdeadonnées aéronautiques numeériques. A ce titre,
elle est réegulierement sollicitée par la DGA, |eABEet les industriels traitant de systemes de retiog.

[11.1.2.4.5 La cellule qualité

Comme beaucoup d’organismes et de sociétés traieahinformation aéronautique, la DIA a obtenu la
certification 1SO 9001-2000 en mai 2001. Cetteifiestion a été renouvelée en 2007. Elle impose un
systéme de management conforme au référentiekatise en application de la norme 1SO 9001.

La DIA met en ceuvre une politique conforme a ldenégntation OACI, EUROCONTROL qui se traduit
par une recherche de I'amélioration continue abissi dans le mode de fonctionnement interne que dan
les produits et services proposés.

I11.1.2.5 La sous-direction Espace Aérien (SDEA)

Le sous-directeur Espace Aérien exerce ses attiisutians les domaines I'organisation et de l&ation
de I'espace aérien. Il est responsable de I'orgtinis et du suivi des travaux du Directoire.

La SDEA comprend :
» une division organisation espace aérien (DOEA) amép d’'une section organisation espace
aérien ;

* une division utilisation espace aérien (DUEA) cosgmd’une section utilisation espace aérien ;
» e centre défense de programmation et de gestitespmce aérien.
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[11.1.2.5.1 La division organisation espace aérien

Elle est chargée des questions relatives a :
» l'organisation de I'espace aérien national et dgmees aériens placés sous juridiction francaise
en temps de paix ;
» [I'élaboration des positions prises par la défermseernant les dossiers afférents au Directoire ;
* la préparation des textes réglementaires (arrééessions) ;
» lareprésentation de la défense au sein des irstamernationales.

[11.1.2.5.2 La division utilisation de I'espace aérien

Elle est chargée a I'échelon central dans les 8anix de gestion (stratégique, preé tactique eqiae)j des
domaines concernant la programmation, la gestitintéiation des structures de I'espace aérien.

[11.1.2.5.3 Le centre défense de programmation et de gestiolietpace aérien
La mission du CDPGE consiste a programmer 'utiisades structures d’'espaces a vocation défense et
négocier avec l'aviation civile celles qui sont ajg#les, conformément au protocole national sur la
coordination de niveau 2. Cette mission reposelgux objectifs principaux :
» satisfaire les besoins de la défense ;
» optimiser l'utilisation de I'espace aérien poumiemble des usagers civils et défense.

Dans ce cadre, le CDPGE est chargé de :
» centraliser les demandes de réservation ;
» programmer l'utilisation des structures d’espacesoéation défense, en tenant compte des
contraintes civiles et défenses ;
* négocier l'allocation des espaces aériens gérables
* transmettre aux unités le résultat de la progranomdinale.

111.1.2.6 La sous-direction Réglementation (SDR)

Le sous-directeur Réglementation exerce ses attitsudans les domaines de :
» ['organisation et la réglementation de la CAM ;
» ['évolution des régles liées aux équipements dd Boéquipements de sol ;
* le traitement des événements ATM.

La SDR comprend :
* une division réglementation (DR) composée :
o d’une section réglementation ;
o d’'une section juridique.
*» Le BCM/CMSA.

[11.1.2.6.1 La division réglementation

Dans le domaine lié a la réglementation, elle :
» définit 'ensemble des regles et procédures appbsaa la CAM dans le strict respect des régles
de compatibilité fixées conjointement par le mirdste I'aviation civle et le ministre de la
défense et la conformité avec les régles de l'air ;

e participe a I'élaboration de la réglementation @eCIAG en coordination avec les organismes de
la défense ;

» prépare les dossiers soumis au CSINA et de pagti@px travaux réglementaires résultant des
décisions prises au sien de cette instance.
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Dans le domaine lié a I'évolution des matérielsedddord, elle est chargée de :
* participer aux études ou expérimentations menéela pgfense en matiere d’évolution technique
des équipements CNS et du suivi de la réglementatio
» recueillir les besoins défense en matiere de ntmssébchnologies et de les faire prendre en
compte par les instances ad hoc francaises et@emaops ;
e suivre la prise en compte par I'aviation civile @xemptions accordées aux aéronefs d’'Etat ;
» d'assurer le secrétariat défense du GPCSC ;

Dans le domaine juridique, la section juridique :
* apporte I'expertise juridique dans I'ensemble desstérs ou textes nationaux ou internationaux
pour lesquels la DIRCAM a compétence et/ou mandat ;
» assure le lien avec les services juridiques deGAOD et les entités juridiques des organismes de
la défense ;
* suit, en coordination avec l'aviation civile, leopessus de réalisation de la directive européenne
relative aux redevances aéronautiques.

Dans le domaine lié a I'utilisation des aérodronedis, :
» établit la réglementation relative a I'exploitatides aérodromes de la défense et des procédures
et minimums opérationnels des aérodromes ;
» procéde a I'expertise des aérodromes de la défemseaie de leur homologation par les états-
majors ;
» établit les regles et les procédures applicabledgzaorganismes de la défense en matiere de
sécurité dans le domaine de la circulation aérienne

[11.1.2.6.2 Le bureau de la commission mixte et de la comminsiéfense

Sous l'autorité des coprésidents de la CMSA, le B@dsiste cette commission qui a pour mission
d’élaborer et de proposer toutes mesures propggiex le renouvellement des événements mixtes léans
domaine de la gestion du trafic aérien, dit évémgmaxte ATM, et a renforcer la sécurité du trafic
aérien.

Sous l'autorité du président de la CDSA, le BCDsasscette commission qui a pour mission d’élaborer
et de proposer toutes mesures propres a évitegnieuvellement des événements défense ATM, et a
renforcer la sécurité du trafic aérien.

[11.1.2.7 La sous-direction Surveillance et Audit (SDSA)

Placée directement sous l'autorité du DIRCAM, dses attributions d’ANS/D, la SDSA est chargée de
s'assurer de l'application des exigences européerere matiére de navigation aérienne par les
commandements et directions qui rendent les sendeela CAG pour le compte du ministre chargé de
I'aviation civile.

Elle fournit a I'autorité nationale de surveillandéfense les éléments nécessaires a la certificatia la
surveillance continue des prestataires de serdieesvigation aérienne.

La sous-direction surveillance et audit comprend :
e une division certification et surveillance ;
» une division sécurité des systemes ;
e une cellule RETEX.

147 -



[11.1.2.8 Actions particulieres menées dans le cadre de I'astnce juridique des pilotes et
contrbleurs aériens

Dans les dossiers juridiques faisant suites a demlents aériens, la DIRCAM, au titre du soutien
technico-réglementaire qu’elle apporte aux pilaeaux contrbleurs mis en examen, ainsi qu’aux @goc
chargés de leur défense, a essentiellement ceuM280dhau cours du proces en appel de l'accident de
I’A320 au Mont Sainte Odile.

Rappel :
e en janvier 1991, un Airbus A320 d'Air inter s'éceasur le Mont Ste Odile alors qu'il est en
finale VOR pour la piste 05 de Strasbourg ;

e un contrbleur aérien de I'armée de I'air est migramen ;

* un premier procés a lieu a Colmar en 2005 se canthar une relaxe du contréleur ;

* suite a appel du parquet, un nouveau proces saldéo 2007.

Deux officiers de la DIRCAM, spécialistes en regéetation, phraséologie et procédure CAG, ayant déja
travaillé sur le premier proces, ont a nouveau dppeur expertise au contrbleur mis en exameni ains
gu’a son avocat sous 3 formes :

» préparation du proces en appel ;

» conseil pendant le proces ;

* témoignage au cours du proces.

148 -



111.1.2.9 Organigramme
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DESTINATAIRES

ORGANISMES DEFENSE ET INTERARMEES

CABINET MILITAIRE HOTEL MATIGNON Adjoint Air

CABINET MILITAIRE MINDEF Adjoint Air

BEA DEFENSE
IAA

IGA Air

IGA Terre

IGA Marine
DGA /UM ESIO
CEV

EPNER

DIRCAM
CDPGE
CMSA

ARMEE DE L'AIR

ETATS-MAJORS ET GRANDS COMMANDEMENTS

CEMAA

EMAA / GMG

CEAM

EMAA/ S/IC OPS/LOG
EMAA /OPS LOG / BUR - EMPL
EMO

CFAS

CFA

CFA/BACE

CDAOA

CEAA

CSFA

CNOA

SHD Air

ORGANISMES TERRITORIAUX

ZAD NORD
ZAD SUD

Unités de contrble

CDCM 90/ 538
CDC 07 /927
CDC 05/901
CMCC 08 /927
CMCC 85/930
CMCC 80 /940
CDC 05/942
CDC 04 /930
CDC 05/943
CMC 1C /125
CMC 1C /126
CMC 1C /120
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PARIS
PARIS
PARIS
PARIS
BAGNEUX
ISTRES
ISTRES

TAVERNY
ATHIS MONS
ATHIS MONS

PARIS
PARIS

MONT DE MARSAN

PARIS
PARIS
PARIS
TAVERNY
METZ
METZ
PARIS
TOURS
BORDEAUX

LYON MONT VERDUN

VINCENNES

CD
CD
CD
CD
CD
CD
CD
CD
CD
CD

3 papier et5 CD

CD
CD

papier et CD
papier et CD
CD
CD

CD
CD
CD
papier et CD
papier et CD
CD
CD
CD
3CD
CD

CINQ MARS LAPILE CD
SALON DE PROVENCE CD

METZ papier et CD
CINQ MARS LA PILE papier et CD
DRACHENBRONN papier et CD
BREST LOPERHET papier et CD
BORDEAUX papier et CD
AIX MIGNET papier et CD

LYON MONT VERDUN papier et CD
MONT DE MARSAN papier et CD
NICE MONT AGEL papier et CD

ISTRES papier et CD
SOLENZARA papier et CD
CAZAUX papier et CD



ESCA 1C/101
ESCA 1C/ 102
ESCA 1C /103
ESCA 1C /105
ESCA 1C /107
ESCA 1C /110
ESCA 1C /112
ESCA 1C /113
ESCA 1C /115
ESCA 1C/ 116
ESCA 1C /118
ESCA 1C /120
ESCA 1C /123
ESCA 1C /128
ESCA 1C /132
ESCA 1C /133
ESCA 1C /279
ESCA 1C/701
ESCA 1C /702
ESCA 1C /705
ESCA 1C/ 709

Escadrons de chasse

EC 01 /030 ALSACE

EC 02/ 030 NORMANDIE - NIEMEN
EC 01 /003 NAVARRE

EC 02 /003 CHAMPAGNE

EC 03 /003 ARDENNES

Unités diverses

36e EDCA
PGE

ECOLES ET CENTRES D’'INSTRUCTION

CICDA 00 /910

DETACHEMENTS ET PARTICIPATIONS AIR

ELEMENT AIR 01 /910

DMC 80/910
DMC 80 /920

ARMEE DE TERRE

TOULOUSE
DIJON
CAMBRAI
EVREUX
VILLACOUBLAY
CREIL

REIMS

SAINT DIZIER
ORANGE
LUXEUIL
MONT DE MARSAN
CAZAUX
ORLEANS
METZ
COLMAR
NANCY
CHATEAUDUN
SALON
AVORD
TOURS
COGNAC

COLMAR
COLMAR
NANCY
NANCY
NANCY

AVORD
GROTENQUIN

MONT DE MARSAN

TOULOUSE
REIMS
ORLY

ETATS-MAJORS, INSPECTIONS ET GRANDS COMMANDEMANTS

EMAT / Coord ALAT
DCMAT

COFAT

CFAT

COMALAT
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ECOLES ET CENTRES DE FORMATION

EM EA.ALAT
EA.ALAT base école LEJAY
EA. ALAT base école NAVELET

REGIMENT, BATAILLONS ET ESCADRILLES

1° RHC
3°RHC
5°RHC

6° RMAT
11° BSMAT
16° BSMAT
EHM
EAADT

DETACHEMENTS

DAOS

MARINE

ETATS-MAJORS ORGANIQUES ET TERRITORTIAUX

EMM / OPL
ALFAN
ALAVIA
CPSA MAR
CECLANT
CECMED

BASES AERONAVALES

BASE AERONAVALE
BASE AERONAVALE
BASE AERONAVALE
BASE AERONAVALE
BASE AERONAVALE

ECOLES, CENTRES D’ENTRAINEMENT ET D'INSTRUCTION
CEl

CEl

CEl

CEl

CENTRES DE CONTROLE

CCMAR ATL
CCMAR MED
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GENDARMERIE

DIRECTION GENERALE ET ETAT-MAJOR
DIR GEN DE LA GENDARMERIE NATIONALE
GCFAG

ORGANISMES CIVILS

FFVV

FFA (Fédération Francaise Aéronautique)

FFA (Fédération Francaise d’Aérostation)

CNFAS

FFPLUM

FFP

FFVL

GROUPEMENT HELICOPTERE SECURITE CIVILE

TOTAL 117 CD et 45 documents papiers
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GLOSSAIRE

ACAS
ACC
AD
AESA
AIDU
AP
AIRAC
AIS
AFAQ
AFIS
ALAVIA
AMC
ANTINEA
ANS
ANSP
APP
ARINC
ASM
ASMSG
ATCO
ATFCM
ATIS
ATM
ATS
AUP
BACE
BCD
BCM
BTIV
CAG
CAM
CASSIC
CBA
CCAMS
CCRAGALS
ccs
CCTP
CDAOA
cDC
CDR
CDSA
CE
CEAA
CEAM
CELAr
CEV
CFA
CHEA
CIA
CIPROG
CFMU
CMIA
CMSA

CNASRI
CNGE

Airborne collision avoidance system

Air control center

Aérodrome

Agence européenne de sécurité aérienne

Aeronautical information defense unit

Aeronautical information publication

Aeronautical information regulation and canitr

Aeronautical information services

Agence francaise de I'assurance qualité

Aerodrom flight information services
Amiral commandant I'aviation navale

Airspace management cell

Architecture nouvelle télégraphie intégrdiexploitation assistée
Autorité nationale de surveillance

Air navigation services provider

Approche

Aeronautical radio inc.

Airspace management

Airspace management subgroup

Air traffic controller

Air traffic flow and capacity management

Automatical terminal information

Air traffic management

Air traffic services

Airspace user plan

Brigade aérienne du contrdle de I'espace

Bureau de la commission défense

Bureau de la commission mixte

Bureau de transmission et d’'information dessvo

Circulation aérienne générale

Circulation aérienne militaire

Commandement air des systemes de survalidimformation et de communication
Cross border area

Centralized code assignment system

Comité consultatif régional de I'aviatiggnérale et de I'aviation légere et sportive
Centre de coordination et de sauvetage

Cahier des clauses techniques particulieres
Commandement de la défense aérienne et deatigns aériennes
Centre de détection et de contrdle

Conditional route

commission du ministére de la défense concelaasécurité de la gestion du trafic aérien
Commission européenne

Commandement des écoles de I'armée de I'air

Centre d’expériences aériennes militaires

Centre électronique de I'armement

Centre d’essai en vol

Commandement des forces aériennes

Condition d’homologation d’exploitation dessagromes
Circulaire d'information aéronautique

Cellule inter défense de programmation

Central flow management unit

Circulaire militaire d’information aéronautigu

Commission du ministére de la défense et chistéire chargé de 'aviation civile concernant la
sécurité de la gestion du trafic aérien

Centre national air de soutien des réseadr®intranets
Cellule nationale de gestion de I'espace
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CNOA
CNS
COMALAT
CPIA
CRG
CRNA /SO
CSFA
CSLT
DAC
DAE
DAFIF
DAG
DAJ
DAST
DCMAC
DCS
DGA
DGAC
DIA
DIRCAM
DIRISI
DME
DOEA
DPSA
DQ
DUEA
EAA
EAD
EASA
EC
ECAC
EHS
ELS
EMO
ENR
ESARR
ET CPIA
ETSI
EUIR
EUROCAE
FAB
FAB EC
FAS
FDP
FL
FMS
FUA
GEN
GHN
GIMAE
GNSS
GPCSC
GPS
GRND
GT

HA

HSI
IAC
ICB
IFF

Centre national des opérations aériennes
Communication navigation et surveillance

Commandement de l'aviation |égére de I'aae terre
Chaine de production de I'information aérorcue
Comité régional de gestion de I'espace aérien
Centre en route de la navigation aériérued Ouest
Commandement du soutien des forces aériennes
Centre soutien logistique transport

Direction de I'aviation civile

Division affaires européennes

Digital aeronautical flight information file

Division affaires générales

Direction des affaires juridiques

Direction des affaires stratégiques et teched
Directorate civil military ATM coordination

Direction du contrble et de la sécurité : atéarationale de surveillance

Délégation générale pour 'armement
Direction générale de I'aviation civile
Division information aéronautique
Direction de la circulation aérienne militei

Direction interarmées des réseaux d'infrasture et des systemes d’information de la défense

Distance measuring equipment

Division organisation de I'espace aérien
Dispositif particulier de slreté aérienne

Division qualité

Division utilisation de I'espace aérien

Entrep6t de I'armée de I'air

European aeronautical data

Europea agency for safety aviation

European commission

European civil aviation conference

Enhanced surveillance

Elementary surveillance

Etat-major opérationnel

En route France

Euroncontrol safety regulatory requirements
Equipe technique chaine de production idofmation aéronautique
European telecommunications standards institut
European upper information region

European organization for civil aviatioruggement
Functional airspace block

Functional airspace block Europe central
Forces aériennes stratégiques

Flight data processing

Flight level

Flight model simulator

Flexible use of airspace

Généralités

Groupe de haut niveau
Groupe inter défense d’étude de la mise galiegtion des ESARR
Global navigation satellite system

Groupe permanent de coordination des sysenamntréle
Global positionning system

Ground

Groupe de travail
Haute altitude

Horizontal situation indicator

Instrulent approach chart

Industrial consultation body

Identification friend or foe
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IFR
IFPS
ILS

INS

IOP

IP WE
IR AGVCS
ISO
ISRP
KPI
LTA

MA
MAB
MIAC
MIAM
MILNOTAM
MIPST
MOFI
NDB
NGIA
NOTAM
OACI
OAT

0J
OLDI
OPEX
ORCAM
OTAN
OVIA
PANS OPS
PAPI
P-RNAV
PRISMIL
PSCA
PSNA
RAF
RCAM
RCI
RETEX
RIAM
RNAV
RNP/RNAV
RSFTA
RTBA
RVSM
SACWG
SCIA
SES
SESAR
SDEA
SDR
SDSA
SIA

SID
SGDN
SGPD
SPH
SRU
SSR
STANAG

Instruments flight rules

Initial Flight plan processing system
Instrument landing system

Inertial navigation system

Interoperability programme

Itinéraire preferentiel week end

Air ground voice chanel spacing
International standardization organisation
Intégration Sud région parisienne

Key performance indicators
Low traffic area
Moyenne altitude
Military ATM board
Military instruments approach charts
Manuel d’information aéronautique
Military notice to airmen

Military instrument procedures standardizatieam
Messagerie officielle de I'lntradef

Non directional beacon

National geographic intelligence agency
Notice to air men

Organisation de I'aviation civile internatidea
Operationnal air traffic

Official journal
On line data interchange

Operation extérieure

Originated region code assignment
Organisation du traité de I'Atlantique Nord
Organisme a vocation interarmées

Procedures for air navigation servicgss- o
Precision approach path indicator
Précision — area of navigation

Pan European repository of information supipg military KPIs
Prestataire de services de la circulatiorenga
Prestataire de services de la navigation rmégie
Royal air force

Réglementation de la circulation aérienne tauile
République de Céte d’'lvoire

Retour d’expérience
Réalisation de I'interconnexion ARTEMIS — MTBA
Area of navigation

Required navigation performance / areaafigation
Réseau du service fixe des télécommunicagénsnautiques
Réseau trés basse altitude défense

Reduce vertical separation minimum

Special air chart working group

Section centrale de l'information aéronautique
Single european sky

Single european sky ATM research program

Sous direction espace aérien

Sous direction réglementation

Sous direction surveillance et audit

Service de l'information aéronautique

Standard instrument departure

Secrétariat général de la défense nationale
Section gestion production diffusion

Section procédures homologations

Safety regulatory unit

Secondary surveillance radar

Standard aggrement
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STAR Standard instrument arrival

SUP AIP Supplément a I'AIP

TCAS Traffic collision avoidance system
TMA Terminal area

TRA Temporary restricted area

TRF Transfert

TSA Temporary segreted area

TWR Tour

VFR Visual flight rules

VHF Very high frequency

UHF Ultra high frequency

VAC Visual approach and landing chart
VOR Very high omnidirectional range
ZAD Zone aérienne de défense

ZIT Zone interdite temporaire

ZDT Zone dangereuse temporaire
ZRT Zone réglementée temporaire
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