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Ce Bilan annuel est destiné a présenter pour l'anné e écoulée le
bilan statistigue de I'activité des acteurs de la circulation aérienn e militaire
ainsi qu'un bilan des actions de la DIRCAM.

Ce document se compose de trois parties :
Premiére Partie : « Chiffres clefs et faits marquants »
(Pages 9 a 15)
Deuxiéme partie : « Bilan statistique de la CAM »
(Pages 16 a 42)
[roisieme partie : « Bilan des actions DIRCAM et annexes»

(A partir de la page 43)

Un questionnaire de satisfaction est joint en annexe 1. Il est destiné a re-
cueillir 'avis des unités et des états-majors, pre  stataires et utilisateurs Dé-
fense de I'espace aérien, sur I'intérét qu’ils port  ent a ce bilan annuel.

Au vu de la teneur de certains retours sur les bila  ns passés, il est important
de préciser les objectifs de ce questionnaire . Il sS’agit de s’assurer que le bi-
lan répond aux attentes des lecteurs sur le fond et sur la forme, et le cas
echant en améliorer la lisibilite, la pertinence et la qualité des informations
tant dans la représentation des données chiffrées q ue dans le contenu et la
forme des articles proposés.
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LE MOT DU DIRECTEUR

Les statistiques présentées dans le Bilan CAM annluportent sur 'activité aérienne des aéronefs difanse ¢
de la gendarmerie, sur I'activité du controle a€de la défense, ainsi que sur I'activité de redieret sauvetag
(SAR).

Cette année encore, le bilan fait apparaitre uigsdasensible de I'activité aérienne des aéroneths econtrélg
d’aérodrome aérien de la défense, alors que lisetbontréle de la défense aérienne s’est stabilisé

Ainsi, I'activité aérienne de la défense comptabilisée arombre de vols enregistre une légere baisse de 2.f
qui touche trois composantes : I'armée de I'aiB 30), I'ALAT (- 3,5 %) et I'aéronautique navale &;7%), alors
que le CEV (+ 8,1 %) et dans une moindre mesuge@armerie (+ 3,7 %) enregistrent une haussedtact

L'activité de contréle des centres de défense aéniee de I'armée de l'air a sensiblement augmenté de2%
(CAM 1+ 7,7 %, CAM T - 9,1 %) bien que l'activign CAM V a connu une baisse significative de 13,1%.
L’activité des centres de coordination et de contié de la Marine (CCMAR) enregistre quant a elle uirés
Iégere baisse de 0,4%.

« mouvements plateforme » (- 5,2 %) que pour les pkes de vol de « transit » (- 2,8 %gn corrélation avec
variation négative d'activité aérienne. Cette diumion d’activité concerne l'armée de l'air et I'a@autique
navale, I'activité des centres de contrble d’aévour de 'ALAT ayant augmente.

S'agissant de la gestion de l'espace aérien (FUA3pnvient de souligner uneette amélioration du taux
d’utilisation réelle des espaces aériens programif@576 % en 2014 contre 53,60 % en 2013prés un
dégradation de 11.13% I'an dernikes fluctuations de ce tauxd'utilisation sont laconséquence de I'impact d
différents parametrestels que les évolutions non programmables deesrde vol, la disponibilité des avions,
missions « spare » ou encore les capacités dedtmntr

Le RTBA reste un réseau trés utilisé avec, poutatesr trongons, un nombre de missions supériels0® poul
'année.

L’activité SAR, pour lacinquiéme année consécutiveenregistre une fortaugmentation des exercicegt ung
diminution du nombre global des alertes (- 36,6%)avec un maintien du nombre desérations réelles SAR
(53 en 2013 contre 52 en 2014} une forte baisse du nombre dgzhases d’'urgences » ( - 52,3 %).

Pour I'année 2014, leszones Centre» ont représenté au total 50 jours d’activité @&$ en 2013) soit 162h
(117h en 2013) dont 124h30 de jour et 38h de Adgtte augmentation d’'activité est liée a la rétbtisade I'exer-
cice « CANATO » qui a permis la certification deHeance afin de prendre l'alerte pour le commanderaérier]
d’opérations militaires interalliées en 2015.

La création de cette zone, environ une centaineudds par an, est essentielle pour répondre aunb#sntraine
ment complexe et réaliste des forces, avec le smmnstant de limiter son utilisation au juste besoi

Au plan international:

- La DIRCAM reste fortement impliqguée dans la miseen ceuvre du FABECqui requiert sa participation dans
nombreux comités et groupes de travail au seinpdiess étatiques et fournisseurs des servicesadealigatior
aérienne, établis dans le cadre de la gouvernan¢ABEC. Pour autant, la mise en ceuvre des progste, pou
I'heure, limitée a la création de routes directesndit au titre du « Free Route Airspace », a #igétion d’'ung
expérimentation visant a partager les activitégmimmeées au sein des différentes cellules de gedtidespace d
FABEC, et qui pourrait, & terme, étre pérennisées projets « espace », dont celui visant a créer aomg
transfrontaliere entre la France et I'Allemagnentftace a des difficultés qui ont conduit les patsites des servic
de la navigation aérienne a reporter leur date e ®n ceuvre. Cependant, la modification et latioréal’une)
nouvelle zone transfrontaliere EUC 25 entre la Egaat la Suisse sont prévues pour début 2015.

- La DIRCAM participe également au programme SESAR volet technologique du Ciel unique européen,
les groupes de travail et forums a caractére tgaenbu au sein des structures de gouvernance tahaent. Lg
premiére étape de ce déploiement se fera dansdie cu réglement PCP Rilot Common Project>. Cettd
implication du ministére de la défense en généstlessentielle a la préservation des intéréts afirdhautiqu
d’Etat. Cette prise de conscience est maintenawpéanne, et a ce titre, I’Agence Européenne deridéf (AED
doit fédérer les avis des défenses européennegkteé les risques potentiels opérationnels duaiémient du
programme SESAR sur les flottes et systémes degextde contrdle du trafic aérien militaires (AT.M

Les centres de contrble d’'aérodrome de la défensat également enregistu@e baisse d’activité, tant pour leg
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LE MOT DU DIRECTEUR

Au plan national :

- La loi de transition énergétique qui prévoit uneaugmentation de la part des énergies renouvelabl¢2020 :
23% et 2030 : 32%), a entrainé une augmentatiosalbsitations de la DIRCAM. Le développement dargéolien
pourrait entraver I'exécution des missions configes armées. Aussi, la DIRCAM, échelons centrakgtonaux,
conduit, avec les acteurs du monde éolien, lesretile concertations et de communication indispesafin de
préserver les intéréts de la Défense.

- Dans le domaine réglementairgles travaux de mise a jour du reglement de leukition aérienne militaire
(RCAM) ont abouti. Fruit d’une collaboration effamet soutenue avec les autorités d’emploi, le @auveglement
devrait étre publié début 2015.

- En matiere de surveillance des services rendus a leirculation aérienne générale (CAG),l'audit de
standardisation de l'agence européenne de sé@#iiénne a été appuyé par la DIRCAM/SDSA pour ce qu
concerne la surveillance des prestataires défense.

La recherche d’'une extension du périmetre de watibn des prestataires COMALAT et ALAVIA aux siems de
communication, navigation et surveillance (CNS)stitne une priorité, dans le but de respediefine la clause
d’effort du RE 216/2008. Ce dernier point va der @aiec le travail en cours sur la formation dednesens
travaillant dans I'environnement de la gestion idi¢ aérien (ATSEP). Le processus d’évaluatiod’atténuation
des risques ATM est aujourd’hui bien maitrisé, motent grace aux sensibilisations aux études derig®cu
conduites par la DIRCAM. En outre, le retour d'esipBces permet de conduire un travail permanent
d’harmonisation et de simplification des procédures

- En matiere de surveillance des services rendus a trculation aérienne militaire (CAM), la DIRCAM a
terminé en 2014 le premier cycle de surveillancbuti fin 2012. Apres avoir audité les organismazlaat
uniquement des services au profit de la CAM, leditawnt été étendus aux unités fournissant corteomnent des
services au profit de la CAG et de la CAM et autimed’instruction du contréle et de la défensea@re (CICDA).
Les procédures de surveillance des services remdpsofit de la CAM sont adaptées aux besoins espacificités
de la Défense. Elles ne s’appliquent toutefois elldment qu’aux services de circulation aérienndést 2015 aux
services de météorologie

- Le processus d’homologatiorinitiale des 27 terrains principaux de la défelaseé en 2009 arrive bientdt a son
terme. En 2014, 'homologation de 24 terrains pértnéa Défense d’avoir une connaissance exhaustvees
infrastructures aéronautiques et des difficultésoatrées par les directeurs d’aérodromes et festafaires. D’'une
facon générale, les plates-formes de la Défenseaissent dans leur ensemble un vieillissement &vauassi bien
pour les chaussées aéronautiques, que les aidedless les aides radioélectriques et les systéhiaisnentation
électriques qui constituent souvent le maillon I&ill ressort également une perte de compétennérgé en
matiere de normes aéronautiques qui peut nuirgadbté des services rendus.

Enfin, I'expertise de la Division Information Aérauatique a été requise a de nombreuses reprisesdpeugtudes
dans le cadre de I'élaboration de procédures GR&Railleurs, la DIA a été particulierement saléei dans le cadre
de travaux relatifs a I'application du réglementZ3 0 fixant les exigences sur la qualité des desé&ronautiques
et de I'information aéronautique (ADQ) pour le ceiropéen.

L'année 2014 a principalement été consacrée &gjmation au corpus réglementaire des exigence$AD)I et
I'établissement d’ « arrangements formels » aveebploitants d’aérodromes Défense. Les travaubem@ntaires
devraient aboutir en 2015 a compter de I'éditionlad@ouvelle réglementation sur I'information aéotique en
cours d’élaboration a la direction du transporteag(DTA) et de la mise a jour de I'instruction B22DIRCAM.

Le Bilan CAM annuel doit rester un document vivéanit sur le fond que sur la forme. Il a vocatiosuiciter
I'intérét des lecteurs sur I'ensemble des actiornéas par la DIRCAM ou en coordination avec leoréaas
d’emploi.

J'invite donc les lecteurs de ce bilan CAM a éneeturs remarques et propositions.

Le GBA Eric Labourdette
directeur de la circulation aérienne militaire
ORIGINAL SIGNE
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CHIFFRES CLEFS

ACTIVITE AERIENNE DEFENSE ET GENDARMERIE

Activité des aéronefs

Nombre de vols

VAR 2013/ 2014

ARMEE DE L'AIR 112 649 -3,0%
ALAT 54 236 -3,5%
AVIATION NAVALE 28 125 -3, 7%
GENDARMERIE 16 368 3, 7%
DGA/CEV 4 439 8,1%
TOTAL 215 817 -2,6%
Evolution de l'activité agri Volsen CAG/IFR
volu '021 ? 39;‘” © aerienne d'A/C d'Etats membres d'Eurocontrol
©la detense (source - Military statistics 2014 de DSS/CM)
32168
237 867 27%
221 488 OA/C Etat Francais
215 817
| . 3;3530 DOAutres A/C d'Etats
2012 2013 2014
Répartition des vols Répartition des Vols en CAM Répartition des Vols en CAG
CAM - CAG
14698
60760 5
28% 9%
81569 25633

53%

155057
72%

42%

35127
58%

58790
38%

OCAM OCAG

G

‘ BCAM | mCAM T I:ICAMV‘

‘n CAGIFR O CAGVFR‘

Activité des drones

Nombre de vols

VAR 2013/ 2014

Heures de vols

Armée de l'air 410 122,8% 4 856
Alat 531 -34,8% 342

TOTAL 941

-5,8% 5198

Répartition activité drénes
Armée de 'air

oM étropole

EHors métro

Répartition activité drénes Armée
de terre

oM étropole

BEHors métro

81%




CHIFFRES CLEFS

ACTIVITE CONTROLE AERIEN DE LA DEFENSE (en mouvements)

Activité des Centres de défense aérienne de 'Arméke I'air

TYPE DE VOL VAR 2013/2014
CAM | 7,7%
CAMT -9,1%
CAM V -13,1%
TOTAL 1,2%

OCAM |

OCAMT

OCAMV

MARINE

TYPE DE VOL VAR 2013/2014
CAM | (%) 78,4%
CAM T 4,7%
CAM V -6,2%
TOTAL -0,4%

OCAMI

OCAMT

OCAMV

(*) L'augmentation de I'activité CAM | des deuwxOMAR résulte d’'une augmentation :
» Du nombre de missions de tir impliquant la nécég#it prise en compte des aéronefs a 'arrivée départ sous régime
de vol CAM, notamment CAM |,
» Des missions de mise en condition opérationnedle frégates anti aériennes, prise en compte ffésedits chasseurs
ayant des réles de plastron,
 De la prise en compte des aéronefs a destinatian éépart du PA.
Par ailleurs, le CCMAR MED a retrouvé sa pleinpazité radar pour la prise en compte des aéronefs.
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CHIFFRES CLEFS

en nombre de mouvements)

Activité controle d'aérodrome défense (

AIR

L [N
ARMEEUDETERRE ARME'E DE L’AIR

- N2 =
MARINE
NATIONALE

Plate-forme

350 127

Transit

107 400

En procédures

181 838

MARINE

103 547

21151

39 722

TERRE

TOTAL
VAR 2013 /2014

97 327

551 001

-5,2%

23718

152 269

11179

232 739

-4,7%

Mouvements « plate-forme »

Mouvements en Transit

En procédures aux insruments

[ —_— - ]
662463 629244 ¢ — 200256
581485 1
_ 551001 179406 156653 182960 1 26051 277149
| 244119
. 232739
2011 2012 2013 2014 2011 2012 2013 2014 2011 2012 2013 2014

Répartition des mouvements « plate-forme »

=

88%

OAéronefs civils OAéronefs défense

‘ OCAGVFR OCAG IFR

DCAM‘

40%

60%

OCAG AC Civils BCAG AC Defense

Répartition des mouvements en Transit

OAéronefs civils OAéronefs défense

B

OCAGVFR OCAGIFR OCAM

OCAGAC Civils BCAG AC Defense

11



CHIFFRES CLEFS

CREATIONS D'ESPACES AERIENS
Espaces permanents

Accords du Directoire de
I'espace aérien

Arrétés espace
« Défense »

Arrétés espace
« Aviation civile »

235 117 237
117 237
800 235 11 200 ggg »
600 150 7
100 /./\‘“ﬂ_ 100 \N I« . /
200 +g—0—b 50 5) A"AV‘;
0 T T T T T T O T T T T T T 0 I I I I I I
2008 2010 2012 2014 2008 2010 2012 2014 2008 2010 2012 2014

Espaces temporaires

Décisions de création
« Défense »

SUP AIP « Défense »

NOTAM « Défense »

254 127 141
254 127 141
300 150 150
%gg N“f 100 _"A“'_-‘——YM 100 /“‘—4—‘/;
129 b - 50 50
0 T T T T T O 1 1 1 I 0 T T T T T
2008 2010 2012 2014 2008 2010 2012 2014 2008 2010 2012 2014

Sdreté aérienne

Arrétés de création de ZIT 5 (dont 3 pour DPSA

20
15
10

2008 2010 2012 2014




CHIFFRES CLEFS

ACTIVITE DANS LES ESPACES AERIENS GERABLES

Espaces aériens haute altitude

Programmation moyenne journaliere (J-1 16h) Respect programmation (J-1 16h)

[ § | JiE] I

Pas d'utilisation

< 200 missions

200 a 500 missions

500 a 1 000 missions

10004 1 500 missions

1500a 3000 missions

30004 3500 missions

Réseau tres basse altitude (RTBA)
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CHIFFRES CLEFS

ACTIVITE SAR des RCC

Exercices SAR Alertes SAR (*) Opérations SAR
21 1130 52
31,3% -36,6% -1,9%

( * ) Remarque: suite a une modification du mode de comptage cal ttes_alertes SAR, les données de 2010 a 2013 sont
devenues respectivement: 2893 - 2487 - 2359 - 4ud8itu de 4843 - 4137 - 3950 - 2869

25 21 100 52

15 R R — 60—

i h =I ~—

5 20

0 . ‘ . . : : : : 0 ‘ . ‘ ‘
2010 2011 2012 2013 2014 2010 2011 2012 2013 2014 2010 2011 2012 2013 2014

Types d'aéronefs incriminés

mAvions civils
OHé&licoptéres civils
auLmMm

OPFlaneurs (dont
motoplaneurs)

Contribution par composante
(en % d'appareil ayant participé)

OArmée de l'air
DALAT

Bl arine
OGendarmerie
OSécurité civile

ODouanes
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FAITS MARQUANTS 2014

L’accompagnement de la politique éolienne du gouveement

Sousl'impulsion de deux évenements majeursalors en préparation, la loi de transition énerggti et de
croissance verte (LTECV) d’'une part, et I'orgarimatdu COP 21 en novembre 2015 a Paris d'autre pannée
2014 aura été marquée par une augmentation destattins de la DIRCAM.

Au 31 décembre 2014la Défense a donné son accord pour la construdéa22 000 MW, soit prés de 15% de plus
gue les objectifs 2020 du Grenelle 1l de I'envirement (19 000MW).

Pour la seule année 2Q14 nombre de permis de construire autorisé par |[®éfense (233) est en augmentation
de 7 % par rapport & 2013, pour une puissance de 38 MW et un total de plus de 1500 éoliennes
Ainsi ce sont pres de0 % des demandes de permis de construire qui onécueilli un avis favorable.

La loi de transition énergétique prévoit une augmentation de la part des énergiesurelables (2020 : 23% -
2030 : 32%). Ainsi en 2030, le gisement mobilisadie2olien pourrait étre de 34 GW pour le tereestrl2 GW en
mer. Cette augmentation prévisible du nombre de g&oliennes conjuguée a I'évolution des carastiéaes de
ces dernieres (augmentation significative de laillet2007 : 90 & 120 m => 2014 : 150 a 200 m) reimit la défense
a faire évoluer ses critéres d'acceptabilités ddiernes. Il s'agit en effet de préserver sur leglterme les capacités
des armées a assurer leur missions opérationmleiesle cadre de la posture permanente de sOr@éraget des
missions de service publigue d’'une part, et de ¢uantir des capacités d’entrainement conformgsegigences
des théatres d’opérations d’'autre part. Ainsi @vdil de réflexion sur I'évolution des criteres pi®tection des
radars a été initié. Probablement plus contraigndans un premier temps, ils s'accompagneront gdesa en place,
a I'horizon 2016, d'un outl tres précis dévalwamti de I'impact des é€oliennes sur la détection
DEMPERE (DEMonstrateur des PERturbations des Ramarkes Eoliennes).

L’évolution du format des armées conduit naturellement celles-ci a redéfinir leumsdins en matiére de
préparation opérationnelle. Ainsi au cours de [&Bn2014, il leur a été demandiévaluer leurs besoins au plus
juste.

Ce travail a conduit a I'identification d’'un nombsebstantiel d’espaces aériens et plateformes aétiqgnes non
indispensables a I'activité des forces.

De plus, il faut rappeler également qu'a la suitela fermeture de la base aérienne de Cambrai, tlengons
RTBA d'importance du nord de la France ont étérébéen 2012 (R45N1et R53A et B) soit 477G .km

Par ailleurs, dans le cadre des restructurationsoars, les fermetures de bases aériennes et esirservitudes
aéronautiques associées (Cambrai, Reims, MetznQ@015), Creil (2016)) liberent des espaces agrides

contraintes de la défense. Pour les trois dermégrains, les bénéfices de la fin de I'activitéam@utique Défense
dépendront cependant de la reprise ou non desntepar un autre affectataire.
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1 - BILAN STATISTIQUE DE LA CAM

BILAN DE L'ACTIVITE AERIENNE DES AERONEFS DE LA DEF ENSE ET DE LA GENDARMERIE

(en nombres de vols)

AN = 14
ARMEE | |DE TERRE] ARMEE DE L'AIR [—= = D A
Avion Hélicoptere TOTAL
CAM 86209 68848 155057
CAG 40222 20538 60760
JOUR 113127 74264 187391
NUIT 13304 15122 28426
En métropole 108834 67402 176236
Hors métropole 17597 21984 39581
TOTAL 126 431 89 386 215 817
Evolution 2013/ 2014 -2,6%

Répartition CAM - CAG

60760
28%

155057
72%

acAM OCAG

Répartition des vols en CAM

14698
9%

81569
53%

58790
38%

oCAM | eCAM T oCAM Vv

Répartition des vols en CAG

25633
42%

35127
58%

o CAGIFR o CAGVFR

O En métropole B Hors métropole

13%

87%

O JOUR @ NUIT

237867

221488
215817

2012 2013 2014

Evolution du nombre de vols
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1 - BILAN STATISTIQUE DE LA CAM

BILAN DE L’ACTIVITE AERIENNE DE L’ARMEE DE L’AIR

(en nombres de vols)

ARMEE DE L'AIR

Avion Hélicoptére TOTAL
CAM 70422 11793 82215
CAG 29675 759 30434
JOUR 90082 10566 100648
NUIT 10015 1986 12001
En métropole 86590 7903 94493
Hors métropole 13507 4649 18156
TOTAL 100 097 12 552 112 649
Evolution 2013/ 2014 -3,0%

Répartition CAM - CAG

30434
27%

82215
73%

OCAM OCAG

Répartition des Vols en CAM

10915
13%

47822
58%

23478
29%

oCAM | aCAM T oCAM V

Répartition des Vols en CAG

5728
19%

24706
81%

o CAGIFR o CAGVFR

O En métropole B Hors métropole‘

11%

89%

‘D JOUR @ NUIT

124745

116177
112649

2012 2013 2014
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1 - BILAN STATISTIQUE DE LA CAM

BILAN DE L’ACTIVITE AERIENNE DE L’ARMEE DE TERRE

(en nombres de vols)

I}

[arreee ([ DE TERRE|

Avion Hélicoptere TOTAL
CAM 1008 41114 42122
CAG 5592 6522 12114
JOUR 6156 39267 45423
NUIT 444 8369 8813
En métropole 5446 36490 41936
Hors métropole 1154 11146 12300
TOTAL 6 600 47 636 54 236
Evolution 2013/ 2014 -3,5%

Répartition CAM - CAG

12114
22%

42122
78%

o CAM O CAG

Répartition des Vols en CAM

2177
Yo

19048

45%

20897
50%

oCAM | @aCAM T oCAM V

Répartition des Vols en CAG

6101
50%

6013
50%

o CAGIFR o CAGVFR

O En métropole B Hors métropole‘

84%

‘D JOUR @ NUIT

62102 56202

54236

2012 2013 2014
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1 - BILAN STATISTIQUE DE LA CAM

BILAN DE L’ACTIVITE AERIENNE DE L'AERONAUTIQUE NAVA LE

(en nombres de vols)

Avion Hélicoptere TOTAL
CAM 12803 10634 23437
CAG 3708 980 4688
JOUR 13782 8990 22772
NUIT 2729 2624 5353
En métropole 13707 8522 22229
Hors métropole 2804 3092 5896
TOTAL 16 511 11 614 28 125
Evolution 2013/ 2014 -3,7%
Répartition CAM - CAG Répartition des Vols en CAM Répartition des Vols en CAG
1416
4688 6%
179 ’ ;:f!,f
14367
0,
61% 7654
33% 3242
69%
23437
83%
O CAM O CAG OCAM | @CAM T OCAM V o CAGIFR o CAGVFR

O Enmétropole @ Hors métropole‘

81%

‘D JOUR @ NUIT

29987
29218

28125

2012 2013 2014
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1 - BILAN STATISTIQUE DE LA CAM

BILAN DE L’ACTIVITE AERIENNE DE LA GENDARMERIE

(en nombres de vols)

Avion Hélicoptere TOTAL

CAM 0 4363 4363
CAG 0 12005 12005
JOUR 0 14349 14349

NUIT 0 2019 2019
En métropole 0 13286 13286

Hors métropole 0 3082 3082
TOTAL 0 16 368 16 368

Evolution 2013/ 2014 3,7%

Répartition CAM - CAG Répartition des Vols en CAM Répartition des Vols en CAG
4363
27% 11885 11’;’/0
99% 0
4363
100%
12005
73%
12%
il 16368
g 15785
9 88% 2012 2013 2013
O Enmétropole m  Hors métropole‘ ‘ O JOUR @ NUIT
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1 - BILAN STATISTIQUE DE LA CAM

BILAN DE L’ACTIVITE AERIENNE DU CEV (DGA)

(en nombres de vols)

//
DGA
Avion Hélicoptere TOTAL
CAM 1976 944 2920
CAG 1247 272 1519
JOUR 3107 1092 4199
NUIT 116 124 240
En métropole 3091 1201 4292
Hors métropole 132 15 147
TOTAL 3223 1216 4 439
Evolution 2013/ 2014 8,1%
Répartition CAM - CAG Répartition des Vols en CAM Répartition des Vols en CAG
332 190
1% 7%

561

1519 37%

34%

958
2308 63%

82%

GCAM | @CAM T OCAM V @ CAGIFR o CAGVFR

4525v:9
4106
2012 2013 2014

O Enmétropole m Hors métropole O JOUR @ NulT

2920
66%
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1 - BILAN STATISTIQUE DE LA CAM

BILAN DE L’ACTIVITE CONTROLE AERIEN DE LA DEFENSE

Activité controle défense aérienne de | ‘Armée de l'air

ARMEE DE L'AIR

Activité des CDC

NOMBRE DE MOUVEMENTS
TYPE DE VOL TOTAL
DRACH LYON MARSAN CMLP
CAM | 7550 4209 877 3687 16323
CAM T 3072 1849 2055 2513 9489
CAM V 1856 1823 795 728 5202
TOTAL 12478 7881 3727 6928 31014
BDRACH @ ECAM |
40% OLYON BCAM T
EMARSAN
OCAM V
m ECMLP
Activité des CMCC
NOMBRE DE MOUVEMENTS
TYPE DE VOL TOTAL
BREST PARIS AIX REIMS BDX
CAM | 1507 2852 3953 4072 9581 21965
CAM T 372 0 0 0 0 372
CAM V 0 0 0 0 0 0
TOTAL 1879 2852 3953 4072 9581 22337
Remarque : nouvelle entité- PARIS
OBREST ‘
OPARIS BCAM
OAIX OCAM T
EREIMS QCAM v
EBDX
98%
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1 - BILAN STATISTIQUE DE LA CAM

ARMEE DE L’AIR

Activité des autres centres défense de I’Armée de | 'Air
NOMBRE DE MOUVEMENTS
TYPE DE VOL TOTAL
EDCM KOUROU ZARA CAZAUX DJIBOUTI

CAM | 1605 0 1327 71 0 3003
CAMT 475 589 797 1327 564 3752

CAM V 186 405 79 0 0 670
TOTAL 2266 994 2203 1398 564 7425

DEDCM
DKOUROU OcAM I

BZARA i BCAM T
BGAZAUX
ODJIBOUTI OGAM v

Activité contréle du 36eéme EDCA

TYPE D'ACTIVITE Nbre D'HEURES
Missions en Opérations extérieures 523
Missions exercices 159
Missions instruction 337
Autres missions Missions de surveillance 277
Missions d’expérimentation 324
TOTAL 1620

B OPEX
DO Exercices
Onstruction
O Surveillance
W O Expérimentation

Un mouvementcomptabilisé par un Centre de contrble défenserase correspond a une phase de vol pendant ladizto-
nef ou la patrouille considéré est en contact aveccabine de contréle.

CAM 1 : sont comptabilisés en CAM |, les vols de contrfds,vols de reconnaissance météo, les missions, destmissions
haut-bas-haut et les recueils de missions d'inice.

CAM T : sont comptabilisés en CAM T, les missions d’'inggtton (programmées ou non qui se déroulent en)z&@®emis-
sions AWACS sur EPT ou en zone, les missions déitement programmeées et le contrdle tactiquenditone en zone.
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1 - BILAN STATISTIQUE DE LA CAM

Activité des Centres de coordination et de controle de la Marine nationale

MARINE

Activité controle

NOMBRE DE MOUVEMENTS
TYPE DE VOL TOTAL
CCMAR MED CCMAR ATLA
CAM | 379 33 412
CAM T 1569 2583 4152
CAM V 973 5274 6247
TOTAL 2921 7890 10811
Evolution 2013/ 2014 -0,4% |
oCAMI
mpCCMAR MED
aCAMT
GCCMAR ATLA QCAMV

Activité tirs et essais

NOMBRE DE TIRS NOMBRE D'HEURES D'ESSAI
TOTAL Jour Nuit Jour Nuit TOTAL
724 635 89 CCMAR MED 1077 64 1141
360 332 28 CCMAR ATLA 0 0 0
1084 967 117 TOTAL 1077 64 1141
34,0% Evolution 2013/ 2014 Evolution 2013/ 2014 23,1%
O0CCMAR MED
OCCMAR MED
o CCMAR ATLA 100%
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1 - BILAN STATISTIQUE DE LA CAM

MARINE

Activité des batiments mettant en ceuvre des cabines d’interception

NOMBRE DE VOLS
TYPE DE VOL -
Jour Nuit Total
CAM | 0 0 0
CAM T 225 62 287
CAM V 0 0 0
TOTAL 225 62 287
Evolution 2013/ 2014 -39,8%
Activité contrélée des AEW- E2C
TYPE D'ACTIVITE Nbre D'HEURES
Missions en Opérations extérieures 70
Missions exercices 440
Missions instruction 0
Autres missions . i
Missions de surveillance 4
Missions d’expérimentation 93
TOTAL 607

Remarque : baisse d'activité due a la présence d'un seul aéronef a la flottille sur une grande partie de I'année 2014

[ Evolution 2013/ 2014 | -16,7%
Activité essais des CCER
2014 2013
| Nombre de mouvements 8929 7123
| Evolution 2013/ 2014 25,4%
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Activité controle d'aérodrome au niveau Défense (mouvements)

1 - BILAN STATISTIQUE DE LA CAM

BILAN DE L’ACTIVITE CONTROLE D’AERODROME

Mouvements « plate-forme »

Jour Nuit Total 2014 Total 2013 Var 2013/2014
Aéronefs civils 60 605 4722 65 327 73 385
Aéronefs défense 415 952 69 722 485 674 508 101
TOTAL 476 557 74 444 551 001 581 486 5 20
=9, 0
CAG VFR 87 968 10 316 98 284 119 501
CAG IFR 48 390 6 351 54 741 55525
CAM 340 199 57 777 397 976 406 460
&>
@ 40%
88%
DAéronefs civils ~ DAéronefs défense OCAG VFR OCAG IFR @CAM ‘ OCAGAC Civiis @BCAG AC Defense
Mouvements en Transit
Jour Nuit Total 2014 Total 2013 Var 2013/2014
Aéronefs civils 112 299 2 559 114 858 113 465
Aéronefs défense 35410 2001 37 411 43 188
TOTAL 147 709 4 560 152 269 156 653 2 89
- q 0
CAG VFR 101 154 1687 102 841 99 506
CAG IFR 16 963 1 096 18 059 20 553
CAM 29 592 1777 31 369 36 594

OAéronefs civils

DAéronefs défense ‘

!

‘ OCAGVFR OCAGIFR OCAM

‘ OCAG AC Ciils BOCAG AC Defense
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BILAN DE L’ACTIVITE CONTROLE D’AERODROME

1 - BILAN STATISTIQUE DE LA CAM

Activité controle d'aérodrome au niveau Défense (mouvements)

Trafic en approche aux procédures

Jour Nuit Total 2014 Total 2013 Var 2013/2014
Montée 13 216 1203
Aéronefs civils en Descente 12 614 1 349
CAG IFR Finale guidée 1072 274
Finale surveillée 4704 583
- 44 723 49 298 -9,3%
Montée 4 334 250
Aéronefs civils en Descente 4654 277
CAM Finale guidée 87 7
Finale surveillée 86 13
Montée 13 022 1052
Aéronefs défense Descente 12 756 1816
CAG IFR Finale guidée 3818 519
Finale surveillée 3459 797
- 188 016 194 821 -3,5%
Montée 50 487 6 905
Aéronefs défense Descente 59 102 9 665
CAM Finale guidée 13 661 5547
Finale surveillée 4 016 1394
TOTAL 201 088 31651 232 739 244 119 -4.7%

48%
69%

2

OAéronefs civils oAéronefs défense oCAG aCAM OCAGAC Civils BCAG AC Defense

Mouvement :

« Pour le trafic plate-forme, un posé ou un décollestecomptabilisé comme un seul mouvement. Chaquehland Go est
comptabilisé comme un seul mouvement.

« Pour le trafic en transit, chaque vol en contaetdiorganisme de contrdle est considéré commesuhrsouvement.

« Pour le trafic en procédure aux instruments, uneté® une descente et une finale sont respectitesnemptabilisées
comme un mouvement.
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1 - BILAN STATISTIQUE DE LA CAM

BILAN DE L’ACTIVITE CONTROLE D’AERODROME

Activité controle d'aérodrome de 'Armée de l'air (mouvements)

—
7N

ARMEE DE L'AIR

Mouvements « plate-forme »

Jour Nuit Total 2014 Total 2013 Var 2013/2014
Aéronefs civils 23 331 1152 24 483 29 741
Aéronefs défense 284 406 41 238 325 644 343 302
TOTAL 307 737 42 390 350 127 373 043 6.1%
CAG VFR 41 473 4 849 46 322 59 259 ’
CAG IFR 31437 3126 34 563 35768
CAM 234 827 34 415 269 242 278 016
. ae
DAéronefs civils B Aéronefs défense ‘ OCAG VFR OCAG IFR BCAM ‘ OCAG AC Cvils  BCAG AG Defense
Mouvements en Transit
Jour Nuit Total 2014 Total 2013 Var 2013/2014
Aéronefs civils 80 021 987 81 008 77 631
Aéronefs défense 25 288 1104 26 392 33152
TOTAL 105 309 2091 107 400 110 783 31%
CAG VFR 74 436 688 75124 71 623 '
CAG IFR 10 392 443 10 835 11 662
CAM 20 481 960 21441 27 498

OAé&ronefs civils DAéronefs défense ‘

s

‘ OCAG VFR OCAG FR @CAM

‘ OCAG AC Civils  BOCAG AC Defense
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BILAN DE L’ACTIVITE CONTROLE D’AERODROME

1 - BILAN STATISTIQUE DE LA CAM

Activité controle d'aérodrome de 'Armée de l'air (mouvements)

e

ARMEE DE L'AIR

Trafic en approche aux procédures

Jour Nuit Total 2014 Total 2013 Var 2013/2014
Montée 7 705 228
Aéronefs civils er Descente 7785 506
CAG IFR Finale guidée 182 7
Finale surveillé€l 3692 268
- 28 893 32 020 -9,8%
Montée 3819 225
Aéronefs civils er Descente 4224 248
CAM Finale guidée 0 0
Finale surveillé€l 4 0
Montée 10 680 754
Aéronefs défense Descente 10 691 1430
CAG IFR Finale guidée 3152 302
Finale surveillé€l 2 686 588
- 152 945 155 556 -1, 7%
Montée 43 709 4 582
Aéronefs défense Descente 52 418 7 098
CAM Finale guidée 10 760 2 622
Finale surveillé€l 1258 215
TOTAL 162 765 19 073 181 838 187 576 -3,1%

28%
40%

60%

OAéronefs avils OAéronefs défense OCAG OCAM OCAGACCivls @CAGAC Defense

Mouvement :

 Pour le trafic plate-forme, un posé ou un décollegtecomptabilisé comme un seul mouvement. Chaquehland Go est
comptabilisé comme un seul mouvement.

 Pour le trafic en transit, chaque vol en contaetdiorganisme de contrble est considéré commesuhrsouvement.

« Pour le trafic en procédure aux instruments, unetée une descente et une finale sont respectiernaptabilisées
comme un mouvement.
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1 - BILAN STATISTIQUE DE LA CAM

BILAN DE L’ACTIVITE CONTROLE D’AERODROME

Activité controle d'aérodrome de I'Armée de terre (mouvements)

Mouvements « plate-forme »

I}

[arreee ([ DE TERRE|

Jour Nuit Total 2014 Total 2013 Var 2013/2014
Aéronefs civils 5900 284 6 184 5617
Aéronefs défense 75 063 16 080 91 143 88 659
TOTAL 80 963 16 364 97 327 94 276 3 204
o 0
CAG VFR 10 569 297 10 866 19 346
CAG IFR 670 155 825 432
CAM 69 724 15912 85 636 74 498
48%
94%
OAéronefs civils OAéronefs défense ‘ OCAGVFR OCAGIFR OCAM OCAG AC Civils OCAGAC Defense
Mouvements en Transit
Jour Nuit Total 2014 Total 2013 Var 2013/2014
Aéronefs civils 14 240 882 15122 14 891
Aéronefs défense 7 859 737 8 596 7 647
TOTAL 22 099 1619 23718 22 538 5 20
,270
CAG VFR 14 642 913 15 555 15 209
CAG IFR 69 14 83 26
CAM 7 388 692 8 080 7 303
64% 5
0,40/0 96%
oAéronefs civils oAéronefs défense OCAGAC Civils OCAG AC Defense

| OCAGVFR BCAGIFR @CAM
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1 - BILAN STATISTIQUE DE LA CAM

BILAN DE L’ACTIVITE CONTROLE D’AERODROME

Activité controle d'aérodrome de I'Armée de terre (mouvements)

I}

——
[arMEE (|DE TERRE|

Trafic en approche aux procédures

Jour Nuit Total 2014 Total 2013 Var 2013/2014
Montée 4 3
Aéronefs civils er Descente 6 0
CAGIFR Finale guidée 1 0
Finale surveillée 1 1
- 31 33 -6,1%
Montée 7 0
Aéronefs civils er Descente 8 0
CAM Finale guidée 0 0
Finale surveillée 0 0
Montée 351 34
Aéronefs défensd Descente 269 104
CAGIFR Finale guidée 157 116
Finale surveillée 368 124
, 11 148 11 085 0,6%
Montée 1690 747
Aéronefs défensd Descente 1625 732
CAM Finale guidée 1304 838
Finale surveillée 1929 760
TOTAL 7720 3459 11 179 11 118 0,5%
100% 86% 99%
OAéronefs civils OAéronefs défense OCAG AC Civils BCAG AC Defense
Mouvement :

» Pour le trafic plate-forme, un posé ou un décollegfecomptabilisé comme un seul mouvement. Chaquehlrand Go est
comptabilisé comme un seul mouvement.

» Pour le trafic en transit, chaque vol en contaecdiorganisme de contrdle est considéré commesuhrsouvement.

» Pour le trafic en procédure aux instruments, uneté® une descente et une finale sont respectiiesnmptabilisées
comme un mouvement.
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1 - BILAN STATISTIQUE DE LA CAM

BILAN DE L’ACTIVITE CONTROLE D’AERODROME

Activité controle d'aérodrome de la Marine nationale (mouvements)

Mouvements « plate-forme »

— |

MARINE

NATIONALE

Jour Nuit Total 2014 Total 2013 Var 2013/2014
Aéronefs civils 31374 3286 34 660 38 027
Aéronefs défense 56 483 12 404 68 887 76 140
TOTAL 87 857 15690 103 547 114 167 -0.3%

CAG VFR 35926 5170 41 096 40 896 ’
CAG IFR 16 283 3070 19 353 19 325
CAM 35 648 7 450 43 098 53 946

40%

OAéronefs civils  OAéronefs défense ‘

&

‘ OCAG VFR OCAGIFR BCAM ‘

‘ OCAG AC Civils BCAG AC Defense

Mouvements en Transit

Jour Nuit Total 2014 Total 2013 Var 2013/2014
Aéronefs civils 18 038 690 18 728 20943
Aéronefs défense 2263 160 2423 2389
TOTAL 20 301 850 21151 23 332 -0.3%
CAG VFR 12 076 86 12 162 12 674 ’
CAG IFR 6 502 639 7141 8 865
CAM 1723 125 1848 1793
) \ |
89% o

OAéronefs civils  @Aéronefs défense ‘

OCAG VFR @CAGIFR OCAM

‘ OCAG AC Civils BCAG AC Defense
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BILAN DE L’ACTIVITE CONTROLE D’AERODROME

1 - BILAN STATISTIQUE DE LA CAM

Activité controle d'aérodrome de la Marine nationale (mouvements)

MARINE

Trafic en approche aux procédures

Jour Nuit Total 2014 Total 2013 Var 2013/2014
Montée 5 507 972
Aéronefs civils en Descente 4823 843
CAG IFR Finale guidée 889 267
Finale surveillée 1011 314
- 15 799 17 245 -8,4%
Montée 508 25
Aéronefs civils en Descente 422 29
CAM Finale guidée 87 7
Finale surveillée 82 13
Montée 1991 264
Aéronefs défense Descente 1796 282
CAG IFR Finale guidée 509 101
Finale surveillée 405 85
- 23 923 28 180 -15,1%
Montée 5088 1576
Aéronefs défense Descente 5059 1835
CAM Finale guidée 1597 2 087
Finale surveillée 829 419
TOTAL 30 603 9119 39722 45 425 -12,6%
40%

60%

OAzronefs civils OAéronefs défense OCAG @CAM OCAG AC Civis @CAG AC Defense
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1 - BILAN STATISTIQUE DE LA CAM

BILAN DE L’ACTIVITE « ESPACES AERIENS »

Création d’espaces aériens temporaires

En 2014, suivant la tendance de ces dix derniénedes, le nombre de créations d’espaces temposaregmenté.

Cette augmentation peut s’expliquer notamment @amnibe a disposition progressive de nouveaux systande

nouveaux moyens au profit des forces armées.

En effet, des systemes d’armes avec un gabaritisédion étendu de la haute a la basse altitudée désormais en
service, modifiant les volumes d’espace requis pgmtrainement. La multiplication de I'emploi desones,

utilisables en basse altitude ou moyenne altitedensleur type, nécessite la création de zonestées@fin de se
conformer a la réglementation en vigueur. Enfirs dspaces temporaires sont régulierement créédeafimotéger

I'exécution de nouveaux types de missions liésaagalge de personnel ou de matériel en moyennaitt altitude.

Les demandes d’espaces aériens temporaires aépaidies pour 2014, comme suit :

Armée de l'air : 63%

Armée de terre : 23% arMe : 4%

AutresDGA, SAR, DPSA : 10%

Décisions de création 2013 | 2014 || Publications 2013 2014
Activités régionales 148 188 MO el 141
_ i i SUP AIP 131 127
Activités nationales et internat® 64 66
Total 238 268
Total 212 | 254 : :
Total SUP AIP Civ & Mil 219 332
dont DPSA 4 3 % SUP AIP Militaires 60,0% | 38,3%
Evolution du nombre de créations Evolution du nombre de publications
d'espaces aériens temporaires d'espaces aériens temporaires
300 300
250 ‘—_.’/—l 250 268
fgg I =4 323 | o 214 238
181 (Fats]
100 133 100
50 50
O T T T U T T T
2011 2012 2013 2014 2011 2012 2013 2014
Origine des demandes Répartition par BEP
8 17 3
OAiIr
1 ‘ 18%
aTere OBEP NO
mMarine BEPNE
ODGA q OBEP SO
OBEP SE
OSAR
HDPSA OEtranger




1 - BILAN STATISTIQUE DE LA CAM

BILAN DE L’ACTIVITE « ESPACES AERIENS »

Espaces aériens permanents

Dans la continuité de la tendance de 2013, le nerdlarrétés « espace » publiés au JO est en fogmentation
(102 en 2013, 354 en 2014). Elle est liée a la ote de la transformation des anciens arrétéscesgars les
« nouveaux modéles ». A terme, seules les créaiemouveaux espaces, les suppressions d’espasesexainsi
que les créations, modifications ou suppressiorgdes interdites nécessiteront la publication @uété espace.

En 2014, le Directoire de I'espace aérien a apgrd2®5 publications intéressant notamment 155 nuadifins
d’espaces aériens, soit une légere diminution gapart & 2013 (182), et portant également sur @vités de
l'aviation légere, sportive et de loisir (139 erl3D

Répartition des Arrétés
Arrétés publiés au JO 2013 | 2014 publiés au JO
Espace a vocation Défense 47 117
O Espace avocation
Espace & vocation civile 55 | 237 pefense
O Espace avocation
civile
TOTAL 102 | 354
Espaces et itinéraires 2013 | 2014
Zones R 47 42 Espaces et itinéraires
Zones D 10 10 O Zones R
TMA 28 | 13 o zonesd
CTR 18 9 m TMA
CTA 3 0 " e
o CTA
AWY 18 29 o AWY
PDR 40 43 m PDR
Marques interdict® survol 9 0 O Marques interdict*
Itinéraires VFR 9 9 & lingraires VFR
TOTAL 182 | 155
Aviation légére, sportive & loisir | 2013 | 2014 Aviation legere, sportive et loisir
Axes de voltige 13 16 & Axes de voltige
Activités treuil 19 12 0 Activités freul
Zones parachutisme 17 9 a pzaorggriutisme
Aéromodélisme 90 30 n 0 Aéromodeélisme
TOTAL 139 67
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1 - BILAN STATISTIQUE DE LA CAM

ACTIVITE DE GESTION ET DE PROGRAMMATION DE L'ESPACE AERIEN

Programmation des espaces aériens par le CDPGE

Conformément aux réglements européendes Etats membres doiveévaluer I'utilisation réelle de I'espace
aérien et conserverdes données relatives aux demandes, a I'allocatiar’utilisation réelle des structures d'espace
aérien. La Commission européenne impose la trasgmisle ces données en application du reglemetaraur la
performance.

Dans ce cadre, Eurocontrol a développé un outil dstatistiques commun dénomm@&RISMIL , auquel le
CDPGE a accés. Cet outil fournit 'ensembleiddi&ateurs de performance requis par ces reglemestinsi que
ceux élaborés dans le cadre des travaux menésradwls&ABEC afin decontrbler I'impact de I'ATM sur les
missions militaires.

Cet indicateur efficacité (MME: military mission effectiveness), de portéetioaale et européenne, au niveau
FABEC, compare la durée du vol total avec la patédiée a la mission. C’est donc une source dfimditipn essen-
tielle et de haute qualité. Le CDPGE transmet tamdes nationales issues de I'application DIANE\RRISMIL,
garantissant ainsi la consistance et l'intégrité dennées produites par la France. Une grandee e données
proviennent des comptes rendus des unités navigyahtke controle.

Les deux indicateurs présentés dans le bilan CAM gb:

« Le taux d'activation des espaces aériengérés par la CNGE qui correspond au ratio « espateé /
espace programmé a J-1 a 16hQ0

« Le taux de missions réaliséequi correspond au ratio « nombre de missionss®eadi / nombre de missions
programmeées a J-1 a 16h00 ».
Taux d’activation des espaces aériens

En 2014, apres avoir subi un fort recul en 2013, leaux annuel d'activation des espaces aériens geieb
(62,76 %) se rapproche de I'objectif de 70% fixé pda DSAE /DIRCAM.

Ce taux d’activation des espaces aérier{64,73% en 2012, 53.60% en 2013) est toujours t@ffear I'impact de

différents parametres tels que les changementsird’otes problémes de disponibilité des avions,nhéssions
« spare » ou encore les capacités de contréle.

Taux mensuel etannuel d'activation des espaces gérablesen 2012, 2013 & 2014

90
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1 - BILAN STATISTIQUE DE LA CAM

ACTIVITE DE GESTION ET DE PROGRAMMATION DE L'ESPACE AERIEN

Programmation des espaces aériens par le CDPGE

Taux de missions réalisées

En 2014, le taux de missions réaliséemns les zones d’entrainement HA et MA relevanCiWPGE est en
amélioration, passant de 61,91% en 285,09 %.

Parallélement, on enregistre une diminution trémificative, en valeur absolue, doombre de missions
programmeées et réalisées. Cette derniere s’exppigud’existence de doublons de missions jusq@@3 inclus
et par une forte participation des forces frangamex OPEX en 2014.

20000

18000 | = W
16000

1100 N
10000 \

E—— ’\-\-/-——-\ \ Msn P
2000 ==tp=1sn Prog
6000 \- —E— Msn Real

4000
2000

Nombre de missions

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Causes d’annulation

Comme en 2013B0% des missions sont annulégwour des raisons diangement d’ordres missions SPARE
ou pannes avions.

Les annulations dues a probléme de controle en zoneeprésenter?% au lieu del% en 2013. Le taux d’annu-
lations pour causmétéorologiquerestequasiment stable a 15%au lieu de 17% en 2013

Causes d'annulation des missions

2%1%

, OCNL MTO Favorable
OCNL MTO Défavorable
OCNL PbAC

18% D CNL Pb Contrdle en zone
OCNL SPARE

\ OCNL Cause chgt ordre
3% B CNL Pb Technique plateforme




1 - BILAN STATISTIQUE DE LA CAM

ACTIVITE DE GESTION ET DE PROGRAMMATION DE L'ESPACE AERIEN

Programmation des zones et axes de la défense

Zones haute altitude

Programmation (J-1 16h)

Moyenne par jour {ouvrable)
& 2 heurss
< 3 heuros
= 4 houres

< 5 houres

]
E——1
(i R—1
—1
I e
—4
]
||

< 7 houres

<8 heures

> @ houres




1 - BILAN STATISTIQUE DE LA CAM

Programmation des zones et axes de la défense

ACTIVITE DE GESTION ET DE PROGRAMMATION DE L'ESPACE AERIEN

_§ | il I

Réseau trés basse altitude (RTBA)

(nombre de missions programmées)

Pas d'utilisation

< 200 missions

200 a 500 missions

500 a 1 000 missions

1000 a 1 500 missions

15004 3000 missions

3000 a 3500 missions

XX : Numéro de I'axe
XX : Nombre d’activations
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BILAN DE L'ACTIVITE SAR

Nombre d’exercices

2010 2011 2012 2013 2014
Exercices effectués 22 22 16 16 21

Nombre d’'alertes SAR

TYPES D’'ALERTE 2010 2011 2012 2013 2014
Alertes SARautre que balises 1950 1650 1591 1188 593
Opérations SA 61 87 77 53 52
Phases d’'urgend 1889 1563 1514 1135 541
ALERFA balises 943 837 768 593 537
TOTAL (nouveaux chiffres) 2893 2487 2359 1781 1130
Raisons des déclenchement des phases d'urgence Evolution du nombre d'alertes
1% 8% 3500
‘ ODéclenchement balises 3000 1
2500 -
ORaisons techniques 2000
OMon respect réglement® 1500 + 1130
1000
BAccident 500 A
0 T T T T
BAutre 2010 2011 2012 2013 2014

Nombre d’opérations SAR

2010 2011 2012 2013 2014
Opérations sur accidents 17 31 34 27 24
Opération caduge(*) 26 29 15 10 19
Opération alertes balises 18 27 28 16 9
TOTAL 61 87 77 53 52

(*) Une alerte caduge est une alerte injustifiéieeaque alerte balise intempestive

Types d'aéronefs incriminés Contribution par composante
(en nombre d'appareils et %) (en HDV et %)
Avions civils 9 38% Armée de l'air 42 44%
Avions défense 2 8% ALAT 1 1%
Hélicopteres civils 3 12% Marine 5 6%
ULM 4 17% Gendarmerie 26 27%
Planeurs 6 25% Sécurité civile 20 21%
dont Moto-planeur 1 4% Douanes 1 1%
Total 24 Total 95
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Introduction

Le bureau Affaires internationales de la DSAE curgi de représenter les intéréts militaires dansaebreux
forums (OACI, OTAN, EUROCONTROL, AED, FABEC, Commisn européenne,...) tout en s’attachant a
coordonner les positions avec les différents astdurMinistere de la Défense (EMA, DGRIS, DGA, .mpliqués
dans les travaux du Ciel unique européen ainsivga’éa DGAC ou le SGAE sur le plan national.

Ciel unique européen

Lancé au début des années 2000 par la Commissiopéanne avec le soutien des Etats, le projet Wigjue
européen / Single european sky (SES) vise a préfaadt transformer la gestion du trafic aérien eropi par la
mise en réseau de I'ensemble des acteurs aéri@perateurs aériens, gestionnaires d’aéroport, gieess de
service de contrble aérien- et le recours a desntdogies modernes de navigation, de communicatiodle
surveillance. Ce projet de transformation sur glus décennies est rythmé par I'évolution du caéigiementaire
européen. Deux paquets législatifs ont été adod®sS | en 2004 afin de mettre en ceuvre un cadteméntaire
général et SES Il en 2009 pour mettre I'accent lauperformance du réseau de routes aériennes emopé
Ciel unique européen vise notamment & défragméedeespaces aériens nationaux en créant des Bkxade
aérien fonctionnel (les FAB) qui s’affranchissergsdfrontieres dans le but de faciliter I'harmori@atdes
procédures, de rationaliser les structures chargéeslélivrer le service du contrble aérien et dduiré les
redevances aéronautiques. En paralléle, 'Agencepeenne de Sécurité Aérienne (AESA) a été cré@0@n afin
de réglementer la sécurité de l'aviation civileepis 2009, les compétences de cette agence oétedidues aux
domaines des aérodromes, de la gestion du trafenagt des services de navigation aérienne. tidatder a I'esprit
gue le projet SES est a vocation civile et éconamigl’'objectif de la Commission étant de favorider
développement du transport aérien par la diminufies charges de redevance et la réduction deslsejui pésent
sur la profitabilité des compagnies aériennes. lédebse francaise a fait le choix des 2004 d'accompale
mouvement et de s’appuyer sur la réglementatioitegdour ses propres besoins dans un souci de rexatet avec
I'aviation civile et de préservation d’'un modelditaire « séparé mais coordonné avec le civil

Ce choix a porté ses fruits dans la mesure otnt@msion militaire a toujours été correctementepeis compte dans
SES. Les forces aériennes sont certes soumises élause d’effort les obligeant & mettre en ceuee mtocessus
similaires garantissant un niveau de sécurité Haxgloitation des aéronefs et des espaces aémegis, 'acces a la
totalité de I'espace aérien n'a jamais été remisaerse.

La Commission européenne cherche désormais a dyeataiprocessus de transformation au travers mtwuveau
paquet législatif SES2+, négocié avec les Etatsidgpin 2013. La volonté de la Commission est @palement
d’accentuer la séparation entre les régulateursnatx (DGAC/DTA en France) et les prestataireseatwices de la
circulation aérienne (DGAC/DSNA) et d’accélérelit#ralisation du marché de 'aérien (mise en corence des
services d’appui tels que la météorologie et linfation aéronautique). En arriere fond, la Comrnaissiherche
aussi a dynamiser les FAB qui, bien que créés,padent a ce stade aucune plus-value opérationdahs la
mesure ou les Etats n'ont pris aucune mesuratimalisation (fermeture de centres de contrblmate, ...).
L’étude de ce nouveau paquet législatif a nécessitdobilisation des Défenses européennes poug fatoir
les positions des militaires et notamment réintédems le projet de réglementation toutes les 8piéés et clauses
de sauvegarde qui avaient été supprimées. Cela ts&ghiit notamment par une réunion spécifique eciidis
militaires et la commission européenne ainsi queupa déclaration commune des chefs d’états-magamsis au
sein du conseil militaire de I'union européenne (@B pour rappeler la nécessité de prendre systgueatient en
compte les préoccupation des militaires dans lekigns réglementaires du ciel unigue européen.

Le projet de réglementation SES2+ n'a toutefois pagtre adopté par le conseil transport de I'UEaéson d’'un
différend non résolu entre I'Espagne et le Royaline<concernant le statut de Gibraltar. De la ménamiare,
le projet de refonte du réglement 216/2008 défamsdes regles de fonctionnement de I'Agence Ewopé de
Sécurité Aérienne (AESA) a été reporté a 2015.

Parallelement & ces travaux, des reglements pthsitpies sont en cours de finalisation. lIs trait@otamment de
la mise en ceuvre de nouveaux moyens de navigatidiagproche basés uniquement sur des moyensitséted
(Performance Based Navigation).
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EUROCONTROL

EUROCONTROL est reconnue pour son expertise ATMugeplus de cinquante ans, en Europe et au-detée Ce
agence vit une période de transition alors que dani@ission européenne au travers de son bras arfeét qu
I’Agence Européenne de la Sécurité Aérienne (AESAhpose comme I'acteur principal de 'ATM européen
notamment sur le plan de la réglementation. EUROTRDIL voit son activité essentiellement tournée Jars
Commission européenne, ce qui a entrainé la nmgdaze d’'un accord de haut niveau établissantconpération
renforcée entre EUROCONTROL et I'Union Européer®et accord permet de formaliser I'utilisation desvices
d’EUROCONTROL par la Commission européenne, notamnies-a-vis des Etats membres dEUROCONTROL
mais non membres de I'UE (Turquie, Ukraine,...). EMB@NTROL exerce ainsi deux fonctions au profit de la
Commission : d’'une part la mesure de la performalc€iel unique européen dans son role de PerfaenReview
Body (PRB) pour la période 202015 ; d’autre part la gestion du réseau de routes ATM européen par le gestion-
naire de résealNetwork Manager pour la période 2011-2019. De plus, EUROCONTREhegrchant a renforcer
son réle et anticipant les besoins liés au Cietjumieuropéen, propose un projet de services deggafin de
réduire les colts liés a 'ATM, et améliorer I'efficité en mutualisant a I'échelle paneuropéenrtainsrservices
rendus actuellement au niveau de chaque Etat. @éfitagmentation des services (essentiellemenaligdiaisons
de données) pourrait permettre, selon les estimattdEUROCONTROL, d’économiser jusqu’a 200 millions
d’euros par an, sur dix ans.

Pour les militaires, EUROCONTROL est la seule agantergouvernementale civilo-militaire en chargs dujets
ATM. A ce titre, il est important de veiller & camger la dimension militaire de I'agence et de oecdr le role et la
visibilité du Military ATM Board (MAB), groupe quiéunit les directeurs ATM militaires (DIRCAM) dé&dats
membres d’EUROCONTROL. C’est avec cette positioe ¢gs militaires participent aux travaux de réfbexi
stratégiqgue menés par EUROCONTROL sur ses misssonsprganisation et sa gouvernance.

Enfin, afin de peser plus efficacement dans legprayil SES, il est indispensable de renforcerdardination entre
les agences et organisations militaires en chatgekssiers ATM. Dans cette démarche, la Frande pa sein du
MAB , avec d'autres nations, le projet d’établir pirocessus de coordination entre 'OTAN, 'AED, Beontrol et
I'Etat-major de l'union européenne permettant diél@r des positions militaires communes sur legetsade
réglements portés par la commission européenrieASA.

EUMAAC

Depuis 2012, la DSAE vise a favoriser l'interopdighdes aviations militaires dans le domaine '@dM, de la
navigabilité et de la formation des équipages.

C'est dans cet esprit qu’une conférence des praiespDSAE - Military Aviation Authority (MAA) eurogennes
s’est tenue pour la premiére fois pendant le sdioBourget de 2013. Il a été décidé de créer umianformel des
MAA, se réunissant lors d’'une conférence annuale MAA européennes. L'objectif est de partageatesyses sur
les conséquences militaires de la mise en placedduCiel unique et de réfléchir a une optimisatdans la
répartition des taches entre les différentes agémganisations (EUROCONTROL, AED, OTAN,...). Cette
conférence qui pourrait permettre d’harmoniseflggroches et les positions militaires sur I'ensendgls domaines
touchant a la sécurité aéronautique -ATM, navig@biFormation- avant de les exprimer vers lesaimsts civiles,
s'est tenu pour sa seconde édition en mai 2014Imadides a Paris et rassemblait, sous présidermedise,
14 nations. La prochaine session est programmg@eref015 aux Pays-Bas.
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SESAR

Le programme de recherche et développement SESAR &elet technologique de la Iégislation relataue Ciel
Unigue Européen (SES). Il vise a définir et metre ceuvre un nouveau systeme de gestion du trafienaé
permettant de faire face a lI'augmentation préwasithi trafic (on estime le doublement d’ici 2035 papport a
2004), tout en améliorant la sécurité (d’'un facté@), réduisant les colts (en divisant par 2 lesrgds de
redevances globales), et préservant I'environnerfmarmettant une économie de 7% du kérosene conépn@ia
programme vise a permettre d’atteindre un optimiohaj pour un flux d’aéronef donné. Il vise a pansencevoir,
développer, faire produire et enfin déployer lesil®wui permettront de passer d’'un contrdle aétraditionnel,
essentiellement basé sur la radio et le radar, @oumeau concept basé sur une gestion amont gestoiees, une
automatisation maximum et la recherche de l'optimemtemps réel. Le programme prendra en compte une
dimension actuellement non intégrée dans I'aviatigile : le temps. On parle donc de trajectoirBs Bu fait de la
crise économique et d’'une croissance du trafiecaédres inférieure aux prévisions initiales, lagghde déploiement
qui a débuté en 2014, s'étendra au-dela de 2030.

La premiére étape consiste a passer de I'actuafigainte « temps » fixant le créneau de décollagee contrainte
en un point précis de la route afin d’optimiseradesvées et donc de limiter les temps d’atterlitasdeuxiéme étape
introduira la capacité a respecter deux contraite@ps sur un méme vol, posant les bases de Ia'dbjectif étant,
dans une troisieme étape, la trajectoire difelk4D » ou les aéronefs devront respecter des hegrgmskages
imposés toutes les trente secondes, on parleagdiight objectet non plus de plan de vol.

La phase de définition du programme, s’est termaré2008 par I'approbation du concept d’opérati@ONOPS),
élément majeur du plan directeur ATM. Les pilieesa® concept sont 'automatisation, les liaisonslalenées, la
prédictibilité des trajectoires et I’intégration. Il a été révisé pour mieux prendre en compte la dimension militaire ; il
le sera a nouveau pour intégrer les drones eélezoptéres a la réflexion d’ensemble.

La phase de développement, de 2008 & 2013, deraiiefire de concevoir les technologies indispersabla mise
en ceuvre du CONOPS. La rédaction du Master Pldoliépen octobre 2012, qui vise a définir a la feis échéances
et les objectifs standardisés synchronisés a dtigtape par étape, est en cours de révisioavehit étre publié
début 2016. Le budget global du programme étaR,diemilliards d’euros, également répartis entr€dtemmission
européenne, EUROCONTROL et l'industrie au sensela@ette phase était pilotée par I'entreprise conamu
SESAR (la SJU), la maitrise d’ouvrage du prograrnanée assurée par la société Airbus. Le directetoutif de la
SJU était Patrick Ky jusqu’en 2013, aujourd’huiediteur de 'EASA.

La phase de déploiement a débuté en 2Ds%tendra jusqu’aux années 2030. Elle a étéémah décembre 2014 a
la SESAR Deployment Alliance qui est un consortinegroupant les fournisseurs de service, tels que la
DSNA/DGAC, les aéroports et les compagnies aérienale comprend 4 étapes qui vont du déploiemertiage a
I'atteinte des performances espérées qui consistentn optimum global en passant par 2 étapesmatiaires
portant sur I'optimisation des délais puis desettgires. La premiére étape est conduite par le qRCA été validé

en juin 2014 sous la forme d’'une ImplementationeRi6/2014. Ce PCP comprend 6 fonctions de modeionis

qui permettent de prétendre a des cofinancementsig@aéploiement.

La DSAE est impliquée dans les travaux visant &rdéiher d’'une part le séquencage des outils a gépld'autre
part la gouvernance politique du déploiement. Ellervient soit directement lors des forums et dmsseils, soit au
sein des groupes de travail trés en amont dexidgfle Elle est également présente dans les gralipegerts et est
pour cela appuyée par la DGA, les Etats-Majorsgtirections du ministére.
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SESAR

La Défense veille au respect des objectifs suivant

garantir aux aéronefs I'accés a la totalité dueiehaintenir la capacité d’entrainement des forces
assurer 1’interopérabilité avec les systémes civils sans la dégrader entre militaires ;

démontrer I'équivalence des performances des sgstamilitaires pour réduire les surcodts, lorsqua ce
est possible

faire reconnaitre les contraintes militaires aun skeis structures de gouvernance.

L’Agence européenne de Défense a été identifiee fgoiérer les acteurs militaires et estimer legugs opération-
nels que fait courir SESAR sur les flottes. Ellété renforcée en 2014 d’'une équipe de 4 experi@é&upntaires
dont un Francais. Ceux-ci ont recu les missionsasiies :

1.

identifier les risques opérationnels et techesgainsi que les conséquences financiéres décaddatmise
en ceuvre du CUE / SESAR

. identifier les bénéfices potentiels pour la camauté militaire résultant de la mise en ceuvre J& C SE-
SAR;
. faciliter la coordination des positions miligsrémanant et en appui des membres contributenssl&gro-

gramme SESAR

. agir en tant qu'interface de I'AED avec les arigations et entités militaires internationalesopéennes per-

tinentes (par exemple, le CMUE, 'EMUE, 'OTAN), Gommission européenne, I'entreprise commune SE-
SAR, Eurocontrol et 'AESA afin d'assurer le niveguproprié de coordination et d’optimiser les caimpn-
tarités sur les questions liées a la défense ;

. agir en tant gu'interface de I'AED pour fournin soutien a la Commission européenne et aux &dide

I’entreprise commune SESAR ;

. informer le mécanisme de planification militaites besoins découlant du déploiement de SESAR€diré-

glement d’exécution européen sur les projets communs) ;

. identifier les domaines de collaboration, padspnter, au comité de gestion, des programmas @tgets ad

hoc intéressants les membres contributeurs.
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Textes adoptés depuis le lancement du ciel uniquarepéen

Reéglement (CE) n° 550/2004lu Parlement Européen et du Conseil du 10 mars 28la4f a la fourniture de
services de navigation aérienne dans le ciel uréguepéen ("réglement sur la fourniture de serVjcd® L 96 du
31.3.2004, p. 1Onfodifié par Reg 1070/2009

Reglement (CE) n° 551/2004lu Parlement Européen et du Conseil du 10 mars @20&f a I'organisation et & I'uti-
lisation de l'espace aérien dans le ciel uniquepaan ("réglement sur l'espace aérien") - Déctaratle la
CommissionJO L 96 du 31.3.2004, p. 2h¢difié par Reg 1070/2009

Reglement (CE) n° 552/2004lu Parlement Européen et du Conseil du 10 mars @®@ekernant I'interopérabilité du
réseau européen de gestion du trafic aérien (‘régiesur l'interopérabilité" IO L 96 du 31.3.2004, p. 26n¢difié
par Reg 1070/2009

Réglement (CE) n°1070/200@u Parlement Européen et du Conseil du 21 octobd8® todifiant les reglements
(CE) n° 549/2004, (CE) n° 550/2004, (CE) n° 55180@E) n° 552/2004 afin d’accroitre les performeset la
viabilité du systéme aéronautique europ@eénhL 300 du 14.11.2009, p. 34.

Réeglement (CE) n° 2096/2008e la Commission du 20 décembre 2005 établissamxigences communes pour la
fourniture de services de navigation aérie@ L 335 du 21.12.2005, p. 1i3ddifié par Reg 1315/2007, 482/2008
et 668/2008

Reéglement (CE) n°1315/200de la Commission du 8 novembre 2007 relative apevision de la sécurité dans la
gestion du trafic aérien et modifiant le réeglem@t) n°2096/2005J0 L 291 du 9.11.2007, p. 16.

Reéglement (CE) n 482/2008e la Commission du 30 mai 2008 établissant uresyst’'assurance de la sécurité des
logiciels & mettre en ceuvre par les prestatairesetiéices de navigation aérienne et modifiant &axenll du
réglement (CE) n°2096/20030 L 141 du 31.5.2008, p. 5.

Reéglement (CE) n°668/2008le la Commission du 15 juillet 2008 modifiant lemexes Il a V du réglement (CE) n°
2096/2005 établissant les exigences communes potourniture de services de navigation aériennegceemjui
concerne les méthodes de travail et les procédmemtionnellesJO L 188 du 16.7.2008, p. 5

Reéglement (CE) n° 2150/2008le la Commission du 23 décembre 2005 établissantatges communes pour la
gestion souple de I'espace aéri@@. L 342 du 24.12.2005, p. 20.

Directive 2006/23/CEdu Parlement européen et du Conseil du 5 avril 2@@@ernant une licence communautaire
de contrbleur de la circulation aérienrlO L 114 du 27.4.2006, p. 22.

Reéglement (CE) n° 730/200@le la Commission du 11 mai 2006 sur la classificatie I'espace aérien et I'acces
aux vols effectués selon les regles de vol a vudeagus du niveau de vol 19% L 128 du 16.5.2006, p. 3.

Reglement (CE) n° 1032/2006le la Commission du 6 juillet 2006 établissant éaggences applicables aux
systémes automatiques d’échange de données dexéiha de notification, de coordination et de sfent de vols
entre unités de contréle de la circulation aéried@el. 184 du 7.7.2006, p. 2hodifié par Reg 30/2009

Reéglement (CE) n°30/2009e la Commission du 16 janvier 2009 modifiant lgletnent (CE) n°1032/2006 en ce
qui concerne les exigences applicables aux systamesnatiques d'échange de données de vol prenaritaege
des services de liaison de donnéé&x L 13 du 17.1.2009, p. 20.

Reéglement (CE) n° 1033/200@le la Commission du 4 juillet 2006 définissantriegles en matiere de procédures
applicables aux plans de vol durant la phase rkaku vol dans le ciel unique européd®. L 184 du 7.7.2006,
p. 46.
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Réglement (CE) n° 1794/200&de la Commission du 6 décembre 2006 établissansysteme commun de
tarification des services de navigation aéried@eL 341 du 7.12.2006, p. 3.

Réglement (UE) n°1191/201@e la Commission du 16 décembre 2010 modifianetgement (CE) 1794/2006
établissant un systéme commun de tarification desces de navigation aériend® L 333 du 17.12.2010, p.6.

Réglement (CE) n° 219/200du Conseil du 27 février 2007 relatif & la consiita d'une entreprise commune pour
la réalisation du systeme européen de nouvellergéoé pour la gestion du trafic aérien (SESARO L 64 du
2.3.2007, p. 1odifié par Reg 1361/2008

Réglement (CE) n° 633/2007e la Commission du 7 juin 2007 établissant legaxndes relatives a I'application
d’'un protocole de transfert de messages de vad@i@ux fins de la notification, de la coordinateirdu transfert des
vols entre les unités de contréle de la circuladiérienneJO L 146 du 8.6.2007, p..7

Réglement (CE) n 1361/2008u Conseil du 16 décembre 2008 modifiant le régier€E) n 219/2007 relatif & la
constitution d’'une entreprise commune pour la sééibn du systéme européen de nouvelle génératian |p
gestion du trafic aérien (SESAR)O L 352 du 31.12.2008, p. 12.

Reglement (CE) n°633/200%e la Commission du 7 juin 2007 établissant legendges relatives a I'application
d’un protocole de transfert de messages de viadéilux fins de la notification, de la coordinatedrdu transfert des
vols entre les unités de contrdle de la circulatiérienneJO L 146 du 8.6.2007, p. 7.

Reglement (CE) n° 1265/200de la Commission du 26 octobre 2007 établissanexigences relatives a I'espace-
ment entre canaux de communication vocale air-@of [& ciel unique européedO L 283 du 27.10.2007, p. 25.

Reglement (CE) n° 216/2008lu Parlement et du Conseil du 20 février 2008 corzcd des régles communes dans
le domaine de l'aviation civile et instituant ungeace européenne de la sécurité aérienne et abtdgedirective
91/670/CEE du Conseil, le reglement (CE) n°159222601a directive 2004/36/CBEO L 79 du 19.3.2008, p. 1
(modifié par Reg 1108/2009

Réglement (CE) n° 1108/2009lu Parlement et du Conseil du 21 octobre 2009 naodife reglement (CE) n°
216/2008 dans le domaine des aérodromes, de l@rgekt trafic aérien et des services de navigatiénenne, et
abrogeant la directive 2006/23/CIO L 309 du 24.11.2009, p. 51.

Réglement (UE) n°691/201@e la Commission du 29 juillet 2010 établissansystéme de performance pour les
services de navigation aérienne et les fonctiongdeau et modifiant le réglement (CE) n o 209628@blissant
les exigences communes pour la fourniture de ss\de navigation aériennO L 201 du 03.8.2010, p. 1.

Reglement (UE) n° 716/2014le la Commission du 27 juin 2014 sur la mise eneldu projet pilote commun de
soutien a la mise en ceuvre du plan directeur earogé gestion du trafic aérien.

Réglement (CE) n°29/200%e la Commission du 16 janvier 2009 définissanelégences relatives aux services de
liaison de données pour le ciel unique europdénl 13 du 17.1.2009, p. 3.

Réglement (UE) n°691/201@e la Commission du 29 juillet 2010 établissansystéme de performance pour les
services de navigation aérienne et les fonctiongdeau et modifiant le réglement (CE) n o 209628@blissant
les exigences communes pour la fourniture de ses\de navigation aériennkO L 201 du 03.8.2010, p. 1.

Reglement (UE) n° 390/2013le la Commission du 3 mai 2013 établissant un systée performance pour les
services de navigation aérienne et les fonctiongsieau.

Réglement (UE) n° 409/2013le la Commission du 3 mai 2013 concernant la définide projets communs et
I'établissement d’'un mécanisme de gouvernance ehelures incitatives destinés a soutenir la misesewre du
plan directeur européen de gestion du trafic aérien
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Directoire de I'espace aérien

Le 149™ Directoire de 'espace aérien s’est réuni le mamlidécembre 2014, sous la présidence de M. Paul
Schwach, directeur du transport aérien, et du @éreric Labourdette, directeur de la circulatiorrierdne
militaire, assistés de leurs experts respectife Ungtaine de sujets majeurs a été traitée danddmaines de
I'organisation et de la gestion de I'espace aértkn]a coordination civile-militaire, de la réglemsation de la
circulation aérienne et des affaires européennesx Bujets ont fait 'objet d’'une attention partiete.

Tout d’abord concernant I'exercice CANATO d’octota@14, I'aviation civile a souligné que si cet eee a été
certes tres contraignant, il a néanmoins fait Bbbf'une trés bonne préparation grace a une impterimplication
des acteurs et d’'une tres bonne coordination. LEEEEX qui ont suivi doivent permettre de gommer peits
d’amélioration subsistants. Enfin, les deux coplésis ont signé en séance la décision abrogeautirantaine
d'anciennes directives du Directoire devenues @besl et approuvant la mise en ceuvre des dix nesvell
directives suivantes :

- Directive n° DEA/2014-01 relative aux attributoat a I'organisation du Directoire de I'espacéemar

- Directive n° DEA/2014-02 relative aux attributomet a I'organisation des Comités régionaux deigeste
I'espace aérien et aux bureaux exécutifs permanents

- Directive n° DEA/2014-03 relative aux espaceseasrcréés ou modifiés a titre temporaire

- Directive n° DEA/2014-04 relative a la simpliftaan de I'espace aérien inférieur

- Directive n° DEA/2014-05 relative aux procédueggplicables pour la création d’espaces aériensdeanps
pour la réalisation d’'activités particulieres delé&dense

- Directive n° DEA/2014-06 relative aux procéduagplicables pour la mise en ceuvre de mesures dliat®n et
de restriction de survol

- Directive n° DEA/2014-07 relative a la localigatid’activités aéronautiques, sportives et réoresfi

- Directive n° DEA/2014-08 relative a la publicatides zones réglementées, dangereuses et integditsisque
des itinéraires de transit VER

- Directive n° DEA/2014-09 relative aux routes aéries permanentes et conditionnelles

- Directive n° DEA/2014-10 relative au traitemergsddossiers concernant des restrictions de sudes b la
création de parcs et de réserves naturelles.

Rencontre avec les fédérations aéronautiques

En 2014, la DIRCAM a rencontré I'ensemble des fétiéns aéronautiques représentant les usagers deil
'espace aérien. Tous les participants s’accordante principe d’une rencontre annuelle au niveational avec
les fédérations professionnelles (réalisée la pramiois en décembre 2014) et de I'aviation |égarsportive
(formalisée depuis de nhombreuses années). En efles, permettent de compléter le travail d'infotiora et de
dialogue réalisé localement au sein des CCRAGALSpat les DSAC-IR. Elles participent également
'amélioration du partage du retour d’expérience Bumise en ceuvre des zones temporaires (platndica
utilisation). Les participants s’accordent poureeir selon le méme format en 2015.

La DIRCAM informe les usagers de I'espace aériemlgcalendrier des exercices Défense est dispmoetbl
réactualisé chaque semaine sur le site intemetv.dircam.air.defense.gouv.fr

gy
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EXERCICE CANATO

En 2015, le JFACC (Joint Force Air Component Comithdrancais assure 'alerte NRF (NATO Response &orc
Aussi, dans le cadre de la préparation et de l&fication NRF 15, un exercice réel LIVEX dénommé
« CANATO » s’est déroulé en France métropolitaineld au 30 octobre 2014.

Cet exercice a dominante Air, a été couplé auxoies nationaux Terre « Toll » et Marine « Catamaraéalisés
en Méditerranée. Il comprenait la participationrdtés sol-air, d’'unités amphibies, d’unités aéresg)rd’unités des
forces spéciales dans un environnement interdliiét@rnational.

La partie aérienne de I'exercice dénommée « Nolbi@vA », planifiée du 13 au 29 octobre, s’est déeul
principalement dans le Centre de la France. Le nemlappareils simultanés en zone était évaluéeattamtaine
auxquels il faut ajouter les activités complémeptade ravitaillement en vol et de détection aétégo

Les espaces aériens nécessaires a I'ensemble oessgans se sont donc averés nombreux, compléxaesierant
toutes les tranches d’altitude. La définition desies de I'exercice s’est appuyée sur des zonesapentes
existantes en haute, moyenne et basse altitudeagété nécessaire d’étendre en latéral comme rticaleafin de
définir plusieurs volumes homogénes et garanteélaurité aérienne a chaque instant.

La DIRCAM joue un réle central dans la créationsgaces aériens temporaires nationaux aussi a-étdle
impliguée trés en amont pour la construction dgs@ss aériens associés a I'exercice CANATO. Désmndiée
2013, la DIRCAM a informé I'aviation civile ainsiug les fédérations de l'aviation légére et sporéfie de les
sensibiliser trés tét sur I'ampleur et I'enjeu @¢te certification.

Puis a partir d’avril 2014, afin de réduire au nmaxxim la géne occasionnée pour I'écoulement du tcafiomer-
cial, la DIRCAM a initié plusieurs réunions de certation avec l'aviation civile. Elles ont permia dialogue
entre les organismes de contréle civils et lesrasgaes de la défense (DIRCAM, Commandement de fari3é
Aérienne et des Opérations Aériennes CDAOA).

De nombreuses discussions et négociations ont pelenirouver un accord et de figer le dispositspace » dans
les délais réglementaires. 8 semaines avant let dédiexercice, la consultation de I'ensemble deagers a ainsi
pu étre initiée par l'intermédiaire des Bureaux &xés Permanents des Comités Régionaux de Ge@BR/
CRG). Un SUP AIP a alors été publié détaillant §emble des zones réglementées temporaires (ZRiry le
créneaux d’activation ainsi que les différentesegge coordination.
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20 octobre : 08h00-11h00 et

13h00-16h00

SFCIFLISS  [Xeariels 21 oetobre : 08hDO-11h00 et
: A e Yo

13h00-16h00

22 octobre : 08h00-11h00 et
13h00-16h00 et 18h30-
21h30

23 octobre : D8h0D0-11h00 et
13h00-16h00 et 18h30-
21h30

24 octobre : 08hD0-11h00
27 octobre : 08h00-11h00 et
13h00-16h00

28 octobre : DEHDD-11h00 et
13h00-16h00 et 18h30-
21h30

29 octobre : 0Bh0D-11h00 et
13h00-16h00
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2 - BILAN DES ACTIONS DE LA DIRCAM

Introduction

La sous-direction réglementation de la DSAE/DIRCAiend en compte les évolutions de la réglementation
nationale, européenne et de 'OACI qui pourraiemiraun impact sur les missions de nos forces. iAers 2014, est
entré en vigueur le nouveau reglement européelesuegles de l'air (SERA : Standardized Europeale®fof the
Air). Avec le soutien de la DGAC, la DIRCAM a ohteque soient prises en compte certaines spéeéffidie I'aéro-
nautique d’Etat, comme la possibilité de pouvoioléer a une vitesse supérieure a 250kts en desto&s 100
dans certaines conditions.

Dans le méme temps, le début de mise en ceuvredUPEN s’est traduit par 'annonce de I'arrét denkintenance
par la DGAC d’'une cinquantaine d’'ILS en France. B&snions de concertations menées conjointemert lave
DSNA ont permis d’aboutir & des solutions préser@nmieux la capacité de I'aéronautique d’Etafféceuer les
missions qui lui sont dévolues et notamment celieservice public.

La Réglementation de la Circulation aérienne militére

L’année 2014 a vu la fin des travaux sur la mispwr du Réglement de la Circulation Aérienne Mitiéa
(RCAM arrété du 8 juin 2009). Ce travail collabdfraivec I'ensemble des organismes de la défenselade
gendarmerie nationale et de la direction des dauaréé soumis a la relecture de la direction géméle I'aviation
civile (DGAC/DTA) a des fins de vérification de ¢campatibilité des circulations civiles et militeste_es remarques
formulées ont été prises en compte et ce docunsestiele point d’'étre diffusé.

Le volet procédure de la circulation aérienne aiiid (PCAM) du RCAM qui remplacera, a terme, I'mistion 1050
DIRCAM, est intégré dans le RCAM et sera publiéamnitamment.

Le RCAM, complété par l'instruction 1650 sur leuggments exigibles en CAM, l'instruction 950 ralata la
phraséologie et l'instruction 1550 relative auxlegget procédures d’exécution des vols de dronstitoeront le
socle de la réglementation au profit des bénéfiesade la circulation aérienne militaire.

Les Instructions DIRCAM

Les travaux 2014 relatifs aux Instructions DIRCA#&Isont traduits par :

* La parution de trois instructions entiérement refondues, rééditées en 2014 ;
e |’amendement de six instructions

* La modification de quatre instructions, a paraitre en 2015 ;

* La création de deux nouvelles instructions, a parah 2015

* Larefonte de quatre instructions, a paraitre en 2015;

e La suppression d’'une instruction provisoire en 2015
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Les Instructions DIRCAM

Instructions refondues - réédités en 2014
L’instruction n° 1750 DSAE/DIRCAM relative a I'assistance météorologique a la naiwdgaaérienne militaire
L’instruction n° 3050 DSAE/DIRCAM relative & la gestion et a l'utilisation du résekitinéraires trés basse
altitude défense
L’instruction n° 350 DSAE/DIRCAM (ex 1350) relative a I'établissement des procédures de départivée,
dattente et d'approche aux instruments, des mmsnwpérationnels associés et a la présentation
des cartes associées.

Instructions amendées en 2014

L’instruction n° 150 DSAE/DIRCAM relative aux dotations en documents d’informatiéroaautique
L’instruction n° 250 DSAE/DIRCAM relative & I'information aéronautique
L’instruction n°® 950 DSAE/DIRCAM , relative & la phraséologie de la circulation edme militaire en temps
de paix;
L’instruction provisoire n° 1050 DSAE/DIRCAM relative aux procédures de la circulation aériemilitaire ;
L’instruction n° 3150 DSAE/DIRCAM relative & la création d'espaces aériens temgsraiour la réalisation
d'activités particuliéres de la défense
L’instruction n° 4150 DSAE/DIRCAM , relative & la réalisation des analyses de sécdes prestataires ATM
de la défense.

Instructions modifiées - a paraitre en 2015

L'instruction n° 1150 DSAE/DIRCAM (ex 2350) relative a la procédure de traitement des événentiésta la
sécurité dans le domaine de la gestion du trafiemédits « événements ATM » par les organismda défense
L’instruction n° 4150 DSAE/DIRCAM , relative a la réalisation des analyses de sécdes prestataires ATM
de la défense

L’instruction n° 4250 DSAE/DIRCAM relative a la licence de contréleur de la cirdalagérienne du personnel
relevant du ministere de la Défense

L’instruction n° 4350 DSAE/DIRCAM relative aux exigences applicables aux prestatar@aux organismes de

controle relevant du Ministére de la défense rehidsrservices de la Circulation Aérienne Militaire

Instructions créée - a paraitre en 2015

L'instruction n° 1850 DSAE/DIRCAM relative a la standardisation des lettres d’accemtte organismes
de la circulation aérienne
L’instruction n° 1950 DSAE/DIRCAM relative aux traitements des dossiers obstacles.

Instructions en refonte - a paraitreen 2015

L'instruction n° 1450 DSAE/DIRCAM relative au traitement des infractians

L'instruction n° 1550 DSAE/DIRCAM relative aux régles et procédures d'exécution @és de drones en
circulation aérienne militaire en temps de paix

L’instruction provisoire n° 1650 DSAE/DIRCAM relative aux équipements obligatoires de commtioicade
navigation et de surveillance des aéronefs

L'instruction n° 4450 DSAE/DIRCAM (Ex 1250) relative a l'infrastructure, a I'équipement, auxndiions
d'homologation et exploitation des aérodromes dé&fen

Instructions provisoire a supprimer en 2015
L’instruction provisoire n° 1050 DSAE/DIRCAM relative aux procédures de la circulation aériemiliaire,

deviendra I'annexe 2Pfocédures pour les organismes rendant les sed&ckEsCAM ) de laRéglementation de la
CAM.
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2 - BILAN DES ACTIONS DE LA DIRCAM

DOMAINE REGLEMENTATION

Exigences réglementaires en matiere d’équipements

de COMMUNICATION, NAVIGATION et SURVEILLANCE

pour évoluer en CAM
Extrait de I'Instruction 1650

EQUIPEMENTS DE COMMUNICATION

CAM |

UHF ou VHF obligatoire

Les VHF devront étre au pas de 8.33 kHz au 31 dée@020 sauf aéronefs retirés de ser
vice avant 31 décembre 2025.

EQUIPEMENTS DE COMMUNICATION

toire

mandé

(117,975 & 136,975 MHz) obliga-

(138,000 a 143.975 MHz) recom-

espaces aériens ou
VHF requise

espaces aériens ou
VHF requise et pour
vol <500ft

espaces aériens ou
VHF requise

CAM V CAM V CAM T CAM T
jour nuit jour nuit
UHF Obligatoire au des- | Obligatoire dans la | Obligatoire dessous | Obligatoire dans la
sous de 1500ft ASF( tranche 1500ft — de 1500ft ASFC tranche 1500ft —
500ft ASFC 500ft ASFC
VHF 25 kHz Obligatoire dans Obligatoire dans Obligatoire dans Obligatoire dans

espaces aériens ou
VHF requise et pour
vol <500ft

VHF 8.33 kHz

toire

mandé

(117,975 & 136,975 MHz) obliga-

(138,000 a 143.975 MHz) recom-

Obligatoire a comp-
ter de décembre 202
dans espaces aérien
ou VHF requise*

Obligatoire a comp-
ter de décembre 202
dans espaces aérien
ou VHF requise* et
pour vol <500ft

Obligatoire a comp-
ter de décembre 202
dans espaces aérien
ou VHF requise*

Obligatoire a comp-
ter de décembre
2020 dans espaces
aériens ou VHF re-
quise* et pour vol
<500ft

* sauf aéronefs retirés de service avant 31 déoelP5

EQUIPEMENTS DE NAVIGATION

entre eux)

CAM |
Départ/Arrivée/TMA
Controlé radar Contré6lé non radar En route
TACAN ou VOR/DME ou
NDB ou INS ou GNSS*
(moyens pouvant étre couplés Recommandé Obligatoire Obligatoire

GNSS* muni de base de don-
nées SID/STAR/ITI CAM

RNAV APCH re-
commandé en 2018

RNAV APCH re-
commandé en

B-RNAV ou RNP5 obligatoire en 2020 a(
dessus du FL115***,

2020**
RVSM Sans objet Sans objet Recommandé FL>285
ILS Recommandé Recommandé Sans objet

*%

*  GNSS signifie Global Navigation Satellitessgm (le GPS est un GNSS)
si absence de TACAN ou de VOR/DME
*** sauf aéronefs retirés de service avant 2025
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Exigences réglementaires en matiere d’équipements
de COMMUNICATION, NAVIGATION et SURVEILLANCE

pour évoluer en CAM (suite)
Extrait de I'Instruction 1650

EQUIPEMENTS DE NAVIGATION

CAM V
TACAN
ou VOR/DME
ou NDB ou INS Obligatoire en cas de perte de vue de la surfaeendyen doit étre adapté a la route a suivre
ou GNSS *

*  GNSS signifie Global Navigation Satellite Syst (le GPS est un GNSS)

EQUIPEMENTS DE NAVIGATION

CAM T
en espace aérien réservé et en classe G

TACAN Recommandé

VOR/DME Recommandé

INS couplée GPS

(ou GNSS) Recommandé

Data base SID/STAR | Recommandé

EQUIPEMENTS DE SURVEILLANCE

CAM|I CAMV CAMT

Transpondeur Obligatoire
mode 3/A/C ou mode S

TCAS

. Recommandé
sur appareil de transport

ADS-B Recommandé a compter de janvier 2019
sur appareil de transport

* les Défenses européennes se sont engagées &rd@ipCAS (Trafic Collision Avoidance System) &pareils de
transport de MTOW>15t ou Nombre Pax >30
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Introduction

En 2004, la Défense s’est volontairement engagés tha mise en conformité vis-a-vis de la réglentama
européenne relative au Ciel unique européen (CUE).

En France, la direction de la sécurité de l'aviathivile (DSAC) a été désignée autorité nationaesdrveillance
(ANS) chargée de certifier et de surveiller lesstataires de services de navigation aérienne (PSP les
services rendus au profit de la circulation aéreegénérale (CAG).

Pour le ministére de la Défense, au sein de latitre de la sécurité aéronautique d’Etat (DSAE}itecteur de la
circulation aérienne militaire (DirCAM) exerce lmctions d’autorité nationale de surveillance pleucompte de
la DSAC, pour ce qui concerne les PSNA de la D&RSNA/D) rendant des services au profit de la CAG

Dans ce cadre, la sous-direction surveillance eit 88DSA) de la DIRCAM est chargée de veiller @plication
et au respect des reglements européens et natipaales PSNA/D. A cet effet, elle assure la dedtfon initiale
et exerce la surveillance continue de chaque PSNA/D

En outre, elle supervise les changements appomésystemes ATM/ANS. Classés selon leur importgoere
le général DirCAM, ils font systématiqguement I'abjgune étude de sécurité (EDS) réalisée et valipge
le PSNA/D, avant d’étre acceptés par le DirCAMstprils sont classés « SUIVI ».

Elle assure une coordination entre les PSNA/D &3AC pour ce qui concerne les licences de contrélde la
circulation aérienne attribuées aux controleurlad@éfense qui rendent des services de la CAG.Elitécipe aux
audits de la DGAC/DSAC effectués aupres des orgasde formation initiale et en unités. Les licanaent déli-
vrées et gérées par la DSAC en lien direct aveorggnismes de formation de la Défense.

Fin 2014, les prestataires suivants sont certd@ame PSNA/D pour les services de circulation aéee(CA),
de communication-navigation-surveillance (CNS)’etfdrmation aéronautique (lA) :

* le commandement de l'aviation légére de l'armé@aiee (COMALAT) pour les services de circulation
aérienne, certifié en 2007 avec renouvellemenbdesrtificat le 17 juin 2011 pour 6 années

* |le commandement de la force de I'aéronautique ed@alAVIA), pour les services de circulation aémen
certifié en 2007 avec renouvellement de son certificat le 14 juin 2011 pour 6 années ;

* le commandement des forces aériennes (CFA) ;

0 d'une part pour les services de circulation aéeermertifié en 2008 avec renouvellement de son

certificat le 12 décembre 2012 pour 3 années ;

0 dautre part pour les services de communicationgaion-surveillance, certifié le 5 juillet
2012pour quatre années ;

* la direction interarmées des réseaux d'infrastractti des systémes d'information de la défensel@DR
pour les services de communication, certifieée etD28ec renouvellement de son certificat le 30 a4
pour 6 années ;

* la division essais en vol de la direction génédid’armement, pour les services de circulationeaée,
certifiée en 2007 avec renouvellement de son gwtife 6 décembre 2011 pour 6 annges

* la division information aéronautique (DIA), pouslservices d’information aéronautique, certifiée2807
avec renouvellement de son certificat le 17 juihI2four 6 années.
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La SDSA assure depuis 2012 la surveillance descesrde circulation aérienne rendus au profit dertaulation
aérienne militaire, d’'une part pour les besoingriistere de la Défense et d’autre part afin dpae®r la clause
d’effort du RE 216/2008.

Enfin, la DIRCAM/SDSA effectue depuis 2009 les tgsid’expertise des 26 aérodromes principaux defanse

en vue de I'homologation de leurs pistes pour lesoms de l'aéronautique d’Etat dans tous les types
d’exploitation (CAM et CAG), et en assure par l@tesla surveillance continue. Pour cette missidie, & réfere a
I'instruction n°1250/DSAE/DIRCAM du 10 décembre 20@n cours de révision (future 4450) et travaile e
étroite collaboration avec la division informati@@ronautique (DIA) et plusieurs organismes extésicu la
DIRCAM (DCSID, GAIA, DGAC/STAC ou SNIA). Dans le sades aérodromes mixtes dont la Défense est
I'affectataire principal, elle coordonne son actiamec la DSAC/ANA et les DSAC/IR qui homologuents ce
terrains pour les besoins de I'Aviation civile.

Pour ce qui concerne la surveillance des PSNAIDi@mnologation des pistes des aérodromes, la Défapplique
directement ou se référe aux réglements suivants :

* Lesreglements de I'Union européenne dans le domaime la certification et de la surveillance :

0 Reéglement (CE) n° 216/2008 du parlement européeattuetonseil du 20 février 2008 modifié
concernant les regles communes dans le domain&watibn civile et instituant une Agence
européenne de la sécurité aérienne

0O Reéglement (CE) n°549/2004 du parlement européeén ebnseil du 10 mars 2004 fixant le cadre
pour la réalisation du ciel unique européen («raglet cadre»)

0 Reglement (CE) n°550/2004 du parlement européetuaetonseil, du 10 mars 2004, relatif a la
fourniture des services de la navigation aérieramesde ciel uniqgue européeRéglement (CE)
n°® 552/2004 modifié du 10 mars 2004, concernantdiopérabilité du réseau européen de gestion
de trafic aérien modifié par le reglement (CE) /2009 du 21 octobre 2009

0 Reéglement (CE) n° 552/2004 modifié du 10 mars 2@@hcernant l'interopérabilité du réseau
européen de gestion de trafic aérien modifié paedggement (CE) n°1070/2009 du 21 octobre
20009;

0O Réglement (CE) n°482 du 30 mai 2008 modifié étahhis un systéme d'assurance de la sécurité
des logiciels a mettre en ceuvre par les prestatd@eservices de navigation aérienne

0 Reglement (UE) n°691 du 29 juillet 2010 modifiGal@issant un systéme de performance pour les
services de navigation aérienne.;

O Reéglement (UE) n°805/2011 de la commission du 1 3011, établissant les modalités relatives
aux licences et a certains certificats de contrafieula circulation aérienne en vertu du réglement
(CE) n° 216/2008 du Parlement européen et du Conseil ;

0 Reéglement (UE) n°1034/2011 de la commission, dwdfobre 2011, sur la supervision de la
sécurité dans la gestion du trafic aérien et legcas de navigation aérienne

0 Reglement (UE) n°1035/2011 de la commission, dwdfbbre 2011, établissant les exigences
communes pour la fourniture des services de lagatioin aérienne et modifiant les reglements
n°482/2008 et n° 691/2010.
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* Les réglements nationaux émanent de la direction gérale de I'aviation civile (DGAC) :

O

O

Code des transports articles L 6312-1, L 6312-2381-1 et L 6331-2
Code de l'aviation civile (CAC) article D 131-10

Arrété du 4 juillet 2006, relatif aux fonctions darveillance exercées par le directeur de la
circulation aérienne militaire

Arrété du 26 mars 2004 relatif a la notificationadtanalyse des événements liés a la sécurité dans
le domaine de la gestion du trafic aérien, dit &AF;

Arrétés du 17 aolt 2007, relatifs pour I'un aux ptes rendus d'événements et d'incidents
d’aviation civile et fixant pour I'autre, la lis@évenements et d’incidents d’aviation civjle

Arrété du 7 décembre 2011 désignant les prestataieeservices de la circulation aérienne au
bénéfice de la circulation aérienne générale retkevd ministre de la Défense et des anciens
combattants ;

Arrété du 10 décembre 2014 modifiant I'arrété duni® 2008 relatif aux conditions médicales
particuliéres exigées pour I'exercice de fonctioes contrle dans le cadre de la licence
communautaire de contrbleur de la circulation afee

e Les instructions de la DSAE/DIRCAM :

O

Instruction n°1150/DSAE/DIRCAM du 6 février 2015lative & la procédure de traitement des
événements liés a la sécurité dans le domaine dedton du trafic aérien, dits « évenements
ATM », par les organismes de la Défense

Instruction n°1250/DSAE/DIRCAM du 10 décembre 206tive aux procédures d’homologation
des terrains de la Défense. S’appuyant sur leggemationaux qu’elle rend applicables pour la
Défense mais en tenant compte des spécificitéa @AM, elle précise les conditions d’homologa-
tion des aérodromes affectés a ce ministere

Instruction n°4050/DSAE/DIRCAM du ° avril 2013, relative a la surveillance par l'ait®r
nationale de surveillance défense des prestatdéresrvices de la navigation aérienne de la Défense
S’appuyant sur les textes européens auxquels aiferdférence et sur le manuel du contréle
technigue de la navigation aérienne (MCTNA) de BAC, elle précise les modalités de déroule-
ment des audits de certification et de surveillatheg prestataires et de leurs organismes, dont elle
constitue le document de référence dans ce domaine ;

Instruction n°4150/DSAE/DIRCAM du 15 juillet 201Elle traite du processus de supervision et de
réalisation des études de sécurité des prestatiresrvices de navigation aérienne de la Défense,
pour tout changement apporté a leur systéeme fonio

Instruction n°4250/DSAE/DIRCAM du 9 mars 2011. Efiee les modalités pratiques liées a la
gestion et au suivi des licences de contrbéleurgidilation aérienne pour les contrbéleurs de la
Défense qui rendent des services de CAG, en liagen la DSAC

Instruction n°4350/DSAE/DIRCAM du 28 novembre 20Elle fixe les exigences applicables aux
prestataires et aux organismes de contréle relelantinistere de la Défense rendant les services de
circulation aérienne militaire.
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* En complément:

O

le protocole DSAC/DIRCAM n°3065/DSAE/DIRCAM/SDSA r° 11-244/DSAC du 14 décembre
2011 qui définit les relations entre la DIRCAM atDSAC dans le domaine de la surveillance des
prestataires de services de navigation aérienmeimistere de la Défense

le protocole DSAC/DIRCAM n°3170/DSAE/DIRCAM/SDSA r° 12-236/DSAC du 3 décembre
2012 concernant les procédures relatives aux ddratiogs de sécurité, préalables a la mise en
service des changements a l'organisation de I'espaden.

Le protocole de surveillance des PSNA/D signé &&SAC couvre en particulier les modalités de :

O

O

surveillance des PSNA/D qui rendent des servicawaiit de la CAG;

délivrance par la DSAC, des licences de controtluda circulation aérienne au personnel de la
Défense concerné

coordinations pratiques entre la DIRCAM et la DSAC

formation des auditeurs de la Défense.

Dans ce cadre, la DIRCAM/SDSA et la DSAC/ANA enrtehent des relations étroites et permanentes lgour
traitement de dossiers conjoints, effectuent delitaw croisés » auprés des prestataires militatesvils et se
réunissent au moins une fois par an pour établirbilem annuel de l'activité de surveillance et pger les
expériences acquises.
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Activité de surveillance des PSNA/D et de leurs oagises de formation homologués

Le programme de surveillance 2014 programmé mi-204t® réalisé dans son intégralité.

PROGRAMME SURVEILLANCE 2014
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L’année 2014 a été marquée par :

* le 1® renouvellement du certificat de la DIRISI pour les services de communication le 30 juin 2014 ;

* les premiers audits « a blanc » des services dencmigation-navigation-surveillance (CNS) des pitastas
COMALAT et ALAVIA en vue de I'extension de leur d#icat a ces services ;

e la définition du périmetre de surveillance du réeget interopérabilité (RE 552/2004) et du processus
de surveillance assocjé

* la mise en place d'un processus de surveillanceet®ices de météorologie de la Défense
* l'audit de standardisation de I'agence européemnsédurité aérienne (AESA) mené aupres de la DSNE/A

du 27 octobre au 7 novembre 2014, appuyée parR&LBM/SDSA pour ce qui concerne la surveillance des
PSNA/D.




DOMAINE SURVEILLANCE

2 - BILAN DES ACTIONS DE LA DIRCAM

Surveillance des services rendus au profit de la G&
(services certifiés aux normes européennes)

En 2014, la DIRCAM/SDSA a conduit 19 audits de silance pour ce qui concerne les services rendys it de
la CAG. Les résultats obtenus par les PSNA/D ¢éstgont les suivants :

Prestataires certifis Nomblre . E(.:e.arts. E.carts Observ.ations Points
D’audits significatifs mineurs suivies forts
COMALAT 6 19 16 5 4
ALAVIA 5 7 8 3 9
CFA 3 5 6 2 6
CSFA 2 2 7 3 7
DIRISI 2 0 4 2 8
DIA 1 0 0 0 1
DGA/EV
Total 19 33 41 15 35

Les écarts ont tous fait I'objet de plans d’actioasrectives (PAC) acceptés et validés par le DMCA

Parmi les 19 audits, 5 audits « a blanc » ont@&éseés dans le cadre de la préparation de I'exteries certificats
du COMALAT et d’ALAVIA aux services de communicatimavigation-surveillance (CNS), prévue a I'horizon
mi-2016.

La DIRCAM/SDSA constate une amélioration permaneigtéa performance de sécurité des PSNA/D d’'uneauar
travers du nombre d'écarts en constante diminuigpuis 2007, et d'autre part au travers du respestdélais de
transmission des plans d’'actions correctives (P&t@le la réalisation des actions correctives.

Globalement, les points clés de la réussite sont :

* lintégration totale de la démarche SMS de hautbes de la chaine hiérarchique dans le processus de
commandement

* la sensibilisation du personnel jusqu’aux respolesatie sécurité aérienne (commandant en secorncigoff
sécurité aérienne) et I'implication du commandenagitdoit en découler

* la qualité de la documentation qui doit étre aél@tu juste besoin de chaque PSNA

* le pilotage (commandement) ferme des unités rerdargervices de la navigation aérienne et demges
de formation (réle central des responsables SMi&#tiction);

* l'adéquation au juste besoin des mentions d’umiegsandées par rapport aux services rendus
* des objectifs de performance de sécurité définssiits;

* |'adaptation au juste besoin de la formation etuizi des compétences des techniciens ATSEP
* lareéalisation des contrats de services avec \éceed’infrastructure de la défense (SID)

* laréalisation des protocoles locaux entre orgaessde controle

* la bonne remontée et I'analyse des évenements ATM

* des moyens de simulation adaptés.

Dans le cadre du programme de sécurit¢ de ['aétiojau d’Etat (PSAE) et de la formation a la sééurit
aéronautique d’'Etat (FSAE), 45 personnes ont étsilsiisées en 2014 au SMS ATM, sur la base d'unisgéire par
semestre.
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Surveillance des services rendus au profit de la QWA
(services surveillés pour les besoins de la défepse

En matiére de surveillance des services rendusddii e la CAM, 9 audits CAM ont été réalisés €112.

Apres avoir audité les organismes rendant uniquerhes services au profit de la CAM, les audits &gt étendus
aux unités fournissant concomitamment des serdogzofit de la CAG et de la CAM et au centre dfinstion du
contrOle et de la défense aérienne (CICDA).

Pour ces derniers, le systeme de management éeudté de la gestion du trafic aérien (SMS ATM}prah place
pour la CAG vaut également pour la CAM. La suragsile effectuée s'étend aux plans de formation ét& un
(PFU CAM) et aux programmes de compétence d’'uRi@&] CAM).

Les audits réalisés ne relevent pas de difficudlisx les prestataires et organismes de formatiditéau Ainsi, les
résultats obtenus sont trés satisfaisants, hormigtard observé chez I'un des prestataires daméska en place de
certains PCU CAM et PFU CAM.

Les procédures de surveillance des services remdpsofit de la CAM sont adaptées aux besoinsxespécificités
de la Défense. Elles ne s’appliquent toutefois elldment qu’aux services de circulation aérienndest 2015 aux
services de météorologie. Dans ce contexte, etgiaetles ne couvriront pas tous les services reralnsi que la
supervision des changements (CNS et études detéémttuellement hors périmetre), les procédurdsrdgruction
4350 ne pourront pas étre utilisées comme moyeapéaisle de conformité (MAC) ou moyen alternatif pdau
surveillance de la CAG.

La mise a jour de l'instruction 4350/DSAE/DIRCAM @8 novembre 2011 intégrant la surveillance degses de
météorologie sera diffusée début 2015.

Surveillance des organismes de formations homologsi@ar la DSAC

La mise en ceuvre de la licence de controleur afit pies contrbleurs de la circulation aérienne doistére de la
Défense est effective depuis I1& dovembre 2010. Elle répond aux exigences du resgieate I'Union européenne
n°805/2011. L'instruction n°4250/DSAE/DIRCAM du %ns 2011 fixe quant & elle les modalités pratidiges a la
gestion et au suivi des licences de controleursrdalation aérienne pour le personnel de la Défens

La licence de contrbleur de la circulation aérie(ECO) est délivrée directement par la directi@nla sécurité de
I'aviation civile (DSAC) au personnel qui rend kervices du contrdle aux aéronefs évoluant enlation aérienne
générale (CAG).

En liaison étroite avec la DIRCAM/SDSA, le p6le PA la DSAC/ANA homologue et surveille les orgareésnde

formation initiale et en unité pour les 3 arméetadDGA/EV. Il agrée les plans de formation initta(PFI) et en

unité (PFU), les programmes de compétences en (R@E) et les méthodes d’évaluation linguistiqli@dministre

I'ensemble des licences des contréleurs de ciionl@érienne de la Défense en liaison directe &gorganismes
de formation et en coordination avec la DIRCAM/SDSA

En 2014, 6 audits licence ont été effectués eniapgpua DSAC, directement responsable en la mati@epuis
2014, un personnel auditeur de la DIRCAM/SDSA witamt non plus comme observateur mais comme aucieu
titre.

Les résultats obtenus lors des audits des orgasidméormation (OF) des PSNA/D effectués en appuaddSAC
en 2014 sont les suivants :

CFA: 4 audits, 1 écart significatif, 9 écartmeurs;
COMALAT : 2 audits, 2 écarts significatifs, 6atts mineurs
ALAVIA : 0 audit.

Les résultats obtenus sont en amélioration et tgatEnt trés bons. Toutefois, les points suivantsiterd une
attention particuliere des PSNA/D : la cohérenoaaintenir entre mentions d’unité et services rentiingplication
du commandement dans la gestion de la formatiamié et la tracabilité de la documentation.
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Perspectives
L’année 2015 sera marquée par :

* la correction des écarts relevés par I’ AESA lors de son audit de standardisation ;
* le renouvellement du certificat du CFA dans sa etewrganisation intégrant le CSEA

* la poursuite des audits des prestataires COMALAALAVIA en vue de I'extension de leur certificati@ux
services de CNS envisagée mi-2Q016

* la mise en ceuvre de la surveillance du reglemeetapérabilité sur le périmeétre défini au justediesen
liaison avec la DSAC

* la mise en ceuvre de la surveillance du systemswfasce de la sécurité des logiciels

* la surveillance des services de météorologie repduta Défense.

La recherche d’'une extension du périmeétre de watidbn des prestataires COMALAT et ALAVIA aux sims de
communication, navigation et surveillance (CNS)stitne une priorité, dans le but de respesteiine la clause
d'effort du RE 216/2008.

Comme en 2015, la DIRCAM/SDSA réalisera au minimgdenx séminaires de sensibilisation aux SMS (CAG et
CAM). Ces séminaires, réalisés initialement au iprdfi personnel des PSNA/D, seront également osivaut
personnel du service d’infrastructure de la déf¢B4B).

PROGRAMME SURVEILLANCE 2015
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La DIRCAM/SDSA effectue une veille réglementairerrpanente en liaison avec les PSNA/D auxquels elle
demande leurs commentaires. Elle participe auxpg®uae travail organisés par la DSAC en vue dsiinatire des
commentaires harmonisés aux « NPAs », aux « CRDim fine aux « OPINIONs » présentés en comitologie de
'AESA.
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Perspectives (suite)

Les commentaires DIRCAM sont toujours pris en cayar la DGAC dans la réponse apportée a 'AESAr Po
sa part, la DIRCAM/SDSA transmet en plus une répatigectement sous son timbre pour les pointseagamts
spécifiquement la Défense.

Pour ce qui concerne le projet Ciel unique eurof@en(SES 2+) qui vise a intégrer et mettre en maige dans
un méme corpus les textes émanant du CUE élabongartet de 2004 par Eurocontrol dans le cadre du
RE n°549/2004 et ceux €élaborés a partir de 2008 AREA dans le cadre du RE n°216/2008, I'actiomcertée
des militaires européens a permis de réintrodasespécificités de I'aviation militaire et d’Et&n conséquence, il
ne devrait pas y avoir d’évolution majeure dangleehaines années.

Le futur réglement « Licence », passé en comitelddiSA le 9 juillet 2014, sera applicable en Fradiaz au 1*
janvier 2017. Un groupe de travail a été mis sedmlébut 2015 par la DSAC/ANA/PNA en liaison avac |
DIRCAM/SDSA afin de préparer et coordonner une miseonformité progressive.

L’instruction n°4250/DSAE/DIRCAM relative a la linee de contréleur de la circulation aérienne disqrerel
relevant du ministére de la Défense a fait I'olgjetne mise a jour soumise aux prestataires. Au wuudur
réglement « licence » et des écarts relevés lotaddit de standardisation de I'AESA, l'instruaticera de nou-
veau travaillée en liaison avec la DSAC/ANA débot2

Pour ce qui concerne les services de navigatioiera®r et leur surveillance, le futur reglement péem doit
passer en comitologie AESA début 2015 pour une reisapplication d’ici 2017. Comme pour le reglement
« Licence », un groupe de travail sera mis en ptacda DSAC/ANA afin de coordonner une mise enfaonité
progressive d'ici 2017.

S’il N’y a pas d’évolutions majeures dans les naumeréglements européens, ceux-ci impliquent toigaine
réappropriation des reglements et une mise eroooité documentaire pour la DIRCAM, pour les prestas et
les organismes de formation (OF), dans un contd&teontraction des effectifs trés pénalisant. LRTAM/
SDSA restera attentive a l'interprétation de ldeegfin de limiter au maximum les conséquencedagapacité
opérationnelle des unités (juste besoin, juste)colt

Les PSNA/D et les organismes de formation (OF) @ésodevront en particulier gérer la problématigiee
I'évaluation linguistique en anglais indispensapleur le maintien de la validité de la licence, rigee la
comptabilisation des heures de contr6le & posteuie, certains points particuliers (tableaux elwise, fatigue,
stress, aptitude médicale réduite, inaptitude temipm etc.) devront faire I'objet d’'une analyse dtine
interprétation permettant de mettre en ceuvre dggnsoacceptables de conformité intégrant les spiéés de la
Défense.

68



DOMAINE SURVEILLANCE

2 - BILAN DES ACTIONS DE LA DIRCAM

Supervision des changements apportés aux systémeB\A
(évaluation et atténuation des risques)

Le travail préparatoire a I'acceptation des procéslutilisées par les PSNA/D dans le cadre desgétdd sécurité
liées aux changements apportés au systeme ATMeduit par la division sécurité des systemes (DSS).

Le nombre de notifications de changements effestpée les prestataires de services de navigatibenaé de la
Défense s’est élevé a 154 pour I'année 2014 (CFA BLAVIA 13 — COMALAT 09 — DIRISI 19 — CSFA 46 —
DGA EV 06), dont 6 classés « SUIVI » par le DirCAM.

18 changements ont été « SUIVIS » au niveau deéSIa & 6 changements ont été acceptés par le DirCAM.

Les changements « SUIVIS » portent notamment s@rslidéploiements de matériels nouveaux, surisatibn du
systeme IRMA 2000 a des fins de surveillance etddesnées CAUTRA a des fins de contréle, ou enaarées vols
de drones.

La division sécurité des systémes (DSS) méne plissiactions visant a simplifier les procédureseetravail des
PSNA/D.

Ainsi en 2014, I'instruction n°4150 a été modifédeux reprises :

e en juillet 2014, afin d’intégrer des formulairesiplsimples (GT EPIS), des grilles d’objectifs dewsité
permettant aux PSNA/D, aux industriels et a la D@4, réaliser des études de sécurité dans le cées ou
service de la CAM est rendu dans un environnemé@® Gignificatif ou non significatif GT Objectifs de
Sécurité),

* en octobre 2014, afin d’intégrer un nouvel impridenotification de changement (modification 1)nafe
faciliter et d’orienter la réflexion menée danséelre d’une étude de sécurité.

En 2015, plusieurs modifications seront de nouagortées a I'instruction n°4150 :

* laréponse et le suivi des notifications de chareges« non suivis » seront simplifiés, avec la ¢edwn
tableau de changements « non suivis » accessiblesaur le site INTRADEF de la DSAE

* un outil expert (RAT/FHA) d'aide a la réflexion semis a la disposition des PSNA/D sur le site INTHZ:
de la DSAE. Il permettra pour chaque événementutéd(ER), en fonction des différents critéres idtrits
dans I'outil, de connaitre les moyens en réduatienisque MRR (de prévention et de protection)siaiuie
leur gravité estimée et corrigée. Les mises a ¢lmufa base de données seront réalisées par la MENA/
tandis que I'outil RAT sera suivi et mis a jour fEllROCONTROL;

* la surveillance du reglement IOP et son périmédrerg introduits au juste besoin.

Pour ce qui concerne la formation des ATSEP etuadivprojet de reglement européen, la DSS a p#iot2014 cing
réunions réunissant les PSNA et les écoles, afinede permettre de mieux interpréter la régleméonatde

compléter au juste besoin et au juste co(t, lendtions déja dispenseées, et d’apporter la formatidispensable
aux primo formateurs.

Tous les proces-verbaux et outils réalisés paROAM/SDSA (cours, grilles d'adéquation des forroas, grilles
de suivi de formation du personnel) sont disposiBigr le site INTRADEF de la DSAE.

En matiere de veille réglementaire, le NPA 2014dlatif aux études de sécurité, qui devrait ergrevigueur en
2017, a fait I'objet de commentaires par la DSACleetDIRCAM. Ce reglement ne devrait pas nécesdier
modification de I'instruction n°4150 et ne pas niigdiles procédures actuellement utilisées paplestataires.

Dans le cadre du programme de sécurité de I'aétionaud’Etat (PSAE) et de la formation a la sééude I'aéro-
nautique d’Etat (FSAE), la DSS a dispensé depui@i10 quinze séminaires sur les études de sécaritdison
de 4 séminaires par an pour environ 15 personnesémainaire. Des conférences ont également été&sééal a
I'école de I'air et a I'école nationale de I'aviati civile (ENAC).
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Homologation et surveillance des pistes des aérodnas principaux de la défense

25 aérodromes ont été expertisés depuis 2009 hmeymmoyen de 5 par an. Le nombre de terrains talisdnjet
d’'une surveillance de la DIRCAM/SDSA est passé da 26, aprés la fermeture de Dijon mi-2014.
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Aérodrome défense de Dijon fermé mi-2014

Les expertises menées par la DIRCAM/SDSA sontgéed avec I'appui de la division information aétitme
(DIA), du groupement aérien des installations aguntigues (GAIA), du service d'infrastructure deDafense
(SID) et du service technique de I'Aviation civilS8TAC). La DSAC intervient également dans le cas de
aérodromes mixtes. A des fins de coordination, natopole entre la DSAC et la DSAE/DIRCAM est en rsode
réalisation.

En matiére de retour d’expérience, par lettre djuii12014, la DSAE a fait part de son appréciatiensituation
au major général des armées. D'une facon géndedeplates-formes de la Défense connaissent dams le
ensemble un vieillissement avancé aussi bien psuchaussées aéronautiques, que les aides visledlesdes
radioélectriques et les systémes d’alimentatiomctiédpies qui constituent souvent le maillon faiblleressort
également une perte de compétence générale errerdgidormes aéronautiques qui nuit a la qualisésdevices
rendus.

Les conséguences sont importantes en termes di@tjgo opérationnelle :
* majoration des minima de décollage / atterrissage
¢ |imitations en vent traversier
* limitation en capacités d'accueil (catégories aéfan

* consignes d’exploitation particulieres
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Quatre plates-formes sont inscrites au planninggise en 2015 comprenant une homologation leitia
(Lanvéoc) et trois visites de surveillance contifdereux, Etain, Cognac). La derniére homologatiotiale est
prévue début 2016 (Chateaudun).

A l'issue des visites d’expertise, les commandaletdase (directeurs d’aérodromes) et états-majtrilsusaires
(états-majors centraux) doivent avoir une attertite particuliére au respect des procédures isigisa

e apres réception de la décision d’homologation gboa d’homologation :

0 transmission dans les 3 mois des réponses auxnactirrectives demandées dans le but de
pouvoir procéder au maintien des facilités accadzams la décision d’homologation

0O transmission de la proposition de plan d’actionsemtives (PAC).

e transmission semestrielle (juin et décembre) de€ P#is a jour afin, le cas échéant, de pouvoir lever
totalement ou partiellement une ou plusieurs Egtris d’exploitations contenues dans la décision
d’homologation.

Si la quasi-totalité des PAC a été transmis, aestalirecteurs d’aérodromes peinent encore a respésst
échéances fixées. Dans ce contexte, il est impémtemander un report d’échéance.

Enfin, dans le cadre des exigences s’appliquaigxplbitation des aérodromes (INS1250) et dansalire d’'une
approche globale de la sécurité aéronautique, IBANSIRCAM a mené fin 2014 début 2015 une actionrasle
la DCSID afin que des contrats de services soi@flié entre les armées et le SID au niveau ceatrahtre les
directeurs d’'aérodromes et les représentants dwa&iiveau local.

Ces conventions doivent prendre en compte non reeulela fourniture d’énergie et de climatisationaisn
également I'entretien et la maintenance des infrestres aéronautiques.
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Conclusion

Lors du comité directeur de la DSAE du 23 septen@ired, les autorités d’emploi (AE) et directionsicernées
ont réaffirmé le choix fait par les armées en 26884especter les réglements européens en matidicedees de
contrbleurs et de prestations de services de riitigaérienne.

Pour la DIRCAM/SDSA, il s’agit de poursuivre le ddeppement d'un dispositif de certification, dewailtance
et d’homologation adapté aux spécificités de laeDgé.

Consciente des contraintes rencontrées par lesgitéata’emploi (AE) dans le domaine des budgetsiext
ressources humaines, dans un contexte de fortésaitdes opérationnelles, la DIRCAM reste partierdiment
attentive a la préservation des intéréts de la m¥&feen intégrant les réglementations européenndacoa
progressive, au juste besoin et en fonction deaait@s offertes.

Dans le cadre d'un processus permanent de codaiinavec la DSAC, elle s’attache a faire connaéte
reconnaitre les spécificités de I'aéronautique at)En mettant en exergue ses atouts et qualitsplication de
tout nouveau réglement est étudiée au regard gorapolt/efficacité pour la sécurité aéronautigans tous les
cas, le respect d'une nouvelle réglementation riepds engendrer de superpositions ou de doubloes des
procédures déja existantes chez les prestataires.

L'année 2014 a été marquée par le renouvellemegedificat de la DIRISI, les premiers audits «lang » des
services de communication-navigation-surveillancdl$) du COMALAT et d’ALAVIA, la définition au juste
besoin du périmétre d’application du réglementropérabilité (IOP) et des processus de surveillafigents, la
mise en place d’'un processus de surveillance desags de météorologie au juste besoin, et la siivgtion des
procédures relatives a I'évaluation et I'atténuaties risques.

L'année 2015 sera, quant a elle, marquée par muxetiement du certificat du CFA dans sa nouveltganisation
intégrant le CSFA, par la poursuite des auditsbdaac » des services de CNS du COMALAT et d’ALAVdN

vue d'une extension de certification mi-2016, aigae la mise en ceuvre progressive de la survedlale
I'interopérabilité, du systeme d’assurance de taist® des logiciels et des services de météorelogi

La qualité du travail effectué par les PSNA/D cesdgrnieres années permet aujourd’hui de présemterveau
de sécurité en tous points comparable avec celliAgmtion civile, permettant de valider la claud&ffort qui
s'applique a l'aéronautique d’Etat dans le réglenmmopéen 216/2008, et de garaitirfine I'accessibilité du
Ciel unique européen (CUE) aux aéronefs d’Etat ave@apport codt/efficacité maitrisé.
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Introduction

Dans I'esprit d'une démarche qualité, la campagaesétification des publications se poursuit afinddgtecter et
corriger les anomalies générées.

En ce qui concerne la Section Gestion Production fhusion :

« Une refonte importante de I'Instruction 150, relata la dotation en documents d’information aértigaa a
été faite. La séparation « instruction » / « cajaé » permet dorénavant de mettre a jour ce daquasiment
temps réel et ainsi de mieux informer les abonnés de la DIA ;

+ Le marché de documentation aéronautique a été velpuavec notamment I'apparition au catalogue de
produits numériques pour les tablettes tactileg @las bas).

En ce qui concerne la Section Etude Procédure :

» Bilan des études particuliéres :
- En 2014, on constate une baisse du nombre gitétaldes particuliéres :
Une baisse du nombre d’étude de projet éolien

Une forte augmentation du nombre d’études radatiau projet d'implantation de mats de
mesure de vent

Une forte hausse du nombre d’études d’'obstatleses plateformes défense. Cette hausse
peut s’expliquer par la mise en place de nouveayem@dGONIO NG), par le déplacement
de moyen de navigation (Mat Glide de I'lLS) et farénovation des tours de contrdle dans
le cadre du programme CLA 2000.

- Traitement des demandes : 100 % des demandéséamaitées dans les délais.

Nombre de demandes particuliéres traitées.

ol 67 Nombre total de demandes fraitées en 2012578
[ wr| | e, Normis fotal.de.demandes traitéss £9.2013.020  «eveeseveene
60077

Nombre total de demandes traitées en 2014843
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Divers Eolienne Grue Mat Obstacles Pylone
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« Le Bilan des études de procédures :

- Mise en ceuvre du plan de déploiement des proeeddNAV GNSS et INS GNSS sur les plateformes
défense (voir planches déssous) ;

- Poursuite de la révision des procédures ILS suile mise aux normes des RDH (déplacement des mats
Glide);

- Réalisation des premieres AMSR/HMSR PMR suitea anise en service de SYSCA dans le cadre du
déploiement de CLA 2000

- Début de la révision globale des procédures didvo
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En ce qui concerne la Section Centrale d’'Informatin Aéronautique :

« Travaux cartographiques sur les documentations guegnte et temporaire au profit de la Défense et de
I'Aviation Civile : 1872 voletscréés ou modifiés ;

« Travaux cartographiques réalisés dans le cadredégtet réalisation de spécimend56 cartes pour
des SUP AIP ;

« Une mise a jour complete des espaces aérienstetlast de sécurité sdB grandes cartes (Carte CAM, LFC-
DIRCAM 1/500 000, Million Défense, etc.) a été iséé en 2014.

« En 20144609 pagesu cycle AIRAC ont été éditées :

BMJ Mise en NOMBRE DE VOLETS EDITES
vigueur MIAM MIAC1 | MIAC2 | MIAC4 | AVUE |AVUEH IAC TOTAL
02/14 09/01/2014 25 249 48 0 63 6 23 414
03/14 06/02/2014 38 218 56 2 49 0 7 370
04/14 06/03/2014 11 172 22 0 98 9 14 326
05/14 03/04/2014 35 166 13 0 62 16 13 305
06/14 01/05/2014 10 144 37 90 64 0 26 371
07/14 29/05/2014 22 257 65 15 69 18 5 451
08/14 26/06/2014 12 148 43 0 84 11 15 313
09/14 24/07/2014 29 124 44 0 67 15 6 285
10/14 21/08/2014 0 110 6 65 64 5 20 270
11/14 18/09/2014 23 78 46 0 85 6 54 292
12/14 16/10/2014 61 171 34 0 53 10 21 350
13/14 13/11/2014 22 87 54 4 138 48 21 374
01/15 11/12/2014 46 171 79 78 72 2 40 488
334 2095 547 254 968 146 265 4609

La certification ISO 9001 version 2008

La DIA 04.520 a fait I'objet de son deuxiéme awdbtsuivi €9 avril 2014. L'auditeur a renouvelé le certificat de
I'unité sans réserve, confirmant les éloges prausdevec un rapport d’audit sans aucun écart etr@gpforts.

Suite a une analyse de risque menée par I'équigditQae la DSAE, et par décision du GDSAE, le dnsement
du SMQ DIA & celui de I'entité centrale DSAE n’'gstis envisagé.

La certification prestataire de services de la nagation aérienne (PSNA)

Conformément aux conclusions de I'audit des 28et290 avril 2014, la certification PSNA de la DIA.620 est
confirmée sans réserve jusqu’Bijuin 2017
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Enquéte de satisfaction et sondage produit
Dans le cadre de la norme ISO 9001-2008, la DIA efféctuer annuellement des sondages auprés dsagsrs.
La DIA peut faire évoluer la gamme de produits kgi'propose suite aux demandes et informa-tiongeidies lors
de ces sondages clients et enquétes de satisfacésmrésultats de ces sondages et enquétes diacain sont
analysés au fil des années pour vérifier les teretaat les niveaux de satisfaction.

Malgré le peu de réponse de la part des 427 aboeoéssés, la DIA a pu dégager les points suivants

100 % des abonnés ayant répondu ont confiance dans I’information aéronautique produite par la DIA ;
la note moyenne sur la qualité des produits sausgbpapier est de,35/4;

la note moyenne sur la qualité des produits nurnés@st d@,9/4;

le CDROM est de moins en moins utilisé par les aBen

Les deux remarques principales des abonnés sasuilemtes :
- demande de fourniture des données sous format muagrour utilisation sur tablettes tactiles,
 certains manuels sont trop fragiles ou leurs fosmatsont pas adaptés.

Ameélioration du site Intradef en 2014

La migration du site Intradef de la DIA a eté réadi en novembre 2014 en cohérence avec la misenecesdu
nouveau site de la DSAE. Plusieurs fonctionnalitéisété ajoutées afin de faciliter la navigatiomaetecherche de
documentation.

Le renouvellement de marchés
Le marché NavData GPS a été transféré a la SIMMAE&é2014.
Toutefois, les données DAFIF sont toujours displesilen téléchargement sur le site de la DIA : agespécifique

a été créée sur le site de la DSAE\DIRCAM pour lgsautilisateurs puissent & nouveau avoir accésgraduit aux
formats 8 et 8.1 http://portail-dircam.intradef.gouv.fr/index.phptees-documents/dafif
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2 - BILAN DES ACTIONS DE LA DIRCAM

DOMAINE INFORMATION AERONAUTIQUE

Conventions SIA/DIA

Les échanges entre la DIRCAM et la DGAC se poussttiafin d’'intégrer les principaux changements dunde de
'information aéronautique (NOPIA, gestion de NOTAMvolution du logiciel GEOTITAN de conception des
procédures de vol, etc.). La rédaction d’'un pra®@SNA/DIRCAM relatif au management de l'infornati aéro-
nautique (AIM) sera étudiée en 2015.

Aeronautical Data Quality

Les travaux relatifs a I'application du réglemeB{2010 fixant les exigences sur la qualité des dearaéronau-
tiques et de I'information aéronautique (ADQ) ptaiciel européen se poursuivent.

La DIA a identifié en 2013 les différentes évolasonécessaires au sein de la Défense pour perappécation
des exigences sur la qualité des données aéronasitief de I'information aéronautiqgue (ADQ). En faka, la
co-implantation de la DIA et du SIA sur le siteldérignac a permis d’établir un partenariat entagifition civile et
la DIRCAM, principalement axé sur une mutualisatites moyens (NOPIA et outils satellites).

L'année 2014 a principalement été consacrée &@gjmtion au corpus réglementaire des exigencesADE)| et
I'établissement d’ « arrangements formels » ave®ebploitants d’aérodromes Défense. Les travauleméntaires

devraient aboutir en 2015 & compter de I'éditionlal@ouvelle réglementation sur I'information aéotique en
cours d’élaboration a la direction du transporteag(DTA) et de la mise a jour de I'instruction260 DIRCAM.

Catalogue Dircam
Carte 1/1 000 000 : éditions semestrielles (48etcycles AIRAC, mars et novembre).

Carte radionavigation haute altitude CAM : 5 éditi@nnuelles (6 éditions en 2013).
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ANNEXE 1

A renseigner et a renvoyer aprés lecture du Bilan &M
A DSAé IDIRCAM / SDEA Base Aérienne 107 7892VILLACOUBLAY AIR CEDEX

QUESTIONNAIRE DE SATISFACTION

Destiné a fournir un avis sur la pertinence defa@sentation des statistiques et sur la qualiéadicles

Nom de I'organisme auteur de [a FEPONSE I ....iiuue it e et et e et e et e s eee e eee e eeeenes

| — RUBRIQUE : BILAN STATISTIQUE DE L’'ACTIVITE CAM

Activité aérienne

Niveau de satisfaction : 1 2 3 4 5
*

Activité contrble

Niveau de satisfaction : 1 2 3 4 5
*

Activité espace aérien

Niveau de satisfaction : 1 2 3 4 5

*)

Activité SAR

Niveau de satisfaction : 1 2 3 4 5

*)

I — RUBRIQUE : BILAN DES ACTIONS DE LA DIRCAM

Domaine « Affaires Internationales »

Niveau de satisfaction : 1 2 3 4 5
*

Domaine « Espace aérien »

Niveau de satisfaction : 1 2 3 4 5
*)

Domaine « Réglementation »

Niveau de satisfaction : 1 2 3 4 5
*)

Domaine « Surveillance et audits »

Niveau de satisfaction : 1 2 3 4 5

*)

Domaine « Information aéronautique »

Niveau de satisfaction : 1 2 3 4 5
@)

Légende: niveau croissant de satisfaction : « 1 = Pdsfaét» ; « 5 = Trés satisfait »
(*) : Améliorations proposées si niveau de satisfactiéérieur ou égal a 2
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ANNEXE 2

ACTIVITE DES CDC PAR CENTRE

—
TN

ARMEE DE L'AIR

Activité du CDC de Cing Mars La Pile

Nombre de mouvements 2011 2012 2013 2014 VAR 2013/2014
CAM | 12079 12174 9718 3687 -62,06%
CAMT 4156 4760 4613 2513 -45,52%
CAM V 1701 1538 1354 728 -46,23%
TOTAL 17936 18472 15685 6 928 -55,83%

Remarque : En 2014, 156 jours d'indisponibilité pouinstallation C3
Activité du CDC de Drachenbronn

Nombre de mouvements 2011 2012 2013 2014 VAR 2013/2014
CAM | 10415 11040 5256 7550 43,65%
CAMT 2776 2665 1161 3072 164,60%
CAM V 1564 1573 804 1856 130,85%
TOTAL 14 755 15 278 7221 12 478 72,80%

Activité du CDC de Lyon

Nombre de mouvements 2011 2012 2013 2014 VAR 2013/2014
CAM | 7508 7456 5746 4209 -26,75%
CAMT 1167 2285 1836 1849 0,71%
CAM V 1498 1632 1650 1823 10,48%
TOTAL 10173 11373 9232 7 881 -14,63%

Activité du CDC de Mont de Marsan

Nombre de mouvements 2011 2012 2013 2014 VAR 2013/2014
CAM | 1444 260 907 877 -3,31%
CAMT 3205 544 1538 2055 33,62%
CAM V 1264 199 877 795 -9,35%
TOTAL 5913 1003 3322 3727 12,19%

Remarque : En 2014, 56 jours d'indisponibilité pourinstallation C3 (20 jours en 2013 et 129 jours €2012)
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ANNEXE 2

ACTIVITE DES CMCC PAR CENTRE

~ N

ARMEE DE L'AIR

Activité du CMCC de Bordeaux

Nombre de mouvements 2011 2012 2013 2014 VAR 2013/2014
CAM | 3683 5696 7711 9581 24,25%
CAMT 0 35 0 0 /
CAM V 0 0 0 0 /
TOTAL 3683 5731 7711 9 581 24,25%

Activité du CMCC de Brest

Nombre de mouvements 2011 2012 2013 2014 VAR 2013/2014
CAM | 1168 1632 1429 1507 5,46%
CAMT 1757 1930 462 372 -19,48%
CAM V 0 0 0 0 /
TOTAL 2 925 3562 1891 1879 -0,63%

Activité du CMCC d’Aix

Nombre de mouvements 2011 2012 2013 2014 VAR 2013/2014
CAM | 1252 3418 3450 3953 14,58%
CAMT 0 0 0 0 /
CAM V 0 0 0 0 /
TOTAL 1252 3418 3450 3953 14,58%

Activité du CMCC de Reims

Nombre de mouvements Exp 2011 Exp 2012 Exp 2013 2014 VAR 2013/2014
CAM | 59 569 1644 4072 147,69%
CAMT 0 10 3 0 -100,00%
CAM V 0 0 0 0 /
TOTAL 59 579 1647 4072 147,24%

Activité du CMCC de Paris

Nombre de mouvements Exp 2014
CAM | 2852
CAMT 0
CAM V 0
TOTAL 2 852

Nouvelle entité : 195 jours de fonctionnement
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ANNEXE 2

ACTIVITE DES AUTRES CENTRES DE DEFENSE AERIENNE

T —.
~ ~N

ARMEE DE L’AIR

Activité du CMC de Solenzara

Nombre de mouvement 2011 2012 2013 2014 VAR 2013/2014
CAM | 1537 2916 1785 1327 -25,66%
CAMT 962 1753 1137 797 -29,90%
CAM V 19 232 166 79 -52,41%
TOTAL 2518 4 901 3088 2 203 -28,66%
Activité du CMC de Cazaux
Nombre de mouvement 2011 2012 2013 2014 VAR 2013/2014
CAM | 182 89 70 71 1,43%
CAMT 1365 1130 1005 1327 32,04%
CAM V 0 0 0 0 /
TOTAL 1547 1219 1075 1 398 30,05%
Activité du EDCM
Nombre de mouvement 2011 2012 2013 2014 VAR 2013/2014
CAM | 79 0 0 1605 /
CAMT 440 246 2748 475 -82,71%
CAM V 40 5 5 186 /
TOTAL 559 251 2 753 2 266 -17,69%
Activité du CCM de KOUROU
Nombre de mouvement 2011 2012 2013 2014 VAR 2013/2014
CAM | 4 2 0 0 /
CAMT 767 662 612 589 -3,76%
CAM V 493 538 1899 405 -78,67%
TOTAL 1264 1202 2511 994 -60,41%
Activité du CCM de DJIBOUTI
Nombre de mouvement 2011 2012 2013 2014 VAR 2013/2014
CAM | 0 0 0 0 /
CAMT 504 543 467 564 20,77%
CAM V 0 0 0 0 /
TOTAL 504 543 467 564 20,77%
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ANNEXE 3

BILAN DE L'ACTIVITE CONTROLE D'’AERODROME

Activité de plateformes aéronautiques de la défense

Nombre de Mouvements

Dont % en CAG

Dont % d'A/C civils

Aérodromes (Alc Def + Alc Civ) en CAG
TOTAL Plate-forme Transit Plate-forme Transit Plate-forme Transit
Total DEFENSE 703270 551001 152269
VAR 2013/2014 -4, 7% -5,2% -2,8%
T~
iy
Cognac 53773 50634 3139 24,7% 65,0% 10,2% 54,2%
Salon de Provence 49234 36087 13147 5,9% 81,6% 1,9% 77,7%
Cazaux 42925 36389 6536 6,5% 92,8% 2,1% 90,5%
Avord 31840 25748 6092 29,9% 97,0% 2, 7% 94,2%
Istres 31782 18658 13124 20,4% 94,1% 3,0% 80,5%
Mont de Marsan 30930 18092 12838 10,7% 28,9% 2, 7% 25,9%
Tours 26721 22589 4132 26,7% 98,2% 21,9% 96,8%
Orange 26110 16747 9363 1,5% 75,2% 0,1% 68,6%
Saint Dizier 25673 19824 5849 8,9% 50,7% 5,4% 46,8%
Orléans 22577 13896 8681 41,0% 93,3% 0,9% 91,6%
Nancy Ochey 22566 18345 4221 13,0% 94,5% 5,7% 91,7%
Evreux 18412 11594 6818 37,6% 97,9% 1,8% 94,8%
Villacoublay 16828 14495 2333 64,8% 100,0% 2,8% 98,9%
Djibouti 14242 14242 0 65,1% / 0,0% /
Creil / EAC Roissy 13410 10388 3022 58,6% 98,9% 30,1% 97,9%
Luxeuil 12428 8656 3772 10,0% 89,3% 3,5% 86,9%
Dijon 8566 5885 2681 50,8% 89,8% 32,3% 87,8%
Solenzara 7437 5991 1446 7,8% 73,0% 6,0% 71,9%
Chateaudun 2073 1867 206 47,3% 90,8% 14,9% 81,1%
Total AIR 457527 350127 107400
VAR 2013/2014 -5,4% -6,1% -3,1%
Lann-Bihoué 34418 30639 3779 92,8% 84,5% 59,4% 80,8%
Hyéres 32702 25795 6907 92,5% 88,2% 49,1% 85,9%
Landivisiau 24467 15386 9081 10,8% 97,5% 1,7% 94,3%
Lanvéoc 19863 18681 1182 18,5% 91,4% 0,7% 91,1%
Cuers 4026 3824 202 79,5% 60,9% 77,0% 57,9%
PA CDG 6584 6584 0 / / / /
Batiments PH 2638 2638 0 / / / /
Total MARINE 124698 103547 21151
VAR 2013/2014 -9,3% -9,3% -9,3%
ARM“E{:QERRE
Le Luc en Provence 50723 33151 17572 6,5% 56,9% 5,3% 55,1%
Dax 27388 26000 1388 27,5% 77,4% 10,1% 77,4%
Etain 16559 14357 2202 2,1% 94,1% 0,1% 89,4%
Phalsbourg 16450 13894 2556 9,5% 97,6% 6,6% 92,6%
Pau 9925 9925 0 0,2% 0,0% 0,2% 0,0%
Total 121045 97327 23718
VAR 2013/2014 3,6% 3,2% 5,2%
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ANNEXE 3

BILAN DE L’ACTIVITE CONTROLE D’AERODROME

Activité controle d'aérodrome au niveau Défense (mouvements)

] Nombre de mouvements
Trafic plate-forme :
Jour Nuit Total
CAG VFR 40168 1804 41972
Aéronefs civils CAG IFR 16715 2661 19376
CAM 3722 257 3979
CAG VFR 47800 8512 56312
Aéronefs défense CAG IFR 31675 3690 35365
CAM 336477 57520 393997
Total 476557 74444 551001
] ] Nombre de mouvements
Trafic en transit :
Jour Nuit Total
CAG VFR 97439 1544 98983
Aéronefs civils CAG IFR 14670 1013 15683
CAM 190 2 192
CAG VFR 3715 143 3858
Aéronefs défense CAG IFR 2293 83 2376
CAM 29402 1775 31177
Total 147709 4560 152269
] ] Nombre de mouvements
Trafic en procédures aux instruments :
Jour Nuit Total
Montée 13216 1203 14419
o Descente 12614 1349 13963
Aéronefs civils | CAG IFR [— :
Finale guidée 1072 274 1346
Finale surveillée 4704 583 5287
Montée 4334 250 4584
Descente 4654 277 4931
Aéronefs défense] CAM : :
Finale guidée 87 7 94
Finale surveillée 86 13 99
Montée 13022 1052 14074
Descente 12756 1816 14572
Aéronefs civils | CAG IFR [— :
Finale guidée 3818 519 4337
Finale surveillée 3459 797 4256
Montée 50487 6905 57392
Descente 59102 9665 68767
Aéronefs défense| CAM : :
Finale guidée 13661 5547 19208
Finale surveillée 4016 1394 5410
Total 201088 31651 232739
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ANNEXE 3

BILAN DE L’ACTIVITE CONTROLE D’AERODROME

Activité controle d'aérodrome de 'Armée de l'air (mouvements)

—
P

ARMEE DE L'’AIR

] Nombre de mouvements
Trafic plate-forme -
Jour Nuit Total
CAG VFR 15914 595 16509
Aéronefs civils CAG IFR 5265 375 5640
CAM 2152 182 2334
CAG VFR 25559 4254 29813
Aéronefs défense CAG IFR 26172 2751 28923
CAM 232675 34233 266908
Total 307737 42390 350127
] ] Nombre de mouvements
Trafic en transit -
Jour Nuit Total
CAG VFR 71561 600 72161
Aéronefs civils CAG IFR 8460 387 8847
CAM 0 0 0
CAG VFR 2875 88 2963
Aéronefs défense CAG IFR 1932 56 1988
CAM 20481 960 21441
Total 105309 2091 107400
] 3 ] Nombre de mouvements
Trafic en procédures aux instruments :
Jour Nuit Total
Montée 7705 228 7933
Descente 7785 506 8291
CAG IFR [— —
Finale guidée 182 7 189
o Finale surveillée 3692 268 3960
Aéronefs civils
Montée 3819 225 4044
Descente 4224 248 4472
CAM : —
Finale guidée 0 0 0
Finale surveillée 4 0 4
Montée 10680 754 11434
Descente 10691 1430 12121
CAG IFR [— —
Finale guidée 3152 302 3454
Finale surveillée 2686 588 3274
Aéronefs défense -
Montée 43709 4582 48291
i Descente 52418 7098 59516
Finale guidée 10760 2622 13382
Finale surveillée 1258 215 1473
Total 162765 19073 181838
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BILAN DE L’ACTIVITE CONTROLE D’AERODROME

Activité controle d'aérodrome de I'Armée de terre (mouvements)

I}

——
arreee (DE TERRE|

Nombre de mouvements

Trafic plate-forme ]
Jour Nuit Total
CAG VFR 5800 279 6079
Aéronefs civils CAG IFR 3 1 4
CAM 97 4 101
CAG VFR 4769 18 4787
Aéronefs défense CAG IFR 667 154 821
CAM 69627 15908 85535
Total 80963 16364 97327
Nombre de mouvements
Trafic en transit -
Jour Nuit Total
CAG VFR 14169 875 15044
Aéronefs civils CAG IFR 37 6 43
CAM 34 1 35
CAG VFR 473 38 511
Aéronefs défense CAG IFR 32 8 40
CAM 7354 691 8045
Total 22099 1619 23718
Nombre de mouvements
Trafic en procédures aux instruments -
Jour Nuit Total
Montée 4 3 7
; . Descente 6 0 6
Aéronefs civils CAG IFR
Finale guidée 1 0 1
Finale surveillée 1 1 2
Montée 7 0 7
; 3 Descente 8 0 8
Aéronefs défense] CAM - —
Finale guidée 0 0 0
Finale surveillée 0 0 0
Montée 351 34 385
; . Descente 269 104 373
Aéronefs civils CAG IFR
Finale guidée 157 116 273
Finale surveillée 368 124 492
Montée 1690 747 2437
; 3 Descente 1625 732 2357
Aéronefs défense] CAM - —
Finale guidée 1304 838 2142
Finale surveillée 1929 760 2689
Total 7720 3459 11179
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BILAN DE L’ACTIVITE CONTROLE D’AERODROME

Activité controle d'aérodrome de la Marine nationale (mouvements)

. Nombre de mouvements
Trafic plate-forme :
Jour Nuit Total
CAG VFR 18454 930 19384
Aéronefs civils CAG IFR 11447 2285 13732
CAM 1473 71 1544
CAG VFR 17472 4240 21712
Aéronefs défense CAG IFR 4836 785 5621
CAM 34175 7379 41554
Total 87857 15690 103547
. . Nombre de mouvements
Trafic en transit -
Jour Nuit Total
CAG VFR 11709 69 11778
Aéronefs civils CAG IFR 6173 620 6793
CAM 156 1 157
CAG VFR 367 17 384
Aéronefs défense CAG IFR 329 19 348
CAM 1567 124 1691
Total 20301 850 21151
i 3 . Nombre de mouvements
Trafic en procédures aux instruments :
Jour Nuit Total
Montée 5 507 972 6479
Descente 4 823 843 5666
Aéronefs civils | CAG IFR [— :
Finale guidée 889 267 1156
Finale surveillée 1011 314 1325
Montée 508 25 533
Descente 422 29 451
Aéronefs défense] CAM : :
Finale guidée 87 7 94
Finale surveillée 82 13 95
Montée 1991 264 2255
Descente 1796 282 2078
Aéronefs civils | CAG IFR [— :
Finale guidée 509 101 610
Finale surveillée 405 85 490
Montée 5088 1576 6664
Descente 5059 1835 6894
Aéronefs défense CAM
Finale guidée 1597 2087 3684
Finale surveillée 829 419 1248
Total 30603 9119 39722
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ANNEXE 4

ORGANIGRAMME DE LA DIRCAM 02.520
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ANNEXE 5

CATALOGUE DES PRODUITS DE LA DIA 04.520

Documents élaborés par la DIA Caractéristiques Fonction

MIAM

Le MIAM porte a la connaissance
des usagers militaires les informations
aéronautiques spécifiques a la
Défense. Consultation : site Internet
DIA, CD rom.

Mise a jour : A chaque cycle AIRAC.

numérique uniquement

- Le Manuel d’Information Aéronautique

Militaire comporte 1 volume unique con-

tenant les parties GEN (Généralités) ENR
(enroute), AD (Aérodromes), CARTE de
radionavigation haute altitude en CAM,

CARTE RESEAU TRES BASSE ALTITUDE
(RTBA,), CARTE DE CROISIERE.)

MIAC 1

Compilation des cartes d’approche
-MIAC1 .
aux instruments (IAC) et cartes

Manuel de cartes de procédures aux ins- s .
P d’arrivée départ (ARR DEP) civils

truments. 1 e
réduits au format A5 pour une utilisa-

F‘ROCEDURESADUXINSTRUMENYS . L. N
e ‘ Avions de transport et hélicopteres .

les aérodromes de I'aviation civile tion en vol.

’ Mise a jour : A chaque cycle AIRAC.

AVIONS DE TRANSPORT
ET HELICOPTERES

-1-

MANUEL DE CARTES
E

AERODROMES "AVIATION CIVILE

MIAC 2
FORCES ARMEES FMNCASES - MIAC 2
AC Manuel de cartes aux procédures aux ins- . i

. 12 - P iy Contient des volets édités par la

2 truments pour les aéronefs d’état ; sur les DIRCAM]/ DIA

RECUELDE aérodromes Défense. L )

ocenunfsc:"::’.‘ﬁ.‘!ﬂ,’ﬁfs , . . Mise a jour : A chaque cycle AIRAC.
PR R AERONE procédures conventionnelles : Avions et
Hélicopteres ; . e s
. P ! . Manuel congu pour étre utilisé en
procédures non conventionnelles : Héli- vol
coptéres. ’
- MIAC 4 (Version Francaise)
Recueil de procédures aux instruments et Uniquement en version électronique.
de circuits a vue pour aéronefs militaires-
avions de combat et d’entrainement sur
les aérodromes Défense. Manuel congu pour étre utilisé en
cabine étroite
-MIAC 4 (Version Anglaise)
Compilation of instrument procedures and
visual pattern for military aircraft. Version anglaise : papier et électro-
Combat and training Aircraft nique.
3 éditions / an (mai, ao(t, décembre)
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ANNEXE 5

CATALOGUE DES PRODUITS DE LA DIA 04.520

Documents élaborés par la DIA

Caractéristiques

Fonction

A VUE

A VUE

1 DE CAFTE
RECUEN 3
NMEDIMS A

e
AVIONS ™

A VUE
Recueil de cartes de procédures
a vue (Avions et Hélicopteres)

Ce manuel comporte les cartes
des aérodromes Défense ainsi
que les cartes VAC des aérodromes
civils utiles aux usagers
Défense
Mise a jour : A chaque cycle AIRAC.

En route France

En route France
2 éditions papier (mars et octobre)
Mise a jour mensuelle sur le site et le CD
ROM DIRCAM

Il est une compilation des informations
contenues dans I'AIP France
et dans le MILAIP.
Manuel congu pour étre utilisé
en vol.

En route Afrique et Moyen-
Orient

En route Afrique et Moyen-Orient
1 édition papier / an
Mise a jour mensuelle sur le site et le CD
ROM DIRCAM

Est une compilation des informations
contenues dans les AIP étrangers
concernés par ce manuel.
Manuel congu pour étre utilisé en
vol.

CD-ROM DIRCAM/DIA

CD-ROM DIRCAM/DIA,
Mise a jour : A chaque cycle AIRAC.

Toute la documentation publiée par
la DIRCAM est disponible sur le
CD ROM.

Certaines cartes aéronautiques non
diffusées sur le site Internet sont
disponibles sur le CD.
Avantage CD:

Mise a jour auto;

Mise en réseau ;
Réduction des colts
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ANNEXE 5

CATALOGUE DES PRODUITS DE LA DIA 04.520

Documents élaborés par la DIA

Caractéristiques

Fonction

Carte Obstacles
Ca

Edition mensuelle sur le site DIRCAM et CD

Fichiers numériques obstacles sur site In-

rte Obstacles disponible sur les sites DIR-
CAM
éditeur DIRCAM DIA

Rom.

tradef

Ce produit présente les évolutions
des obstacles. La référence est I’AIP
France chapitre ENR 5.4

Carte de vol a vue et radionavigatiof
1/1.000.000 Défense

Edition semestrielle (3eme et 11éme cycles

Diffusion par I'escadron géographique inte-

Carte de vol a vue et radionavigation
1/1.000.000 Défense.
éditeur et fond topographique : SIA

AIRAC, mars et octobre).

rarmées.

Vols de navigation a vue et de ra-
dionavigation en espace inférieur.
Les renseignements qui y figurent
sont compris entre 3 000ft AMSL
ou 1600ft ASFC et le FL 195.

La DIA est responsable de la mise a
jour de la surcharge aéronautique

militaire.

Carte aéronautique
Au 1/ 500.000 DIRCAM

TR T RS AL T e DY =
",%a S e j‘—‘lf,””,t o 5
Filis o

Carte aéronautique 1/ 500.000
LFC-FRANCE
5 feuillets

Editeur et fond topographique :
Institut Géographique National

Surcharge aéronautique : DIA. Renseigne-
ments aéronautiques limités au plus élevé
des 2 niveaux : 5000ft AMSL ou 2000ft ASFC.

Une seule édition annuelle (mars) diffusée
via I'escadron géographique interarmées.

Carte utilisée pour les vols de navi-
gation a vue a basse et trés basse
altitude des usagers de la défense.
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CATALOGUE DES PRODUITS DE LA DIA 04.520

Documents élaborés par la DIA

Caractéristiques

Fonction

Carte de radionavigation haute alti-
tude en CAM

Carte de radionavigation haute altitude
en CAM
1/2.000.000
éditeur DIRCAM DIA

6 éditions annuelles
(7 éditions en 2013)

Vols de radionavigation en espace
Supérieur, effectués en Circulation
Aérienne Militaire.
(itinéraires, moyens radio, limites
CCT, fréquences, restrictions
d’espace, axes de ravitaillement).
Au verso de la carte sont représen-
tés, en espace supérieur, les routes
CAG, les zones P,D,R, les TSA et
CBA, et les EPT AWACS en CAG.

Exemple carte exercice ODAX

Cartes spécifiques aux exercices
Défense.
La carte exercice recto verso est diffusée a la
demande.
Elle définit les regles de circulation
aérienne a haute, moyenne et
basse altitude.

Des cartes spécifiques sont élabo-
rées
a la demande pour les
exercices militaires majeurs de

grande complexité.

carte TSA 43
Carte aéronautique 1/ 500.000
éditeur et fond topographique : Institut
; Géographique National
‘Une seule édition annuelle (mars) diffusée
: via I'escadron géographique interarmées.

Carte spécifique utilisée pour le
combat aérien.
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ACAS
ACC
AD
ADS-B
ADQ
AE
AED
AESA
AIP

AIRAC
AIS
AFIS
AFG
ALAVIA
ALAT
ALERFA
AMC
ANA
ANS
ANS/D
ANSP
APP
ASB
ASM
ASM SG
ATCO
ATFCM
ATIS
ATM
ATS
ATSEP
AUP
BACE
BCD
BCM
BTIV
CAG
CAM
CBA
CCRAGALS
CCSs
CDAOA
CCM
CCMAR
CDC
CDCM
CDPGE
CDR
CDSA
CE
CEAM
CEV

Airborne collision avoidance system

Air control center

Aérodrome

Automatic dependent surveillance broadcast
Air data quality

Autorité d’emploi

Agence européenne de défense

Agence européenne de sécurité aérienne
Aeronautical information publication

Aeronautical information regulation and control
Aeronautical information services

Aerodrom flight information services

ANSP FABEC Group

Amiral commandant I'aviation navale

Aviation légére de I'armée de terre

Phase d’alerte

Airspace management cell

Aéroports navigation aérienne

Autorité nationale de surveillance

Autorité nationale de surveillance défense

Air navigation services provider

Approche

ANSP Strategic Board

Airspace management

Airspace management subgroup

Air traffic controller

Air traffic flow and capacity management
Automatical terminal information system

Air traffic management

Air traffic services

Air Traffic Safety Electronics Personnel

Airspace use plan

Brigade aérienne du contréle de I'espace

Bureau de la commission défense

Bureau de la commission mixte

Bureau de transmission et d’'information des vols
Circulation aérienne générale

Circulation aérienne militaire

Cross border area

Comité consultatif régional de I'aviation génératale I'aviation |égére et sportive
Centre de coordination et de sauvetage
Commandement de la défense aérienne et des opéragdennes
Centre de controle militaire

Centre de coordination et de contrdle de la Marine
Centre de détection et de contrle

Centre de détection et de contréle mobile

Centre de programmation et de gestion de I'espéacera
Conditional route

Commission défense de la sécurité de la gestidrafla aérien
Commission européenne

Centre d’expériences aériennes militaires

Centre d’essais en vol
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CEAM
CEV
CFA

CFAS
CHEA
CLA
CFMU
CIA
CICAE
CICDA
CMAC
CMC
CMCC
CMIA
CMSA
CMUE
CNOA
CNS
COMALAT
CONOPS
CRG
CRNA
CSFA
DAFIF
DAJ
DCS
DCSID
DGA
DGAC
DGRIS
DIA
DIANE
DIRCAM
DIRISI
DIRNAV
DME
DOEA
DPSA
DRH - AA
DSAE
DSAC
DSS
DTA
DUEA
EAD
EASA
EC
ECAC
EMUE
ENAC
ENR
EPT
ESARR
ESCA

Centre d’expériences aériennes militaires
Centre d’'essais en vol
Commandement des forces aériennes

Commandement des forces aériennes stratégiques
Condition d’homologation et d’exploitation des admames
Controdle local d’aérodrome (pour 'ALAT et la Maéhp
Central flow management unit

Circulaire d’'information aéronautique

Commission interministérielle de circulation aérien
Centre d'instruction du contréle et de la défersmgeane
Civil military ATM coordination

Centre militaire de contrble

Centre militaire de coordination et de contrble
Circulaire militaire d’information aéronautique
Commission mixte de la sécurité de la gestion diictaérien
Comité militaire de I'Union européenne

Centre national des opérations aériennes
Communication navigation et surveillance
Commandement de l'aviation Iégere de I'armée de ter
Concept d’opération

Comité régional de gestion de I'espace aérien

Centre en route de la navigation aérienne
Commandement du soutien des forces aériennes
Digital aeronautical flight information file

Direction des affaires juridiques

Direction du contréle et de la sécurité : autonéionale de surveillance
Direction centrale du service d’infrastructure dégfense
Délégation générale pour 'armement

Direction générale de I'aviation civile

Direction générale des relations internationaletedt stratégie
Division information aéronautique

Diffusion de I'information aéroNautique aux Escawso
Direction de la circulation aérienne militaire

Direction interarmées des réseaux d'infrastructties systemes d’information de la défense
Direction de la navigabilité

Distance measuring equipment

Division organisation de I'espace aérien

Dispositif particulier de slreté aérienne

Direction des ressources humaines de I'armée de I'a
Direction de la sécurité aéronautique d’Etat

Direction de la sécurité de l'aviation civile

Division sécurité des systemes

Direction du transport aérien

Division utilisation de I'espace aérien

European aeronautical data

European agency for safety aviation

European commission

European civil aviation conference

Etat-major de I'Union européenne

Ecole nationale de I'aviation civile

En route France

Emplacement particulier de travail (AWACS)
Eurocontrol safety aviation regulatory requirements
Escadron des services de la circulation aérienne

94



ANNEXE 6

GLOSSAIRE

EUROCONTROL
FAB
FAB EC
FL
FMS
FRA
FUA
GAIA
GNSS
GPCSC
GPS
GRND
GT
GTA
HA
IAC
IANS
ICB
IFF
IFR
IFPS
ILS
INS
IOP

IR ATCO
ISO
JFACC
KPI
LTA
MA
MAA
MAB
MALGH
METAR
MIAC
MIAM
MILNOTAM
MME
MOFI
MRR
NDB
NOTAM
NOPIA
NRF
OACI
OASIS
OAT
0J
OLDI
OPEX
ORCAM
OTAN

Organisatioreuropéenne pour la sécurité de la navigation agien
Functional airspace block

Functional airspace block Europe central
Flight level

Flight management system

Free route airspace

Flexible use of airspace

Groupement Aérien des Installations Aéronautiques
Global navigation satellite system

Groupe permanent de coordination des systemesntiéien
Global positionning system

Ground

Groupe de travall

Gestion du trafic aérien

Haute altitude

Instrument approach chart

Institute of air navigation services

Industrial consultation body

Identification friend or foe

Instrument flight rules

Initial Flight plan processing system
Instrument landing system

Inertial navigation system

Interoperability

Implementation Rules for ATCO

International standardization organisation
Joint force air component command

Key performance indicators

Lower traffic area

Moyenne altitude

Military aviation authority

Military ATM board

Mission aviation légére, générale et hélicoptére
Meteorological aerodrom report

Military instrument approach charts

Manuel d’'information aéronautique militaire
Military notice to airmen

Military mission effectiveness

Messagerie officielle de I'intradef

Mesure de réduction des risques

Non directional beacon

Notice to air men

Nouvel outil pour la production de I'informationraéautique
NATO response force

Organisation de I'aviation civile internationale
Online aircraft safety information system
Operational air traffic

Official journal

On line data interchange

Opération extérieure

Originated region code assignment
Organisation du traité de I’Atlantique Nord
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OVIA
PA
PANS OPS
PAC
PAPI
PBN
PCAM
PCU
PCP
PFU
PMG
PNA
P-RNAV
PRISMIL
PSCA
PSAE
PSCNS
PSIA
PSNA
RCAM
RIAM
RNAV
RNP/RNAV
RP
RSTCA
RTBA
RTE
RVSM
SAR
SCIA
SES
SESAR
SDEA
SDR
SDRCAM
SDSA
SGAE
SIA

SID
SIMMAD

SJuU
SNA
SNIA
SGPD
SPH
SMS
SSR
STANAG
STAC
STAR
SUP AIP
TAF
TCAS
TMA

Organisme a vocation interarmées

Porte-avions

Procedures for air navigation services - ops

Plan d’actions correctives

Precision approach path indicator

Performance based navigation

Procédures pour les organismes rendant les sedéckesCAM
Programmes de compétences d'unité

Pilot Common Project

Plan de formation en unité

Performance Management Group

Personnel navigation aérienne

Precision — area of navigation

Pan European repository of information supportirilitany KPIs
Prestataire de services de la circulation aérienne
Programme de sécurité aéronautique

Prestataire de services de communication, navigagiarveillance
Prestataire de services d'information aéronautique
Prestataire de services de navigation aérienne
Réglementation de la circulation aérienne militaire
Réalisation de l'interconnexion ARTEMIS — MTBA

Area of navigation

Required navigation performance / area of navigatio
Reference period

Redevance pour services terminaux de la circulaéienne
Réseau trés basse altitude défense

Réseau de Transport Electrique

Reduce vertical separation minimum

Search and rescue

Section centrale de I'information aéronautique

Single european sky

Single european sky ATM research

Sous-direction espace aérien de la DIRCAM
Sous-direction réglementation de la DIRCAM
Sous-direction Régionale de la circulation aériemilaire (Nord et Sud)
Sous-direction surveillance et audit de la DIRCAM
Secrétariat général des affaires européennes

Service de l'information aéronautique

Standard instrument departure

Structure intégrée du maintien en condition opénaelle du matériel aéronautiqgue du minis-
tere de la Défense

SESAR Joint Undertaking

Service de la Navigation Aérienne

Service national d’'ingénierie aéroportuaire

Section gestion production diffusion

Section procédures homologations

Systéme de management de la sécurité

Secondary surveillance radar

Standard agreement

Service technique de l'aviation civile

Standard instrument arrival

Supplément a 'AIP

Terminal aerodrom forecast

Traffic collision avoidance system

Terminal area
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TRA
TRF
TSA
VAC
VOR
Z2IT

ZDT
ZRT

Temporary restricted area
Transfert

Temporary segregated area
Visual approach and landing chart
Very high omnidirectional range
Zone interdite temporaire

Zone dangereuse temporaire
Zone réglementée temporaire
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