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LE MOT DU DIRECTEUR

La DIRCAM vous présente ci-aprés le bilan annueladeirculation aérienne militaire et de la DIRCAMur I'an-
née 2016. Au-dela des statistiques, chiffres didéaits marquants, ce document doit vous permeltreuivre I'en
semble des actions menées par la DIRCAM, souvenbepération avec les autorités d’emploi. Ce bilarocatiorn
a vous aider dans l'analyse de I'activité passéedd mieux préparer I'avenir dans les domaineButiéisation de
I'espace aérien, de la réglementation, de la dlaxee et de I'information aéronautique.

Le bilan de I'année 2016ait apparaitre une baisse du nombre de vols dadsaet de I'activité du contrble de (¢
fense aérienne ainsi que de I'activité liée auxresnde contréle locaux d'aérodrome de la défe@ss.statistique
fournies par les commandements, directions efcgrde la défense sont le reflet du niveau d’'@aéta€rienne de
aéronefs de la défense et de la gendarmerie ackivlté de gestion de I'espace aérien et de Vaétde recherche

de sauvetage. Dans ce contexte, les actions diRI@AM veillent & s’inscrire pleinement dans la mé&eoesuvre d
Programme de sécurité de 'aéronautique d’Etatldgpeé par la DSAE qui a pour objectif d’assuremiitrise de
risques en matiére de sécurité aéronautique susdable du spectre, navigabilité, formation, gesébutilisation
de I'espace aérien.

Pour ce qui concerne les dossiers internationaule projet de ciel unique européen est entré danrgphase actiy

tionnel, il est indispensable de maintenir un djal étroit et constant avec les différentes ageeicesganisation
en relation avec les dossiers ATM : EUROCONTROL,DAEDTAN et EASA. Ainsi, il s’est agi cette année
s'assurer de la préservation des intéréts défemsedes propositions d’évolutions réglementairdatives au cie
unique européen et de s’inscrire dans la dynamilgugansformation de '’ATM notamment en proposasg dro-
grammes militaires aux co-financements allouédgp&@ommission européenne. Les travaux d'intéréerd con
duits au sein du FABEC sont désormais tournés laensise en ceuvre progressive et coordonnée deg[uisnds
Direct Route(DCT) et deFree Routing AregdFRA). Dans ce domaine, I'optimisation du conceptgéstion soupl
de I'espace aérien (FUA) doit s’appuyer sur un @ssas décisionnel collaborat@dllaborative Decision Making
CDM) crédible, mis en ceuvre avec l'aviation civile poae utilisation conjointe des espaces aérienssiAlameé-
lioration du taux d'utilisation effective des espa@ériens préalablement programmés au profit déféase const
tée en 2015 s’est poursuivie cette année (69,4%ec6i,81% en 2015). Les efforts doivent se poursuien parti
culier dans les domaines sources représentantjtaitég77%) des causes d’annulation : changemestaddres d
vol, disponibilité des avions et missions programséniquement en « spare ».

position des forces des espaces aériens adaptesntdimensions qu’en régles d’utilisation. Uneaas de couloir,
drones prédéterminés a été établi, notamment di gpudHARFANG, dans la moitié Nord de la Francmafe faci-
liter la réponse du CDAOA face a une situation dge¢ pour des besoins de slreté aérienne ou ¢ersole I'ac
tion de I'Etat. Les travaux sont en cours pour dggt un réseau similaire dans la partie Sud puigniger I'en-
semble du réseau national aux capacités du droA®RE.

Le RTBA a de nouveau été tres utilisé cette anmée an nombre de missions supérieur a 1500 potaicgrtron-
gons.
Enfin, l'activité SAR, aprés cinq années conséagtide baisse, enregistre une augmentation du naytdival des
alertes (5,2%) ainsi que de celui des exerciceduitm Toutefois, le nombre d’opérations SAR ré&efie maintien
au méme niveau depuis plusieurs années (50 enc2it@ 48 en 2015), alors que le nombre des pligagEnces
comprenant les phases de DETRESFA et dALERFA auirge balises, a sensiblement diminué (524 en
contre 542 en 2015).

L’ensemble de ces travaux s’inscrivent dans le noeVaccord cadre Défense-Transport 2016-2020 sigres 23
décembre 2016.

C’est au travers de l'intérét que vous porteree 8itan CAM que celui-ci pourra évoluer. Je vougtedonc a ren

part de vos remarques et suggestions.
Original signé par
Le général de brigade aérienne Pierre Reutter
directeur de la circulation aérienne militaire

de déploiement. Pour mesurer et réduire I'impacdiad&alisation du ciel unique sur les plans capaei et opéra-

Au niveau national, la DIRCAM a ceuvré a préparer I'utilisation des nouveaux syssed’armes en mettant a di

seigner le questionnaire de satisfaction que vaus/¢rez ci-apres et a le transmettre a la DIRCAMrmous faire
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1 - CHIFFRES CLEFS et FAITS MARQUANTS

ACTIVITE AERIENNE DEFENSE ET GENDARMERIE

Activité des aéronefs

VAR 2015/2016 Nombre d'HdV
Armée de l'air 104 350 -1,20% 161769
ALAT 51182 -1,00% 69374
Aéronautique navale 28518 2,20% 44423
Gendarmerie 15 790 -1,90% 18509
DGA/EV 3772 -18,00% 5084
1,10% 209150

Evolution de l'activité aérienne

Répartition desvols par composante défense
de la défense

O Armée de l'air
221 488 = Alat
215 817
@ Aéronautique navale
2L 2 sl O Gendarmerie
2013 2014 2015 2016 0 DGAEV
Répartition des vols Répartition des VVols en CAM Répartition des Vols en CAG
CAM - CAG
15475 18392
Ey 0% 5%
o B CAG IFR
BCAM 53% @ CAMT
OCAG o CAMY O CAG VER
154558 57684 30662

76%

37% 63%

Activité des drones

Nombre de vols VAR 2015/2016 Nombre d'HdV
Armée de l'air 616 -35,20% 6 637
Armée de terre 1 056 14,70% 555
-10,70% 7 192
Répartition activité drénes Répartition activité drénes
Armée de I'air Armée de terre
O Métropole O Métropole

OHors métro

O Hors métro




1 - CHIFFRES CLEFS et FAITS MARQUANTS

ACTIVITE CONTROLE AERIEN DE LA DEFENSE (en nombre de mouvements)

Activité des Centres de défense aérienne de 'Arméke I'air

TYPE DE VOL 2015 2016 VAR 2015/2016
CAM | 36585 36447 -0,4%
CAMT 12224 12155 -0,6%
CAM V 6506 4843 -25,6%

TOTAL 55315 53445 -3,4%
Historique cing ans
O CAMI
| 66336
O CAMT 60053 60776 55315  gagus
O CAMYV
2012 2013 2014 2015 2016

Un mouvementcomptabilisé par un Centre de contrdle défensera correspond & une phase de vol pendant ladizdto-
nef ou la patrouille considéré est en contact aveccabine de contréle.
CAM 1 : sont comptabilisés en CAM I, les vols de contréds,vols de reconnaissance météo, les missionsblagthaut et les

recueils de missions d’interception.

CAM T : sont comptabilisés en CAM T, les missions d'ing@tgon (programmées ou non qui se déroulent en)zteemis-
sions de tir air/sol, les missions AWACS sur EPT esuzone, les missions de ravitaillement progransiretede contréle

tactique d’'un drone en zone.

Activité des Centres de coordination et de controlde la Marine nationale

TYPE DE VOL 2015 2016 VAR 2015/2016
CAM | 187 176 -5,9%
CAMT 3572 3798 6,3%

CAM YV 5422 6296 16,1%
TOTAL 9181 10270 11,9%
Historique cing ans
ACAMI 121;3\’_‘\,/—0
DCAM T 10858 10811 o 10270
OCAM V

2012 2013

2014 2015 2016
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1 - CHIFFRES CLEFS et FAITS MARQUANTS

Activité des Centres de contrdle locaux d'aérodromdéfense

En procédures

Plate-forme Transit aUX instruments
AIR 328 828 107 237 175 365
TERRE 100 756 21 780 7419
MARINE 102 978 19 635 35 874
TOTAL (¥ 532 562 148 652 218 658
VAR 2015/ 2016 -4,50% -6,20% -10,20%

(*) Nombre de plateformes concernés : 18 Arméeaile 5 ALAT et 7 Marine, dont PA CDG et Batiment

Mouvements « plate-forme » Mouvements en Transit En procéduresaux insruments

1 2924 17;&?‘“—3— a i o M
156353 152260 158420 1age52| 2| 10 244110 232739 243405 O
] 581486
551001 997855 4
1 532562
2012 2013 2014 2015 2016 2012 2013 2014 2015 2016 2012 2013 2014 2015 2016
Répartition des mouvements « plate-forme »
W OAéronefs % O CAG VFR OCAG AC
civils Civils
) O CAG IFR
OAsronefs OCAG AC
89 défense o CAM Defense
o 64%
Répartition des mouvements en Transit
O Aéronefs o CAG VFR O CAG AC
civils Civils
O CAG IFR
O Aéronefs O CAG AC
défense o CAM ; Defense
Mouvement :

 Pour le trafic plate-forme, un posé ou un décollegtecomptabilisé comme un seul mouvement. Chaquehland Go est
comptabilisé comme un seul mouvement.

 Pour le trafic en transit, chaque vol en contaetdiorganisme de contrble est considéré commesuhrsouvement.

« Pour le trafic en procédure aux instruments, unetée une descente et une finale sont respectiernaptabilisées
comme un mouvement.
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1 - CHIFFRES CLEFS et FAITS MARQUANTS
CREATIONS D’ESPACES AERIENS

Espaces temporaires

213 136 102
30 O e 1 e
200 +—4— ¢ —= 100 100 "
138 50 50
58 T T T T 0 ! ! ! ! 0 T T T T
2012 2014 2016 2012 2014 2016 2012 2014 2016

25 (dont 15 pour DPSA)

30 j‘r’
20 -
10 Ka\,//

2012 2014 2016

Espaces permanents

Accords du Directoire de Arrétés espace Arrétés espace
I'espace aérien « Défense » « Aviation civile »
390 69 6
390 69 6
800 150 o 300 X
¢ 100 200
399 \w 50 | o~y \Vf’ 100 ZERN
O T T T T O I I I I 0 yl”‘/ I I ‘kl :
2012 2014 2016 2012 2014 2016 2012 2014 2016

Modification de Zones P 1

Transformation de ZIT en Zone P 0
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1 - CHIFFRES CLEFS et FAITS MARQUANTS

ACTIVITE DANS LES ESPACES AERIENS GERABLES

Programmation moyenne journaliére (J-1 16h)

0 - 2 heures
2 - 3 heures
3 - 4 heures
4 - 5 heures
5 - 6 heures
6 - 7 heures
7 - 8 heures
> 8 heures

| § | Jim] I

Espaces aériens haute altitude

Pas d’utilisation

< 200 missions

2004 500 missions
5004 1000 missions
1000 & 1 500 missions
15004 3000 missions

3000 a 3500 missions

Respect programmation (J-1 16h)

N/A ou < 20%
20 - 30 %
30-40%

40 -50 %
50 - 60 %
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1 - CHIFFRES CLEFS et FAITS MARQUANTS

ACTIVITE DES RCC

Exercices SAR (*) Alertes SAR Opérations SAR
18 1615 50
80,0% 63,1% 4,2%

Variation 2015/2016

(*) retour a son niveau normal apres une fortedeagnregistrée en 2015

25
20
15
10

18

-

—

2012 2013 2014 2015 2016

2500 -

2000
1500
1000

500

28%

2012 2013 2014 2015 2016

Types d'aéronefs incriminés

100
80

40
20

2012 2013 2014 2015 2016

46%

3%

B Avions civils
O Hélicoptéres civils
o ULM

O Planeurs
/motoplaneurs)

Contribution par composante
(en % d'appareil ayant participé)

/0%

2%
40%

O Armée de ['air
O ALAT

@ Marine

O Gendarmerie
O Sécurité civile

O Douanes
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L’ACCORD CADRE DEFENSE-TRANSPORT 2016-2020

1 - CHIFFRES CLEFS et FAITS MARQUANTS

La réalisation du Ciel unique europé&ingle European Sky - SE& bouleversé le monde de la gestion du trafic
aérien Air Traffic Management - ATMdepuis 2004 avec I'adoption des réglements caffiéeents par le parlement
européen. Des directives et réeglements européensigpuis régulierement adoptés, amendés et/ouisgs pour
traiter I'ensemble du spectre de 'ATM (espaceseaét services de la circulation, gestion des flaxrafics) ainsi
que les aspects techniques des fonctions embarguiéassol, dans le but de répondre aux exigeregedormance
globale du réseau. La réalisation du SES est, dépini 2014, dans une phase active de déploiemetgmment du
programme SESAR, avec la mise en ceuvre de nouwEmoepts comme celui de « route préférentielles fesu
usagers »User Preferred Rouje au travers de Route directes (DCT) ou d’espaeesheminements librd-ee
Routing Airspace - FRA

Dans ce cadre, la France doit s’assurer de la pismmpte de ses exigences en matiére de capadignvironne-
ment, tout en préservant la parfaite cohabitaties drculations aériennes générale et militairesCpourquoi un
accord cadre Défense-Transport, qui couvrait leodér2011-2015, avait été établi pour fixer legwot@tions straté-
giques en matiere d’actions conjointes conduiteslganinistére de la défense et celui en chargetdesports.
L'évolution du contexte justifie I'établissementud’ nouvel accord cadre Défense-Transport couviamétiode
2016-2020, qui a été signé conjointement le 23 méoe 2016. Le nouvel accord cadre prend en conagtexi-
gences de sécurité de la circulation aérienne ptatection du territoire national, dans le corged¢ mise en ceuvre
du SES, tout en intégrant les perspectives desanai® du trafic commercial et la mise en servicealsreaux sys-
temes de contréle civils et de commandement migiai

Les nouvelles orientations stratégiques portergreislement sur :

. La fourniture de services de navigation aérienne aptésaux attentes des usagers civils et réduisant
les conséquences du transport aérien sur I’environnement ;

. La prise en compte des évolutions de la politiqueeddéfense et de sécurité intérieureen temps de
paix comme en temps de crise, ainsi que 1’évolution des systemes d’armes ;

. Une réponse aux impératifs d’évolution des systemesvils et militaires de gestion du trafic aérien ;

. La prise en compte, dans le contexte du ciel uniqueuropéen, des objectifs du plan de perfor-
manceFABEC pour la période de référence 2Q@039 ;

. L'accompagnement du développement des systemes dagefs pilotés a distancegour des activités
civiles et militaires en vue de leur intégration dans 1’espace aérien ;

. Le maintien d’un haut niveau d’interopérabilité entre les systémes de l'aviation civile et du Bini

tere de la défense.

Les orientations stratégiques de I'accord cadré déclinées en axes de travail stratégiques quisitiées par le
Directoire de I'espace aérien. Ce dernier pilogedetions qui en découlent et définit les positifivaacaises qui se-
ront portées devant les instances internationales.

Concrétement, les actions qui sont ou vont étredéeesont notamment les suivantes :

. Création ou modification d’espaces aériens dédiésia entrainements des militairesau travers de
structures a géométrie variable et a gestion paamique (e.g. TSAG, 8, 9 et 34) adaptées a layaéor
nisation du schéma d’implantation des unités ageasret a I'arrivée de nouveaux armements (e.g. ME-
TEOR) ;

. Etablissement d’'un plan de mise en ceuvre des DCT @t FRA qui s’accompagne d’'une optimisa-
tion de la gestion souple de I'espace aérien avetide en place de processus décisionnels et difipla
cation plus dynamiques, au plus prés du temps réel ;

. Travail réglementaire au profit des vols d’aéronefanon habitésafin de mieux les intégrer dans les
flux de trafics, notamment au regard du concepinglei des systemes mis en ceuvre par la défense.

La signature de cet accord cadre Défense-Transpostitue un acte majeur dans la coopération emilgaire. I
est mis en ceuvre sous I'égide du Directoire depdlese aérien qui peut I'actualiser si besoin toutoag de la pé-
riode de référence 2016-2020.




2 - BILAN STATISTIQUE DE LA CAM
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2 - BILAN STATISTIQUE DE LA CAM

BILAN DE L’ACTIVITE AERIENNE DES AERONEFS DE LA DEF ENSE ET DE LA GENDARMERIE
(en nombres de vols)

TR R, = |4

.
IARMEE | |DE TERRE]| D G A
U S | ARMEE DE L’AIR

Avion Hélicoptére TOTAL VAR 2015/2016
CAM 80797 73761 154558 4,8%
CAG 35416 13638 49054 -16,1%
JOUR 102817 72027 174844 -0,7%
NUIT 13396 15371 28767 -3,6%
En métropole 97081 68595 165676 -0,9%
Hors métropole 19132 18803 37935 -2,1%
TOTAL 116 213 87 399 203 612 -1,1%
Répartition CAM - CAG Répartition des vols en CAM Répartition des vols en CAG
15475
49054 10% 18392
249, 8;:..19 37%
0 CAM O CAMI O CAG IFR
CAG mCAMT
m|
O CAM V o CAG VFR
154558 30662
76% 37% 63%

o JOUR 22\88
215817
@ NUIT

@ o En
métropole
O Hors
métropole 205914 203612

81%

2013 2014 2015 2016
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2 - BILAN STATISTIQUE DE LA CAM

BILAN DE L'ACTIVITE AERIENNE DE L'ARMEE DE L’AIR

(en nombres de vols)

ARMEE DE L'AIR

. : VAR
Avion Hélicoptere TOTAL
i 2015/2016
CAM 69053 9473 78526 3,3%
CAG 25167 657 25824 -12,7%
JOUR 83812 8161 91973 -1,3%
NUIT 10408 1969 12377 -0,4%
En métropole 81498 7063 88561 1,0%
Hors métropole 12722 3067 15789 -12,0%
TOTAL 94 220 10 130 104 350 -1,2%
Répartition CAM - CAG Répartition des Vols en CAM Répartition des Vols en CAG
25824 10798 4689
25% 14% 18%
B CAM u CAMI O CAG IFR
B CAMT
O CAG VFR
O CAG O CAMV
78526 47824 19904 21135
75% 61% 25% 82%
@ 12%
o En 116177
métropole O JOUR 112649
O Hors @ NUIT
métropole 105618 104350
85% BB% T T T

2013 2014 2015 2016
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2 - BILAN STATISTIQUE DE LA CAM

BILAN DE L'ACTIVITE AERIENNE DE L’ARMEE DE TERRE
(en nombres de vols)

7]

|ARMEE UDE TERR.

. . VAR
Avion Hélicoptére TOTAL
P 2015/2016
CAM 310 40761 41071 -3,2%
CAG 3289 6822 10111 8,9%
JOUR 3164 38943 42107 -1,3%
NUIT 435 8639 9074 0,4%
En métropole 3136 39254 42390 -0,9%
Hors métropole 463 8328 8791 -1,5%
TOTAL 3 599 47 583 51182 -1,0%
Répartition CAM - CAG Répartition des Vols en CAM Répartition des Vols en CAG
10111 1905 3958
20% 27 39%
O CAM |
o CAM AT O CAG IFR
=
O CAG O CAG VFR
O CAMV
41071 21047 6153
80% 51% 61%

@ = 18%
O En
56202
métropole o JOUR 54936
O Hors = NUIT
métropole o1706 54489
83% 82% : . .
2013 2014 2015 2016




2 - BILAN STATISTIQUE DE LA CAM

BILAN DE L'ACTIVITE AERIENNE DE L’AERONAUTIQUE NAVA LE

(en nombres de vols)

~=> Iv‘-
MARINE
NATIONALE

. . VAR
Avion Hélicoptére TOTAL
> 2015/2016
CAM 9618 12543 22161 1,4%
CAG 5842 515 6357 5,2%
JOUR 12950 10095 23045 7,1%
NUIT 2510 2963 5473 -14,2%
En métropole 9681 8487 18168 -4, 7%
Hors métropole 5779 4571 10350 17,1%
TOTAL 15 460 13 058 28 518 2,2%
Répartition CAM - CAG Répartition des Vols en CAM Répartition des Vols en CAG
6357 1013
229 4% 1233,2
o CAM | O CAGIFR
o CAM
mCAMT O CAGVFR
O CAG
o CAMV
22161 12152 8996
78% 55% 41%
@ En 19% 28518
métropole 0O JOUR Z=2zald)
O Hors @ NUIT
64% métropole 28125 27893
81% 2013 2014 2015 2016
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2 - BILAN STATISTIQUE DE LA CAM

BILAN DE L'ACTIVITE AERIENNE DE LA GENDARMERIE
(en nombres de vols)

Gendarmerie
nationale

. : VAR
Avion Hélicoptére TOTAL
P 2015/2016
CAM 0 10450 10450 140,0%
CAG 0 5340 5340 -54,5%
JOUR 0 14040 14040 -1,3%
NUIT 0 1750 1750 -6,4%
En métropole 0 12972 12972 -1,9%
Hors métropole 0 2818 2818 -1,9%
TOTAL 0 15 790 15 790 -1,9%
Répartition CAM - CAG Répartition des Vols en CAM Répartition des Vols en CAG
5340
34% 188
4%
100% oCAMT
O CAG o CAGVFR
10450 5152
66% 96%
o En \— 6368
métropole O JOUR
O Hors B NUIT 16094
métropole 15785 15790
82% . . .
89% 2013 2014 2015 2016

N
N .




2 - BILAN STATISTIQUE DE LA CAM

BILAN DE L’ACTIVITE AERIENNE DE LA DGA/EV

(en nombres de vols)

DGA
. : VAR
Avion Hélicoptere TOTAL
i 2015/2016
CAM 1816 534 2350 -14,8%
CAG 1118 304 1422 -22,9%
JOUR 2891 788 3679 -17,8%
NUIT 43 50 93 -26,8%
En métropole 2766 819 3585 -19,1%
Hors métropole 168 19 187 9,4%
TOTAL 2934 838 3772 -18,1%
Répartition CAM - CAG Répartition des Vols en CAM Répartition des Vols en CAG
376
1422 167 565
38% 215 40%
mcAM % O CAM | O CAG IFR
O CAG @B CAMT O CAGVFR
o CAMV
2350 857
1759
62% 75% 60%
métropole o JOUR 2108 4439 4603
O Hors 3772
métropole B NUIT

98%

2013 2014 2015 2016
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2 - BILAN STATISTIQUE DE LA CAM

BILAN DE L’ACTIVITE CONTROLE AERIEN DE LA DEFENSE

Activité centres de défense aérienne de | ‘Armée de I'air

\ﬁ
” TN
Activité des CDC
NOMBRE DE MOUVEMENTS
TYPE DE VOL DRACH LYON MARSAN CMLP TOTAL
CAM | 58 1311 776 3209 5354
CAM T 388 1810 2095 4198 8491
CAM V 75 1673 866 1824 4438
TOTAL 521 4794 3737 9231 18283
VAR 2015/2016 -80,9% -19,7% 12,3% -10,9% -18,3%
Remarque : Drachenbronn est mis en sommeil depuiggtembre 2015
n\ - ™ DRACH o CAM |
3 M LYON
31% OCAMT
M MARSAN
0% = CMLP o CAMV
Activité des CMCC
NOMBRE DE MOUVEMENTS
TYPE DE VOL BREST PARIS AIX REIMS BDX TOTAL
(Menhir) (Metro) (Marius) (Champagne) (Marengo)
CAM | 2588 7255 3124 3835 12170 28972
CAM T 151 0 3 7 4 165
CAM V 0 0 0 0 0 0
TOTAL 2739 7255 3127 3842 12174 29137
VAR 2015/2016 15,1% 19,7% -17,5% -5,3% 19,0% 9,9%
Remarque 1 : l'augmentation de I'activité du CMCGCBbrdeaux est due a I'élargissement géographiquadone de controle,

a l'installation de la 5éme position de contrél@uie avril 2016 et a I'arrivée d’'un escadron RAFA&Epplémentaire a Mont de
Marsan en septembre 2016.

Remarque 2 : En 2016, la baisse d'activité ennagigpar le CMCC d'Aix en Provence est due au fatBordeaux dispose dé-
sormais d’un protocole de transferts avec les Agmge d’Istres et Orange.

=

O BREST -
O PARIS
0 AIX o CAM T
@ B REIMS ANy
@ : = BDX
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2 - BILAN STATISTIQUE DE LA CAM

ARMEE DE L'AIR

Activité des autres centres défense de 'Armée de |  ’Air
NOMBRE DE MOUVEMENTS

TYPE DEVOL EDCM KOUROU ZARA CAZAUX DJIBOUTI TOTAL
CAM | 13 0 2050 58 0 2121
CAM T 869 479 1086 676 389 3499

CAM V 5 347 53 0 0 405
TOTAL 887 826 3189 734 389 6025
VAR 2015/2016 -14,4% -55,9% 57,0% -30,0% -8,7% -6,0%

Remarque : En 2016, I'activité de SOLENZARA a forémt augmenté en raison de I'exercice SERPENTEXyeltampagne
de tir et d’'un déploiement supplémentaire des ARPHT de CAZAUX qui a vu son activité diminuer ersan de la reprise sa
CAMT

é % 15%) o EDCM @ 0 CAM |
7? 0 KOUROU

14%
O ZARA oCAMT
u/ m CAZAUX
\ 589, o CAMV
“_53% J o DJIBOUTI
<
Activité controle du 36eme EDCA
TYPE D'ACTIVITE Nbre d'heures

Missions en Opérations extérieures 384

Missions exercices 155

Autres missions Missions instruction 466

Missions de surveillance 260

Missions d’expérimentation 72
TOTAL 1337
| Variation 2015/2016 -25,8%

O OPEX

% O Exercices
O Instruction
= O Surveillance
O Expérimentation
Exemple de comptage des mouvements contrfle aéride la défense :
« Un aéronef décolle de 'aérodrome X avec le CMC@ffectue une rejointe vers une zone d'entraingiién exécute sa
mission de combat, quitte la zone HA pour rejoiridérodrome Y en vol de croisiére avec le CMCCuisde CMC B.

* TOTAL des mouvements3 mouvements CAM | (transits vers la zone HA puisers le terrain Y = 2 pour le CMCC A
et 1 pour le CMCC B) + 1 mouvement CAM T (travail & TSA)
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2 - BILAN STATISTIQUE DE LA CAM

Activité des Centres de coordination et de controle de la Marine nationale

Activité controle

S BEVEL NOMBRE DE MOUVEMENTS AL VAR
CCMAR MED CCMAR ATLANT 2015/2016

CAM | 133 43 176 -5,9%
CAM T 1234 2 564 3798 6,3%
CAM V 937 5359 6296 16,1%
TOTAL 2304 7966 10270 11,9%

@ CCMAR MED , O CAM |

QCAMT

o CCMAR ATLANT
78% @ CAM V

Activité tirs et essais

NOMBRE DE TIRS NOMBRE D’HEURES D'ESSAI
TOTAL Jour Nuit Jour Nuit TOTAL
563 497 66 CCMAR MED 469 99 568
352 334 18 CCMAR ATLANT 0 0 0
915 831 84 TOTAL 469 99 568
| 149% | Variation 20152016 | | variation 2015/2016 | -56,1% |

Remarque : la baisse du nombre d'heures d'essail@sta une optimisation de l'utilisation des caémxe Pour un

champ de tir, les créneaux qui étaient autrefoigl deeures pour un nombre de missions donné estirailjai de
seulement 2 heures pour le méme nombre de missions.

389 O CCMAR MED

& CCMAR MED
@ CCMAR ATLANT 100%
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2 - BILAN STATISTIQUE DE LA CAM

Activité des batiments mettant en ceuvre des cabines

MMMMMM

d’interception

NOMBRE DE VOLS VAR
TYPE DE VOL Jour Nuit Total 2015/2016
CAM | 17 17 100,0%
CAM T 187 29 216 27,1%
CAM V 0 /
TOTAL 204 29 233 37,1%

W O CAM I

OCAMT

O CAMV

Activité contrélée des AEW- E2C

TYPE D'ACTIVITE

Nbre d'heures

Missions en Opérations extérieures 570
Missions exercices 31
L Missions instruction 422
Autres missions . :
Missions de surveillance 0
Missions d’expérimentation 9
TOTAL 1032
| Variation 2015/2016 | 0,5%

Activité des centres d’essais et de réception (CCER)

2015 2016
| Nombre de mouvements 8797 8441
Variation 2015/2016 -4,0%
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2 - BILAN STATISTIQUE DE LA CAM

BILAN DE L’ACTIVITE CONTROLE D'’AERODROME DEFENSE

Activité des centres de contréle d'aérodrome défense (mouvements)

Mouvements « plate-forme »

Jour Nuit Total 2016 Total 2015 Var 2015/2016
Aéronefs civils 55 126 2 808 57 934 63 346
Aéronefs défense 399 830 74 798 474 628 494 509
TOTAL 454 956 77 606 532 562 557 855 4.5
- - 0
CAG VFR 81122 7 068 88 190 99 874
CAG IFR 53528 12 941 66 469 66 835
CAM 320 306 57 597 377 903 391 146
m OAsgronefs h O CAG VFR OCAG AC
civils Civils
O CAG IFR
OAéronefs OCAG AC
défense o CAM Defense
64%

Mouvements en Transit

Jour Nuit Total 2016 Total 2015 Var 2015/2016
Aéronefs civils 107 789 3068 110 857 117 715
Aéronefs défense 35621 2174 37 795 40 705
TOTAL 143 410 5242 148 652 158 420 6.20¢
- - 0
CAG VFR 91 339 1055 92 394 103 290
CAG IFR 22712 2 160 24 872 20 765
CAM 29 359 2027 31 386 34 365
O Aéronefs o CAG VFR O CAG AC
civils Civils
O CAG IFR
O Aéronefs O CAG AC
défense o CAM 94% Defense
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2 - BILAN STATISTIQUE DE LA CAM

Trafic en approche aux procédures

Jour Nuit Total 2016 Total 2015 Var 2015/2016
Montée 15118 1000
Aéronefs civils en Descente 14811 881
CAG IFR Finale guidée 203 28
Finale surveillée 2 547 510
- 36 110 45 461 -20,6%
Montée 436 11
Aéronefs civils en Descente 379 35
CAM Finale guidée 34 4
Finale surveillée 106 7
Montée 12 563 949
Aéronefs défense Descente 12 370 1411
CAG IFR Finale guidée 2099 315
Finale surveillée 5480 979
- 182 548 197 944 -7,8%
Montée 45013 5 655
Aéronefs défense Descente 56 199 7 902
CAM Finale guidée 12 021 4 925
Finale surveillée 12 924 1743
TOTAL 192 303| 26 355 218 658 243 405 -10,2%
a O Aéronefs 49% O CAG AC
civils O CAG Civils
83Y% O Aéronefs o CAM o CAG AC

defense

Detense
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2 - BILAN STATISTIQUE DE LA CAM

Activité des centres de contrble d'aérodrome de I’Armée de I'air (mouvements)

ARMEE DE L'AIR

Mouvements « plate-forme »

Jour Nuit Total 2016 Total 2015 Var 2015/2016
Aéronefs civils 19 842 458 20 300 22 665
Aéronefs défense 263 012 45 516 308 528 327 744
TOTAL 282854 | 45974 328 828 350 409 6.9%
CAG VFR 38 797 2921 41718 50 505 '
CAG IFR 36 499 10 241 46 740 45513
CAM 207 558 32 812 240 370 254 391
] >
DAéronefs 0 CAG VFR Dacr\é’:\ciefs
civils O CAG IFR Civils
» detonse. o CAl B CAG
Defense
Mouvements en Transit
Jour Nuit Total 2016 Total 2015 Var 2015/2016
Aéronefs civils 77 877 2068 79 945 84 204
Aéronefs défense 25 889 1403 27 292 30810
TOTAL 103 766 3471 107 237 115 014 6.8%
CAG VFR 65 406 469 65 875 75 945 ’
CAG IFR 17 537 1696 19 233 13 546
CAM 20 823 1 306 22129 25523
DAéronefs o CAG VFR ners
civils O CAG IFR Civils
ey \18% 5 CaM acre
Defense
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2 - BILAN STATISTIQUE DE LA CAM

Trafic en approche aux procédures

Jour Nuit Total 2016 Total 2015 Var 2015/2016
Montée 9810 220
Aéronefs civils Descente 10 030 235
en CAG IFR Finale guidée 109 12
Finale surveillée 899 85
- 21 412 28 544 -25,0%
Montée 12 0
Aéronefs civils Descente 0 0
en CAM Finale guidée 0 0
Finale surveillée 0 0
Montée 9 846 671
Aéronefs défenst Descente 10 380 1026
CAG IFR Finale guidée 1154 131
Finale surveillée 3663 516
- 153 953 164 056 -6,2%
Montée 40 003 4 261
Aéronefs défenst Descente 51 303 6 499
CAM Finale guidée 9523 2196
Finale surveillée 11 585 1196
TOTAL 158 317| 17 048 175 365 192 600 -8,9%

Remarque : la fermeture de 'ESCA de Creil cong&ilpour 8,2% dans la baisse de l'activité aux imgnis

d'aéronefs civils

2

O Aégronefs
civils

o Aséronefs
défense

28%

O CAG
o CAM

44%

o CAGAC
Civils

o CAGAC
Defense
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2 - BILAN STATISTIQUE DE LA CAM

Activité des centres de contréle d'aérodrome de I'’Armée de terre (mouvements)

7]

| —
|ARMEE UDE TERRE|

Mouvements « plate-forme »

Jour Nuit Total 2016 Total 2015 Var 2014/2015
Aéronefs civils 5662 60 5722 4419
Aéronefs défense 79 200 15 834 95 034 95 582
TOTAL 84 862 15 894 100 756 100 001 0.8%
0 0
CAG VFR 6 528 61 6 589 5534
CAG IFR 452 99 551 395
CAM 77 882 15734 93 616 94 072
0,
6 % 0,5%
OAéronefs o CAG VFR o CAGAC
civils Civils
O CAGIFR
O Aéronefs CAM o CAG AC
4 [m]
94%, défense 80% Defense
Mouvements en Transit
Jour Nuit Total 2016 Total 2015 Var 2014/2015
Aéronefs civils 13 016 484 13 500 14 493
Aéronefs défense 7 592 688 8 280 7 661
TOTAL 20 608 1172 21 780 22 154 1.79%
-1, 0
CAG VFR 13 313 503 13 816 14 754
CAG IFR 97 2 99 103
CAM 7 198 667 7 865 7 297
OAéronefs O CAG VFR o CAGAC
civils Civils
O CAG IFR
oOAéronefs O CAG AC
défense o CAM Defense

96%
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2 - BILAN STATISTIQUE DE LA CAM

Trafic en approche aux procédures

Jour Nuit Total 2016 Total 2015 Var 2014/2015
Montée 11 0
Aéronefs civils e Descente 1 0
CAG IFR Finale guidée 1 0
Finale surveillée 10 0
- 23 18 27,8%
Montée 0 0
Aéronefs civils e Descente 0 0
CAM Finale guidée 0 0
Finale surveillée 0 0
Montée 668 24
Aéronefs défensq  Descente 207 90
CAG IFR Finale guidée 334 98
Finale surveillée 1129 305
- 7 396 9 094 -18,7%
Montée 1001 191
Aéronefs défensq  Descente 862 186
CAM Finale guidée 823 186
Finale surveillée 876 416
TOTAL 5923 1496 7419 9112 -18,6%
O Aéronefs o CAGAC
civils o CAG Civils
O Aéronefs o CAM o CAGAC
défense Defense
99,7%

96%
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2 - BILAN STATISTIQUE DE LA CAM

Activité contrdle d'aérodrome de la Marine nationale (mouvements)

MARINE

Mouvements « plate-forme »

Jour Nuit Total 2016 Total 2015 Var 2014/2015
Aéronefs civils 29 622 2290 31912 36 262
Aéronefs défense 57 618 13 448 71 066 71183
TOTAL 87240 | 15738 102 978 107 445 4,20
- 0
CAG VFR 35 797 4 086 39 883 43 835 !
CAG IFR 16 577 2601 19178 20 927
CAM 34 866 9051 43 917 42 683
OAéronefs O CAG VFR O CAGAC
civils Civils
O CAG IFR
OAéronefs O CAGAC
69% défense @ CAM

69% Defense

Mouvements en Transit

Jour Nuit Total 2016 Total 2015 Var 2014/2015
Aéronefs civils 16 896 516 17 412 19 018
Aéronefs défense 2140 83 2223 2234
TOTAL 19 036 599 19 635 21 252 7 6%
= 0
CAG VFR 12 620 83 12 703 12 591 !
CAG IFR 5078 462 5540 7116
CAM 1338 54 1392 1545
n OAéronefs o CAG VFR i o CAGAC
civils Civils
o CAGIFR
o Aéronefs o CAGAC
défense o CAM Defense
89%

89%
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2 - BILAN STATISTIQUE DE LA CAM

Trafic en approche aux procédures

Jour Nuit Total 2016 Total 2015 Var 2014/2015
Montée 5297 780
Aéronefs civils en Descente 4 780 646
CAG IFR Finale guidée 93 16
Finale surveillée 1638 425
- 14 675 16 899 -13,2%
Montée 424 11
Aéronefs civils en Descente 379 35
CAM Finale guidée 34 4
Finale surveillée 106 7
Montée 2 049 254
Aéronefs défensg Descente 1783 295
CAG IFR Finale guidée 611 86
Finale surveillée 688 158
- 21 199 24 794 -14,5%
Montée 4 009 1203
Aéronefs défense Descente 4034 1217
CAM Finale guidée 1675 2 543
Finale surveillée 463 131
TOTAL 28 063 7 811 35 874 41 693 -14,0%
O Aéronefs o CAG AC
civils o CAG Civils
O Aéronefs o CAM o CAG AC
defense Defense
Mouvement :

 Pour le trafic plate-forme, un posé ou un décollegtecomptabilisé comme un seul mouvement. Chaquehland Go est

comptabilisé comme un seul mouvement.
 Pour le trafic en transit, chaque vol en contaetdiorganisme de contrble est considéré commesuhrsouvement.

« Pour le trafic en procédure aux instruments, unetée une descente et une finale sont respectiernaptabilisées

comme un mouvement.
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En 2016, le nombre total de création d’espacesdeanmes est resté stable par rapport a I'année.2015

En revanche, si I'on détaille suivant les difféemactivités, on constate une diminution des @étviégionales et une
augmentation des activités de niveau national. €sfanotamment du aux activités soutenues licemnaosssaires

2 - BILAN STATISTIQUE DE LA CAM

BILAN DE L'ACTIVITE « ESPACES AERIENS »

Création d’espaces aériens temporaires

entrainements des forces avant projection suhétres d’opérations extérieurs.

Par ailleurs, on peut constater une augmentatisrcigiations d’espaces temporaires dans le cadiRisigssitifs Par-
ticuliers de Sareté Aérienne en lien avec la ditnagécuritaire particuliére (risques d’attentais)fin, une demande
d'espaces temporaires pour I'utilisation du droddRHANG au profit des forces de sécurité intériearété initiée
pour la surveillance de la « féte des lumiéred yain dans le cadre d’'une mission de sécurité publiq

Les demandes d'espaces aériens temporaires opbété2016, réparties comme sulit :
« Armée de l'air: 56%

+ Armée de terre :
 Marine:

33%
3%

« Autres (DGA, SAR, DPSA) : 8%

Décisions de création 2015 | 2016
Activités régionales 147 134
Activités nationales et internat® 57 70
Total 204 204
dont DPSA 5 15
Evolution du nombre de créations
d'espaces aériens temporaires
300
250 7_4"”;\. 204
200 - 254 a
150 T8 212 204
100
50
[} T T
2012 2013 2014 2015 2016

Origine des demandes

O Air

OTerre

B Marine

ODGA
OSAR

oDPSA

Publications 2015 2016
NOTAM 88 136
SUP AIP 130 102

Total 218 238
Total SUP AIP Civ & Mil 297 287
% SUP AIP Militaires 43,8% 35,5%

Evolution du nombre de publications

d'espaces aériens temporaires

300
250 _7-’____...__\.____—_:_228
200 238 268
150 214 218
100
50
0 T T T
2012 2013 2014 2015 2016
Répartition par BEP
aoBEP NO
18%
m OBEP NE
OBEP SO
OBEP SE
OEtranger
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2 - BILAN STATISTIQUE DE LA CAM

Création d’espaces aériens permanents

L' année 2016 a vu une augmentation du nombreéterk espace » publiés au JO en comparaisomdéd'@2015.

L'examen des chiffres plus en détail fait appagaitne majorité de création d'espace a vocationnséfeCeci
s'explique de par la nécessité de mise en plaames interdites temporaires (qui réglementairerdeivent faire

l'objet d'un arrété espace), que ce soit dansdesadiun dispositif particulier de sureté aériepneen soutien au
profit des forces de sécurité intérieures (e.g. BUR16). Cette augmentation s'explique égalementapaise en
place de zone R permettant la sécurisation desphae tir et la modification de zones R précisaunt tilisation

possible par des drones. Il est a noter que ceaitrde création d'un réseau de circulation dronpaesuit dans la
partie Nord et s'étendra également a la partialsdd France.

Le nombre de publications a donc augmenté en caergéq. Ainsi, le Directoire de I'espace aérien Hvide
390 accords a publication correspondant a un neid99 publications pour I'année 2016 .

Accords a publication du 2015 | 2016
Directoire a I'espace aérien 304 | 390
Créations, modifications,
suppressions 2015|2016
Zones R 38 133
Zones D 14 15
Zones P 0 5
TMA 53 41
CTR 20 17
CTA 9 1
AWY 9 39
PDR 22 103
Marques interdict® survol 13 8
Itinéraires VFR 6 11
TOTAL 184 | 373
Aviation légeére, 2015 | 2016
sportive & loisir
Axes de voltige 21 18
Activités treuil 8 9
Zones parachutisme 32 15
Aéromodélisme 111 83
Ballons captifs 3 1
TOTAL 175 | 126
Arrétés publiés au JO 2015 | 2016
Espace a vocation Défense 21 69
Espace a vocation civile 32 6
TOTAL 53 75

Espaces et itinéraires

140 - 133
120 103
100 ]
80
60 H
41 39
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15 17
20 H g 11
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Répartiton des Arrétés publi&és au JO
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6
|

Espace a vocation Défense

Espace a vocation civile
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2 - BILAN STATISTIQUE DE LA CAM

BILAN DE L'ACTIVITE DE GESTION ET DE PROGRAMMATION DE L’ESPACE AERIEN

Programmation des espaces aériens par le CDPGE

Conformément au réglement européen relatif a la pédormance pour les services de la navigation aérieenet
les fonctions de réseaues Etats membres doivedtaluer I'efficacité des procédures de réservatiode I'espace
aérien et conserver des données relatives aux demantakoation et a I'utilisation réelle des struotsrd'espace
aérien.

Dans ce cadre, Eurocontrol s’est doté d’un outil dstatistiques dénommé PRISMIL (Pan-European Reposit

ry of Information Supporting Civil-Military Perform ance Monitoring). Il permet aux différents Etats ayant ad-
héré a ce programme de disposer d'un outil comnauprdduction de I'ensemble des indicateurs de peé&ioce
requis par ces réglements ainsi que ceux permettaentvaluation de l'efficacité des missions miiga (Military
Mission Effectiveness - MNIEA cet effet, le CDPGE transmet les données natés vers PRISMIL. Ces données
sont issues de I'application DIANE qui utilise ieformations provenant des comptes rendus dessunéegigantes
et de contrdle.

Au sein du FABEC (Functional Airspace Block Europe Centryl des indicateurs ont été définis dans le do-
maine de la MME. lls sont basés principalement sur trois criterewlumes des zones d’entrainement (adaptés aux
missions militaires), localisation des zones (lanttles phases de transit pour rejoindre la zorteagtail), disponibi-
lité des zones (disponibles en planification autpre de besoin).

Ainsi, le CDPGE tient a jour différents indicateurs dont certains sont diffusés au niveau européen dtautres
sont suivis au niveau national.

Tous les indicateurs sont des outils de pilotaggeeturveillance qui orientent les actions d’anmétion du FUA et
de la MME menées par le CDPGE, les unités navigatgs prestataires de la navigation aérienne &/BIRCAM.
Les deux indicateurs présentés dans le bilan CAM so
- Le taux annuel d'activation réelle des espacea€rjérés par la CNGE qui correspond au ratio acesp
utilisé / espace restant programmeé & H:
« Le taux de missions réalisées qui correspond & «atnombre de missions réalisées / nombre deionss
programmeées a J-1 & 16h00 ».

Taux annuel d’activation réelle des espaces aériens

En 2016, le taux annuel d’activation réelle desaesp aériens gérables s’est amélioré avec 69,4%€d®7,81% en
2015) et se rapproche de I'objectif de 70% fixélpdDSAE /DIRCAM.

Nombre d’annulations restent principalement liées ehangements d’ordres, aux problémes de dispib@iblies
aéronefs, a la programmation de missions « spateala capacité de contrdle des centres de |laskefe

Taux mensuel d'activation des espaces programmaés 2014 - 2016
90% -5
..‘D 5 = - .
80% : : L
E3 o ® ol e o5 = o o
= o & I~ 4 il o o iR &
70% +—— é % r: _h 3 S d —— | @ h._. g § . ?5 % B @ 5
%‘ R e 2 o
[E2] =
6% — —a. By = = = | | e L _— HER = =
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Sl - = = = = — — = — — i T = 015
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2 - BILAN STATISTIQUE DE LA CAM

Taux de missions réalisées

En 2016, le taux de missions réalisées dans lesszdientrainement HA et MA gérées par le CDPGEegate-
ment en sensible amélioration, avec 70,92 % (68e¢h2015) .
Parallelement, on enregistre une diminution du rmende missions programmeées.

Remarque : Le taux de missions réaliséstssupérieur au taux annuel d’activation réells denes car une zone
peut été programmeée pour plusieurs missions

Evolution missions "programmées "et "réalisées

10000 9502 v \
9215 7996

5990

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2015

Missions programmées =~ =———— Missions réalisées

Causes d’'annulation des missions programmées

Comme les années précédentes, des annulationssdi@msi interviennent postérieurement a la prograiomagalisée par le
CDPGE. Leurs causes se répartissent ainsi :
e 76,8 %, pour des raisons de changement d’ordréssians SPARE, ou pannes avigns
* 16,5 %, pour cause météorologique ;
* 3,2 %, pour un probléme de contrdle en zone ;
» 3,5 % pour d'autres causes : demande civile, pnoblichnique sur plateforme, priorités du comitééggilation de
I'activité aérienne Défense (CRAA) ou arbitragesGibPGE

40,00% - 34,90%
35,00% =
30,00% - 27,20%
25,00% -
20,00% + 16,50% 14,70%
15,00% -
10,00% = 3 20%
5,00% = 1,30% st 0,90% 0,20% 1,10%
0,00% - e B . . ———
w0 X % 2. ES <
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2 - BILAN STATISTIQUE DE LA CAM

Programmation des zones et axes de la défense

Zones haute altitude

Programmation (J-1 16h)

.0 - 2 heures
2 - 3 heures
3 - 4 heures
4 - 5 heures

5 - 6 heures
6 - 7 heures

7 - 8 heures
> 8 heures

Ratio « Activation / Programmation (J-1 16h) »

. N/A ou < 20%
20 - 30 %

30 - 40 %

40 - 50 %

50 - 60 %

60 - 70 %

70 -80 %
>80 %
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2 - BILAN STATISTIQUE DE LA CAM

Réseau trés basse altitude (RTBA)

(nombre de missions programmées)

Pas d’utilisation

< 200 missions

200 4 500 missions

500 a 1 000 missions

10002 1 500 missions

1500 a 3000 missions

3000 4 3500 missions

]

Axes supersoniques

Durant I'année 2016, sur les 160 missions progra@snséir un axe supersonique, 75% se sont conceBtrégs
axes seulement (S14, S18 & S21).

En raison d’'une modification logicielle survenuejeitiet 2016, il n’est plus possible au CDPGE davaccés au
taux d'utilisation effective des axes supersoniguésux causes d'annulations sur I'ensemble deEa. Un son-
dage sur la période janvier — juillet 2016 donneawx de réalisation des axes supersoniques progtarde 36%.
La cause principale des annulations, liée a laditioin en carburant des appareils, est cette atmé&®% au lieu
de 75% en 2015.

80

Nhre d'Axes Supersoniques Programma@s

502 506 S07 S10 511 S13 S14 S15 516 S18 S19 520 S21 522
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BILAN DE L’ACTIVITE SAR

Nombre d’exercices

2012 2013 2014 2015 2016
Exercices effectués 16 16 21 10 18
Nombre d’alertes SAR
TYPES D’'ALERTE 2012 2013 2014 2015 2016
ALERFA balises 768 593 537 400 467
Opérations SAR 77 53 52 48 50
Alertes SAR ]
autre que balise Phases d'urgencél) |746 542 541 542 524
S/Total 823 595 593 590 574
TOTAL 2414 1783 1723 1580 1615
(1) : DETRESFA + ALERFA autres que balises
Raisons des déclenchement des phases d'urgence Evolution du nombre d'alertes
O Déclenchement balises 3000
2500
O Raisons techniques 2000 { 2414 1615
1500 e
O Non respect réglement® 1000 | 1723 1580
E Accident 503 |
o Autre 2012 2013 2014 2015 2016
Nombre d’opérations SAR
2012 2013 2014 2015 2016
Opérations sur accidents 34 27 24 28 27
Alerte caduge(2) 15 10 19 13 14
Opération alertes balises 28 16 9 7 9
TOTAL 77 53 52 48 50
(2) Une alerte caduque est une alerte injustifiéeutre que alerte balise intempestive
Types d'aéronefs incriminés Contribution par composante
(en nombre d'appareils et %) (en HDV et %)
Avions civils 16 43% Armée de l'air 19 51%
Avions défense 2 5% ALAT 3%
Hélicopteres civils 3% Marine 0 0%
ULM 11 30% Gendarmerie 25 68%
Planeurs 19% Sécurité civile 18 49%
dont Moto-planeur 0% Douanes 0 0%
Total 37 Total 63
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Le bureau Affaires internationales de la DSAEeprésente les intéréts militaires dans de nomimgurns (OACI,
OTAN, EUROCONTROL, AED, FABEC, Commission eurepée,...) en s’'attachant a coordonner les positions
avec les différents acteurs du Ministére de la bBsdg EMA, DGRIS, DGA, ...) impliqués dans les travaluxCiel
unique européen ainsi qu'avec la DGAC ou le SGAHesplan national.

CIEL UNIQUE EUROPEEN

Lancé au début des années 2000 par la Commissiorr@peenne avec le soutien des Etate projetCiel unique
européen (CUE) / Single European Sky (SES) vise a transforprefondément le systéme de gestion du trafic
aérien en Europe par la mise en réseau de l'ensedés acteurs aériens — opérateurs aériens, gestEn
d’aéroport, prestataires de service de contrOleméet le recours a des technologies modernesaiterhent de
I'information, de navigation, de communication et durveillance. Le Ciel unique européen vise égattnd
défragmenter les espaces aériens nationaux entcd&snblocs d'espace aérien fonctionnel (les FAB) g
s'affranchissent des frontieres dans le but dditiaci’harmonisation des procédures, de modernisesi que de
rendre interopérable les systemes de gestion fig, e rationaliser les structures chargées deréélle service du
contrble aérien, et in fine de réduire les redegaraéronautiques. Il faut garder a I'esprit quprtget SES est a
vocation civile et économique, I'objectif de la Cmission étant de favoriser le développement duspairt aérien
par la diminution des charges de redevance edlactidn des retards qui pesent sur la profitabiléé compagnies
aériennes.

Inscrit dans la durée (achévement attendu en 20353¢ projet de transformation systémiquede la gestion du
trafic s’appuie sur deux volets principaux de cleanegnt :

Un premier volet technique (SESAR)dont I'objectif est d’élaborer les solutions teajus accompagnant la mise
en ceuvre de nouveaux concepts opérationnels (axifigation et gestion en temps réel des trajeetoilD de tous
les aéronefs circulant en Europe). SESAR est aimsiatalyseur de la R&D en Europe, notamment gasidven-
tions européennes qu'il distribue aux industriegtgurs de projetEntre 2008 et 2015, la commission européenne
a distribué 2.5Md€ de subventions a la R&D dansdeteur de I'ATM(Qir Traffic Management).

Le second volet est réglementairdDeux paquets législatifs ont été adoptés : SE52004 afin de mettre en ceuvre
un cadre réglementaire général et SES Il en 2009 pwttre I'accent sur la performance du réseawodées
aériennes européen. Par ailleurs, ’Agence Europda Sécurité Aérienne (AESA), créée en 2002cfiarmoni-
ser la navigabilité, a pu progressivement élargir shamps de compétences, notamment aux domainezsede-
dromes et de la gestion du trafic aérien(2009).sDarcadre du CUE, 'AESA, par son pouvoir régletaga exclu-
sif sur I'aéronautique civil, est chargée d’'élalbpea profit de la commission européenne, les mgigs techniques
qui s'imposent aux acteurs de I’ATM. Depuis 20E5CIUE est entré dans sa phase de déploiementeéieeocca-
sion, la commission européenne a mis en placeoigieéme levier de transformation en subventiontesiinvestis-
sements des acteurs de 'ATM qui adoptent et mie¢templace les solutions techniques élaborées paAR. Entre
2015 et 2020, la commission européenne prévoiisigtdier 3Md€ de subventions aux investissemeass acteurs
aériens (Aéroports, prestataires de service dav@ation aérienne, compagnies aériennes et ...amég). En pa-
rallele, elle financera la deuxiéme phase de SE&8R6 -2024), dotée de 1.5Md€ de subventions. lpantigsion
européenne met ainsi en ceuvre a la fois des meisgitgives (subventions) et contraignantes (mdglets) pour
promouvoir et conduire le projet CUE. Les Etatstgontefois tres actifs dans le projet CUE, le Bgort étant un
domaine a compétences partagées entre la commissies Etats. Leurs actions s'inscrivent notamnukamts le
domaine réglementaire, pour lequel une comitolegassemblant les Etats et la commission - a é&é B place en
vue de discuter et de négocier chaque reglemenmibistére de la défense, au c6té du ministérehamge de
I'aviation civile, est associé a cette comitologie.

Un troisiéme volet porte sur I'exigence relative ax questions de sécurité aéronautiqudans I'aviation civile.
Depuis, les compétences de cette agence ont éguéte
La Défense francaise a fait le choix des 2004 dagagner le mouvement et de s’appuyer sur la régleation
civile pour ses propres besoins dans un souci al®érence avec I'aviation civile et de préservatiam modele
militaire « séparé mais coordonné » avec le dB&.choix a porté ses fruits dans la mesure otnte@mion militaire
a toujours été correctement prise en compte dags S
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Les forces aériennes sont certes soumises a unsectiieffort les obligeant & mettre en ceuvre desgssus
similaires garantissant un niveau de sécurité texgloitation des aéronefs et des espaces aémesis, 'accés a la
totalité de I'espace aérien n’est alors pas remisagise.

De la méme maniere, le projet de refonte du régleme 216/2008définissant les régles de fonctionnement de
’Agence Européenne de Sécurité Aérienne (AESAfEaeporté et sera instruit début 2017.

Parallelement a ces travaux, des reglements pthsities sont en cours de finalisation. llIs traiteotamment de

la mise en ceuvre de nouveaux moyens de navigatidiagproche basés uniqguement sur des moyensitséted
(Performance Based Navigation).

FAIRE FACE AUX ENJEUX DU CUE

Pour faire face a cette dynamique de transformatiome I'’ATM a I'échelle européenneet notamment aux enjeux
opérationnels, programmatiques et financiers du QG&JBéfense francaise s’est organisée avemmité directeur
Ciel Unigue Européencoprésidé par le sous-chef Plans de 'EMA etiladliice de la stratégie de la DGA.

En septembre 2015, ce CODIR a défini une gouvemaationale et fixé les axes stratégiques du néirdstie la
Défense, ainsi que des actions a court terme, muta@nduit entre autres la Défense a proposer desiats de co-
financement pour des programmes militaires aupeda €ommission Européenne dans le cadre du démaiede
SESAR, et a initier un travail de rédaction d’'umecept d’emploi des forces aériennes dans un emeéroent CUE.

Cette dynamique s’est traduite en 2016 par de$taéstangibles et s’est renforcée. Ainsi :

« Le ministére de la défense a remporté 12M€ de suloves européennes, permettant de financer 50%nees
vestissements liés au déploiement de consoles medtmaérien (4 FLIGHT) dans les CMCC, et des @ass
relles sécurisées d’échange d’informations entre SCCOA et les réseaux civils ;

« Le ministere a également présenté 6 projets d’'éguemts militaires (encours de 48M€) pour concaauix
subventions 2017 ;

« Les armées ont formalisé (document de niveau M@A)sl exigences vis-a-vis du CUE, mettant en exergue
des principes de souveraineté, de réactivité, elebilité, de confidentialité et de cyber sécunié devront
étre intégrés dans tous les travaux liés au développement et au déploiement du futur systéme ATM européen ;

« Les armées ont promu et obtenu la mise en placeatimité directeur militaire européen du CUE, placés
la présidence de I'Agence européenne de défensedleede ce comité directeur (ESMAB : EDA Single
european Sky military aviation board) est d’élabates positions communes militaires sur les sj&ig et
de les faire valoir, via I'AED, auprés de la coresidn européenne et de ses agences (SESAR et EASA e
particulier) ;

« La mise en place de cette gouvernance militaineia@au européen a été accompagnée par I'élaboditioe
stratégie miliaire sur le CUE (commune avec I'OTAdtid’'une feuille de route.
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Directoire de I'espace aérien

Les 152éme et 153eme Directoire de I'espace aégesont réunis respectivement les 07 juin et 2&mbre
2016. Co-présidés par M. Marc Borel, directeur rdmgport aérien, et par les directeurs de la @t aérienne
militaire successifs, le général Eric Labourdetierde 152eme puis par le général Pierre Reutter lgol53éme,
le Directoire s’est attaché a maintenir un haunhigeau de coordination des actions de I'Etat dassibmaines de
I'organisation et de I'utilisation des espacesex@inationaux et ceux placés sous juridiction fiema; de la régle-
mentation ainsi que de la compatibilité entre kesxdcirculations (CAM et CAG).

Ainsi, I'accord cadre Défense-Transport pour ldquiir 2016-2020 a été signé par le ministre defiandé et celui
en charge des transports le 23 décembre 201&ellds orientations stratégiques de haut niveaudauns le cadre
du déploiement du Ciel unique européen, se détliee axes de travail. Les orientations stratégiqusent en
particulier a promouvoir les intéréts francais dinsontexte international, renforcer la coopérativil-militaire
dans I'application du concept de gestion soupléedpace aérien, intégrer les drones dans la ditionl aérienne
et coordonner le déploiement des nouveaux syste4resIGHT et ACCS).

Le protocole entre la DTA, la DSNA et la DIRCAM|atf a la coordination civile-militaire pour la gton souple
de I'espace aérien, a éteé finalisé. Signé au premmeestre 2017, il remplace I'ancien protocole«dde niveau 2 »
relatif & la gestion pré-tactique de I'espace aeéblit en 2000. Il prend en compte les exigemiteseglement
européen n°2150/2005 du 23 décembre 2005, étattlidea regles communes pour la gestion soupleedpdte
aérien, ainsi que les bonnes pratiques élaborésdautemps par les civils et les militaires airsde la Cellule
nationale de gestion de I'espace aérien (CNGEedEfinit notamment les niveaux de coordinatiorpemant en
compte la mise en ceuvre de la politique de I'espaiceen établie au niveau du FABEC ainsi que laté®en
puissance des CMCC, en particulier des OCCD. hesanix de coordination sont désormais :

. Niveau stratégigue qui correspond a la création, modification ougepsion des espaces aériens et a
leurs régles d’utilisation. Ce niveau est de la responsabilité directe du Directoire de 1’espace aérien ;

. Niveau pré-tactigue qui correspond aux actions de coordination cdadertre minimum J-5 et J-1
16h00 (finalisation de I’AUP). Ce niveau est de la responsabilité¢ de la CNGE ;

. Niveau tactique qui comprend Iplanification tactique (J-1 16h00 jusqu’'a H-3, sous la responsabi-

lité de la CNGE), lgphase d'exécution(H-3 jusqu'a H, sous la responsabilité¢ de 'OCCD)lee
temps réel(sous la responsabilité des organismes de cortidle et militaires).

Ce protocole révisé s’accompagne de :
. Une liste des espaces aériens pris en compte @NGE, validée par le Directoire de I'espace agérien
auxquels sont individuellement associées des régles de priorités spécifiques ;
. Un recueil de méthodes et de procédures CNGE, &dadigla DSNA/DO et la DIRCAM/CDPGE, qui
fixe les procédures d’exploitation précises de la CNGE ;
. Un manuel de performance, décrivant des indicate@écgssaires a I'évaluation de l'utilisation réelle
de I'espace aérien ainsi que des procédures demssuple de I'espace aérien.

Pour ce qui concerne les drones, si le Directaréespace aérien a confirmé sa volonté de vaiédgementation
évoluer pour faciliter leur intégration dans Idfitaérien, des solutions immédiates ont été miseeevre. Ainsi,
un réseau de couloirs a été établi en moyennedstitlans la moitié Nord de la France le 08 décedié, au
profit notamment du drone HARFANG, afin de pouvw@ipondre efficacement aux besoins d’'entrainemantt®
a ceux liés a une opération en soutien des foreegcurité intérieure ou a la gestion d’'une cises travaux sont
en cours pour établir un réseau de couloirs drdaes la moitié Sud. L’arrivée prochaine du REAPBRsoblige
a lancer de nouveaux travaux de création de ceubmir haute altitude. Ensuite, les conditions opmmae¢lles
d’exécution d'une expérimentation visant a étudliatégration d’'un drone (HARFANG) dans un flux defic
hors d’un espace aérien ségrégué, ont été défini@®16 entre la DSNA, la DSAC, la DTA et la DIRGA Dif-
férents vols expérimentaux se sont déroulés danhdka de Bordeaux en janvier 2017. S’inscrivant densadre
d'un programme de recherche SESAFRn@le European Sky ATM Resegrdaette démarche prospective civilo-
militaire frangaise a vocation a influencer la gfgéntation européenne a venir.
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Travaux espaces aériens permanents

L'année 2016 a vu la finalisation de projets « espaqui ont été initiés il y a plusieurs annéeguétavaient pour
objectif d'améliorer la performance de I'écoulemdas flux de trafic en CAG tout autant que I'efité@ des mis-
sions militaires. Ces travaux ont été conduits dansontexte de déploiement du Ciel unique europgemm vu
I'’émergence d’exigences de performance contraigsambur I'aviation civile, la préparation de la enen ceuvre
du concept de routes préférentielles pour les usagetravers du déploiement de routes dire@eedt Routing -
DCT) ou d’espace en cheminement libFege Routing Airspace - FRAet I'arrivée de nouveaux armements dans
les forces. Les projets majeurs finalisés sont :

. GT Grand Ouest
Il s’agissait d’améliorer I'’écoulement des flux ttafic CAG en multipliant les routes aériennes disples au-
dessus du quart Nord-Ouest de la France. La zoRRTHARGOAT a été créée en moyenne altitude erassie
continuité d’'espace avec la TSA6 au profit de Ratd des forces aériennes, en particulier de laihda Cette
zone, ainsi que les adaptations apportées aux eonesnnantes, a été publiée a I'AIP le 30 mark720

. GT ESSO
Il s’agissait d'améliorer I'interface entre la Fcanet I'Espagne au profit de I'écoulement du traficCAG. A cette
occasion, la TSA 34 a été révisée pour disposeredaone plus homogéne, plus grande et aux régiitisdition
optimisées au profit des forces. Les TSA 32 etp@b, fonctionnelles, sont dans le méme temps suppensi les
travaux de définition des espaces aériens entvé@tian civile et la défense sont terminés, le dgfif souffre
d'un retard dans sa publication imputable au ptaiseaespagnol qui ne peut le mettre en ceuvre liatgomne
2017.
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Introduction

La sous-direction réglementation de la DSAE/DIRCAMpour objectif principal de permettre a I'aéroigue
d’Etat de réaliser de fagon optimale ses missiansCAM comme en CAG. Sont ainsi prises en compte les
évolutions des réglementations nationale, européehimternationale (OACI) qui pourraient avoirimpact sur les
missions de nos forces.

En 2016, la problématique des drones, sujet trassvet de premiere importance, a été au coeur desuit
réglementaires.

Afin de préserver les capacités d’entrainement @@onefs étatiques notamment en trés basse altitade
DSAE/DIRCAM, en collaboration avec la DGAC, a supsé le développement d’un outil de visualisation
graphique de notification d’'activité des dronessgléant hors vue ou a l'intérieur des espaces chémement TBA
de la défense (VISUALDRONE). Cet outil devrait étnés en service opérationnel vers la fin du prera@nestre
2017. Parallélement, la refonte de Il'instructiorbAIRCAM relative aux procédures d’exécution dedsvde
drones militaires en CAM a été poursuivie. Le chatigpplication de la nouvelle instruction sera éieaux drones
mis en ceuvre par les autorités d’emploi(AE), inotuansi ceux de la Gendarmerie, de la Douane &t B&SCGC.
Un groupe de travail a mené a bien la refonte db%0 dont la nouvelle édition est attendue poumik2017, une
fois I'accord des AE obtenu.

Parmi les avancées réglementaires notables de 2@lGotera la publication des nouveaux RCAM et PCAMr
ailleurs, les autres instructions sont régulieremeises a jour ou refondues en tant que de besain plus tard tous
les 5 ans.

Les reglements européens relatifs aux évolutions&ere d’équipement de communication et de radigation
requis font toujours I'objet d’'une attention pautiére. Il est systématiquement demandé a ce gumtiéréts et les
particularités de I'aéronautique d’Etat soient @is compte. Cependant, lorsque pour des raisongéhaicks ou
opérationnelles, les aéronefs étatiques ne pewsertonformer aux nouvelles exigences, des exenspsont
demandées ou des moyens de conformité recherchéBSIAE/DIRCAM a publié cette année encore une note
actualisée relative a I'application des normes @N@péennes aux aéronefs d’Etat.

La Réglementation de la Circulation aérienne militére

Suite aux accords du directoire de I'espace a@iaiu comité directeur de la DSAE obtenus en 2B 8ijrection
des affaires juridiques de la défense a donné soord a publication de la reglementation de lautation aérienne
militaire et des procédures de la circulation adgréemilitaire en juillet 2016. Les arrétés du 2llgti2016 fixant les
régles et services de la CAM (RCAM) et fixant lesgédures de la CAM (PCAM) ont été publiés au jauofficiel
le 16 ao(t 2016. Cette nouvelle réglementatioresée en vigueur |€Inovembre 2016.

Les régles et services de la CAM ont repris, pawe meilleure lisibilité et cohérence, 'architeeuwtu reglement
européen sur les regles de I'air mis en ceuvredécémbre 2014 (SERA : Standardized European Rbtbe @\ir).
Les procédures de la CAM ont conservé l'architecte la DOC 4444 OACI. Ce volet procédure de leuGition
aérienne militaire (PCAM) a remplace l'instructiprovisoire 1050 DIRCAM.

Les travaux 2016 relatifs aux Instructions DIRCAM

Les travaux 2016 relatifs aux Instructions DIRCAMsdNt traduits par :
« la parution d’une instruction enti¢rement refondue, rééditée en 2016 ;
* ]’amendement d’une instruction en 2016;
« la suppression d’une instruction provisoire en 2016
e la modification de trois instructions, a paraitre en 2017 ;
+ lacréation d’une instruction, a paraitre en 2017 ;
- larefonte de quatre instructions, a paraitre ey 20
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Les Instructions DIRCAM

Instruction refondue - réédité en 2016
L'instruction n° 1450 DSAE/DIRCAM relative au traitement des infractions ;
Instruction amendée en 2016

L’instruction n° 1150 DSAE/DIRCAM relative a la procédure de traitement des événentiésta la sécurité dans
le domaine de la gestion du trafic aérien, ditsénéments ATM » par les organismes de la défense.

Instruction créée - parue en 2016
Sans objet
Instruction provisoire suppriméeen 2016

L’instruction provisoire n° 1050 DSAE/DIRCAM relative aux procédures de la circulation aériemilitaire, a été
abrogée suite a la publication de I'arrété PCAM2Gyuillet 2016.

Instructions modifiées - a paraitre en 2017

L'instruction n° 350 DSAE/DIRCAM relative a I'établissement des procédures de dégiartivée, d'attente et
d'approche aux instruments, des minimums opéraisrassociés et a la présentation des cartes @ssoci
L’instruction n° 4050 DSAE/DIRCAM , relative a la réalisation des analyses de sécdeis prestataires ATM de la
défense

L'instruction n° 4350 DSAE/DIRCAM relative aux exigences applicables aux prestata@tesix organismes de
contrdle relevant du Ministére de la défense renigarservices de la Circulation Aérienne Militaire

Instruction créée - a paraitre en 2017
L’instruction n° 1050 DSAE/DIRCAM relative aux traitements des dossiers obstacles.
Instructions en refonte - a paraitreen 2017

L’instruction n° 250 DSAE/DIRCAM relative a I’information aéronautique ;

L'instruction n° 1550 DSAE/DIRCAM relative aux régles et procédures d'exécution dags de drones en
circulation aérienne militaire en temps de paix ;

L’instruction n° 1650 DSAE/DIRCAM relative aux équipements obligatoires de commuiticatie navigation et
de surveillance des aéronefs ;

L'instruction n° 4450 DSAE/DIRCAM (Ex 1250) relative a l'infrastructure, a I'équipement, auxnddions
d'homologation et exploitation des aérodromes d&fen

NOTA : Les instructions DIRCAM en vigueur sont disponilses les liens suivants :
« INTRADEF : http://portail-dsae.intradef.gouv.fr/index.php/cilation-aerienne/ref-doc-dircam
« INTERNET : http://www.dircam.air.defense.gouv.fr/index.phplesgentation-cam/instructions-dircam
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Exigences réglementaires en matiere d’équipements
de COMMUNICATION, NAVIGATION et SURVEILLANCE

pour évoluer en CAG

EQUIPEMENT DE COMMUNICATION

Objet
du programme

Espace aérien
concerné en CAG
et échéance

Prise en compte
des aéronefs d’Etalf
en CAG

Evolution

Remarques

8.33
kHz

Equipement en poste
radio VHF dont les
fréquences sont sépa-
rées de 8.33 kHz.

- FL> 195 depuis le
17/03/2007.
- FL<195 au
31/12/2018.

FL>195 : exemption
suivant le type d'aéro-
nef d’Etat équipé de
poste radio UHF
FL<195 : équipement
8.33 requis au 31 dé-
cembre 2018 sauf :

- « contraintes de pasq
tion de marché » alors
31 décembre 2020,

- aéronefs retirés de
service avant le 31 dé-
cembre 2025.

Les aviations civiles
devront conserver des
fréquences en UHF ou
en VHF au pas de 25
kHz jusqu’en décembr
2025 pour prendre en
compte les aéronefs
d’Etat non équipés.

La conversion de cer-
tains des 63 AFIS est
envisagée pour 2021.
Ces conversions seror
coordonnées avec les
autorités d’emploi

d’aéronefs d’Etat.

- L'instruction n°1650
(Equipements de CNS
obligatoires pour voler e
CAM) fixant les exi-
gences de CNS en CAM
impose les VHF8.33 au
31 décembre 2020.

- Les postes VHF 25kHz
des organismes mili-
taires (CDC, approches,
tours, sol, ATIS...) et
des véhicules d'inter-
vention devront étre
remplacés par des
postes VHF 8.33 kHz
pour décembre 2025.

Data-
link

Envoyer les ordres deq
contrdleurs sous forme
de message écrits
(CPDLC) en utilisant I3
liaison de données VD
mode 2

Espace européen au-
dessus du FL285 a
compter du 5 février
2020.

Aéronefs d’Etat sont
dispensés d’équipeme
Cependant si I'équipe-
ment d’aéronefs d’Etat
de type transport est
décidé, la technologie
VDL mode 2 doit obli-
gatoirement étre choisi

Les actuels services d
liaisons de données
(DLS) présentent des
dysfonctionnements.
Un nouveau standard
paraitra en 2019
(mulitfréquence) aussi
toute décision d’équi-
pement doit étre re-
poussée a cette date.

Une liaison de donnée
(LDACS) plus perfor-
mante que la VDL mode
2 sera nécessaire pour
mettre en ceuvre les tra-
jectoires 4D de SESAR
en 2025+.
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Exigences réglementaires en matiére d’équipements
de COMMUNICATION, NAVIGATION et SURVEILLANCE
pour évoluer en CAG (suite)

EQUIPEMENT DE NAVIGATION (1/2)

Objet
du programme

Espace aérien
concerné en CAG
et échéance

Prise en compte
d,es aéronefs
d’Etat en CAG

Evolution

Remarques

RNP1

- Navigation entre
points définis par
coordonnées géogrs
phiques (bases de
données requises).
Les VOR et NDB
seront progressive-
ment retirés.

- Base de données @
navigation requise.

- Fonction de

« surveillance de la
performance de na-
vigation » et

« procédures équi-
pages » si hors tolé-
rance requises.
RNP1 = RNAV1 +
dispositif de surveil-
lance de la perfor-
mance+ procédures
équipages

Le projet de regle-
ment PBN laisse au
exploitants des 22
aéroports majeurs
européens définis
dans le réglement
PCP n°716/2014 la
possibilité d’exiger
le RNP1 dans leur
TMA au 3 décembre]
2020. Les fonctiona-
lités « Altitude
Constraint » et

« Radius to Fix »
seront requises dan{
ces TMA.

Les aéronefs d’Etat
non équipés pour-
raient se voir impo-
sés des restrictions
d’'acces aux 22
TMA majeures
définies dans le
reglement PCP n°
716/2014.

Les défenses euro-
péennes se mobilisg
pour faire accepter |
aéronefs d’Etat non
équipés.

Les A400M, MRTT,
Airbus (sauf A319)
sont RNP1.

RNAV1
(anciennement
P-RNAV)

- Equipement en
moyen de navigatior
par satellite (précisig
1 Nm 95% du temps
- Base de données @
navigation requise.

Le réglement euro-
péen « IR PBN »
actuellement en dis-
cussion prévoit
qu'au 3 décembre
2020, les fournis-
seurs de service
puissent choisir de
convertir leur TMA
ala RNAV1.

L’'acces des aéro-
nefs d’Etat aux
TMA converties a
la RNAV1 a comp-
ter de décembre
2020 ne sera pas
garanti.

Le reglement PBN
est en cours de dis-
cussion.

L’équipement
RNAV1 permet,
avec quelques adap}
tations, les ap-
proches de non pré-
cision LNAV. La
capacité LNAV doit
étre envisagée lors
de tout rétrofit P-
RNAV.

RNAV5
(anciennement
B-RNAV)

Equipement en
moyens de navigatio
par satellite ou iner-
tiel permettant de
naviguer a 5 Nm
95% du temps.

FL > 115 en France,
FL >95dans les
autres pays euro-
péens.

Exemption pour les
aéronefs d’Etat qui
doivent cependant
emprunter des route
désignées non
RNAYV s’appuyant
sur des moyens de
navigation conven-
tionnels (VOR,
NDB).

Les GPstand
alone» permettent
d’obtenir la capacité
RNAV5 a condition
d’évoluer dans une
zone couvertée
moyens de navigatid
radioélectriques conf
ventionnels en cas g
panne.
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Exigences réglementaires en matiére d’équipements
de COMMUNICATION, NAVIGATION et SURVEILLANCE
pour évoluer en CAG (suite)

EQUIPEMENT DE NAVIGATION (2/2)

Objet
du programme

Espace aérien
concerné en CAG
et échéance

Prise en compte
des aéronefs
d’Etat en CAG

Evolution

Remarques

Approche GNSS
sans guidage vertica|
(LNAV)

Effectuer des ap-
proches de non préd
sion par guidage GH
(LNAV 300ft).

Aérodromes qui von
supprimer leurs ap-
proches basées sur
des moyens de radi
navigation classique
(NDB, VOR)

Pas d'obligation
mais le retrait des
moyens de radiona-
vigation limitera
'acces a certains
aérodromes.

Généralisation a tou
les aéroports en coy

L'équipement
RNAV1 permet, ave
quelques adaptation
les approches de no
précision LNAV. La
capacité LNAV doit

étre envisagée lors gle

tout rétrofit RNAV1.

=

Approche GNSS

avec guidage vertica
(LNAV/VNAV
ou
LPV
ou
GBAS)

Effectuer des ap-
proches GPS avec
guidage vertical
barométrique ou
satellite (LNAV/
VNAYV 300 ft, LPV
200 ft, GLS 200 ft)

La DGAC a décidé d
se désengager de |
maintenance des IL{
de catégorie | sur
cinquante aérodrom
civils depuis dé-
cembre 2015. Avec
les autorités d’empld
concernées, la DSA
a négocié le maintie
de certains ILS.

Pas d'obligation
mais le retrait des
ILS cat | des aéro-
dromes civils va se
généraliser et limite-
ra les capacités de
déploiement et de
déroutement.

Généralisation a tou
les aéroports en coy

- Impact sur les affi-
chages et le FMS.

- Moyen SBAS
(utilisant la constellg
tion EGNOS) néces
saire pour LPV et
RNP AR APCH.,
mais seulement disg
nible Europe, Etats-
Unis et une partie
Asie.

- Equipement GLS
(GBAS) non néces-
saire car peu répang
en Europe.

o
T

RVSM

Espacement de 100
entre les niveaux de
vol entre FL290 et
FL410.

Entre le FL290 et I4
FL410

inclus :

- en Europe et en
Polynésie depuis le
24/02/2001,

- en Guyane depuis
01/01/2005.

- Exemption pour
tous les aéronefs
d’Etat (2000ft d’es-
pacement vertical
leur est appliqué)
- Acces a l'espace
RVSM soumis a la
décision des contré-
leurs civils en poste
suivant le densité duy
trafic ».

Pas d’'évolution pré-
vue.

Le RVSM montre
les limites d’'une
politique d’exemp-
tion soumise au
« bon vouloir » deg
contréleurs civils.

Immunité FM
des VOR et ILS

Durcissement des
récepteurs
VORJ/ILS.

Tous les vols depuis
le 01/01/2002.

- Exemption sans dg
limite en Fance;
- Plus aucune exem|
tion depuis le
01/01/2004 dans
certains pays euro-
péens.

Plus aucune vérifical
tion théorique depui
le 01/01/2004

L’exemption n’em-

péche pas le brouil-
lage. Le risque est

plus que jamais réel
Consulter les notes
de chaque état-majqg
concernant ce sujet.

=

NAT HLA

- Accéder a I'espace
aérien situé entre le
FL285 et le FL420 e
Atlantique Nord.

- RVSM requis.

- RNP10 (trois INS)
ou bien RNP4 (deux
GPS munis de RAIM
et FDE) requis.
- ADS-C requis pourf
emprunter les routes
optimisées (NAT
Tracks) entre FL350)
et FL420.

- Depuis le 4 février
2016, la dénomina-
tion NAT HLA rem-
place I'ancienne dé-
nomination MNPS.

- L’ancienne approb
tion MNPS restera
valable pour accéde
cet espace NAT HLA
jusqu’au 30 janvier
2020.

- L'espace aérien
NAT HLA est plus
étendu que I'espace]
MNPS.

Pas d’exemption po
les aéronefs d’Etat.

- Le projet OACI
FANS imposera
I'’ADS-C au 7 dé-
cembre 2017 entre |
FL350 et FL390
dans I'espace NAT
HLA et au 30 jan-
vier 2020 dans I'en-
semble de I'espace
NAT HLA FL 290 a
FL420.

- Post 2020, seule 19
capacité RNP4 pour
rait permettre d’'ac-
céder au NAT HLA.
La capacité RNP10
disparaitrait.

Intéresse les pro-
grammes de rénova|
tion Falcon, A330,
A340, MRTT, C135,
AWACS et A400M.
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Exigences réglementaires en matiére d’équipements
de COMMUNICATION, NAVIGATION et SURVEILLANCE
pour évoluer en CAG (suite et fin)

EQUIPEMENT DE SURVEILLANCE

Objet du programme

Espace aérien
concerné en
CAG et échéancd

Prise en compte des
aéronefs d’Etat en CAG

Evolution

Remarques

IFF
Modes S

Equipements de trans-
pondeur Mode S.

-tous les vols en
CAG/IFR depuisle
31/03/2007,

- a certains vols en
CAG/VFR depuis
2008 en Allemagns¢
et Pays-Bas, 2010
en Suisse, 2011 en|
Belgique et 2012 a
Royaume-Uni.

- Equipement des aéronefs
pour le 7 juin 2020 sauf
retirés de service au 1 jan-
vier 2024 (sauf

« contraintes passations de
marchés »)

- Royaume-Uni, Allemagne,
Benelux, Suisse I'imposent
déja. Le CDAOA a défini un
procédure d’exemption.

- Equipement des radars d'§
proche pour le 2 janvier 202

Des aéronefs mili-
taires francais non
équipés de trans-
pondeur mode S S
sont faits refusés
'acces aux TMA d
Frankfort et
Londres

- La réglementation
impose la version
«|CAO annex 10
amendment 85 » (EH
et réponse au interro-
gations Sl) pour les
transpondeurs.

- Diversité d'antenneg
(placer une antenne
sur le dessus et une
sur le dessous des

fuselages) chaque foi

que possible.

- Mode S et ADS-B
doivent pouvoir étre
coupés pour échappe]
a la surveillance des
sites internet de visua
lisation du trafic
(Flightradar24...).

V)

ACAS I

Equipement de systém
anti-abordage ACAS/
TCAS Il la version ac-
tuelle est ACAS Il ver-
sion 7.1.

Tous les vols d’'aé-
ronefs a voilure
fixe et a propulsion
par turbine en
CAG/IFR.

Les pays signataires de la
convention Eurocontrol se
sont engagés a équiper led
« avions de transport mili-
taires » de plus de 15 tonng|
ou 30 pax.

L’Allemagne exige
I'équipement en
TCAS Il des appa-
reils militaires de
transport depuis g
ler janvier

2005.

- L'installation d'un
TCAS Il suppose que
I'aéronef soit au préa-
lable équipé d’'un
transpondeur Mode S
- Laversion actuelle
est ' « ACAS Il ver-
sion 7.1 »

ADS-B

Transmettre des inform
tions de controle
(position GPS, altitude
indicatif, trajectoire,
précision de navigation|
par les « Extended SqU
ters » des transpondeu
mode S.

Tous les vols en
CAGIFRau7
décembre 2017 en
Europe (IR SPI n°
1207/2011).

Le reglement européen UE
n°1207/2011 (IR SPI) modi-
fié par le UE n°1028/2014
stipule que seuls les aérone
d’Etat de transport en CAG
IFR devront étre équipés au
juin 2020 sauf « contraintes
passation de marchés ».

- L'installation d’'un
ADS-B suppose que
I'aéronef soit au préa
lable équipé d’'un
transpondeur Mode S
- Mode S et ADS-B
doivent pouvoir étre
coupés pour échappe
a la surveillance des
sites internet de visua
lisation du trafic
(Flightradar24...).

Balise
ELT

- Nouvelles balises de
détresse émettant sur 4
MHz et 121,5 MHz a
puissance réduite.

- Enregistrement obligg
toire sur le site internet
COSPASS SARSAT dj
CNES

Tous les espaces
aériens depuis le'l
janvier 2009

L'équipement des aéronefs
d’Etat n’est pas obligatoire
mais il est fortement recom-|
mandé pour améliorer la
sécurité des vols.

Des balises portables
(PLB) a déclenche-
ment manuel sont
aussi disponibles et
fonctionnent sur le
méme principe.

53



3 - BILAN DES ACTIONS DE LA DIRCAM

DOMAINE REGLEMENTATION

Exigences réglementaires en matiere d’équipements
de COMMUNICATION, NAVIGATION et SURVEILLANCE

pour évoluer en CAM
Extrait de I'Instruction 1650

Les VHF devront étre au pas de 8.33 kHz au 31 décéne 2020
sauf aéronefs retirés du service avant le 31 décemi025.

EQUIPEMENTS DE COMMUNICATION

I'emport d’un équipement de communication UHF ouR/fthande 138 a 143.975 MHz recommandée) est obirgat

CAM V
Jour

CAM V
Nuit

CAMT
Jour

CAMT
Nuit

UHF

Obligatoire au des-
sous de 1500ft ASFC
Recommandé au-
dessus de 1500ft
ASFC

Obligatoire dans la
tranche 1000ft —
1500ft ASFC.
Recommandé au-
dessus de 1500ft
ASFC.

Obligatoire dans les
espaces aériens ou
UHF est requise et
recommandé en dehor|

Obligatoire dans les
espaces aériens ou
UHF est requise et
recommandé en dehor

o7

VHF 25 kHz

Obligatoire dans les
espaces aériens ou
VHF requise

Obligatoire dans les
espaces aériens ou
VHF requise

Obligatoire dans les
espaces aériens ou
VHF requise

Obligatoire dans les
espaces aériens ou
VHF requise

VHF 8.33 kHz

Obligatoire a comp-
ter de décembre 202
dans les espaces aé-
riens ol VHF
requise*

Obligatoire a comp-
ter de décembre 202(
dans les espaces aé-
riens ou VHF
requise*

Obligatoire a compter
de décembre 2020
dans les espaces aé-
riens ol VHF requise*

Obligatoire a compter
de décembre 2020

dans les espaces aérig

ou VHF requise* et
pour vol <500ft

* sauf aéronefs retirés de service avant 31 déoelP5

EQUIPEMENTS DE NAVIGATION

entre eux)

CAM |
Départ/Arrivée/TMA
Controlé radar Contr6lé non radar En route
TACAN ou VOR/DME ou
NDB ou INS ou GNSS*
(moyens pouvant étre couplés Recommandé Obligatoire Obligatoire

GNSS* muni de base de don-
nées SID/STAR/ITI CAM

RNP APCH recom-
mandé en 2020

RNP APCH recom-
mandé en 2020**

RNAV5 (ex B-RNAV) obligatoire en 2020
au dessus du FL115***,

RVSM

Sans objet

Sans objet

Recommandé FL>285

ILS

Recommandé

Recommandé

Sans objet

*  Global Navigation Satellite System (le G5 @n GNSS)
** sj absence de TACAN ou de VOR/DME
*** sauf aéronefs retirés de service avant 2025
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Exigences réglementaires en matiere d’équipements
de COMMUNICATION, NAVIGATION et SURVEILLANCE

pour évoluer en CAM (suite)
Extrait de I'Instruction 1650

EQUIPEMENTS DE NAVIGATION

CAM V
TACAN
ou VOR/DME
ou NDB ou INS Obligatoire en cas de perte de vue de la surfaeendyen doit étre adapté a la route a suivre
ou GNSS *

* GNSS : Global Navigation Satellite System@PS est un GNSS)

EQUIPEMENTS DE NAVIGATION

CAM T
en espace aérien réservé et en classe G

TACAN Recommandé

VOR/DME Recommandé

INS couplée GPS

(ou GNSS) Recommandé

Data base SID/STAR | Recommandé

EQUIPEMENTS DE SURVEILLANCE

CAM|I CAMV CAMT

Transpondeur Obligatoire
mode 3/A/C ou mode S

TCAS
sur appareil de transport

ADS-B
sur appareil de transport

Recommandé&

Recommandé a compter jen 2020

* les Défenses européennes se sont engagées &rd@ipCAS (Trafic Collision Avoidance System) &pareils de
transport de MTOW >15t ou Nombre Pax >30
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CHAMP D’ACTION DE LA SOUS-DIRECTION SURVEILLANCE ET AUDIT (SDSA)

En 2004/2005, la Défense a fait le choix de regpeeblontairement les réglements européens en matié
prestation de services de navigation aérienne erdeu’obtention d’'une certification des prestasiDéfense, et de
formation des contrdleurs de circulation aériermeue de I'obtention de la licence européenne.

En France, la direction de la sécurité de l'aviatiivile (DSAC) a été désignée autorité nationadesdrveillance
(ANS) chargée de certifier et de surveiller lesspataires de services de navigation aérienne (PSp#Yr les
services rendus au profit de la circulation aéregénérale (CAG).

Pour le ministére de la Défense, au sein de latitire de la sécurité aéronautique d’Etat (DSAEXitecteur de la
circulation aérienne militaire (DirCAM) exerce l&mnctions d’autorité nationale de surveillance Déke (ANS/D)
pour le compte de la DSAC, pour ce qui concernd’BNA de la Défense (PSNA/D) rendant des serviogwafit

de la CAG.

Dans ce cadre, la sous-direction surveillance @it §8DSA) de la DIRCAM est chargée de veillerapblication et
au respect des reglements européens et nationalespaSNA/D. A cet effet, elle assure la certtiiza initiale et
exerce la surveillance continue de chaque PSNA/D.

En outre, elle supervise les changements appanésystémes ATM (Air Traffic Management) / ANS (ANaviga-
tion Services). Classés selon leur importance eo@€éhéral DirCAM, ils font systématiquement 'objetine étude
de sécurité (EDS) réalisée et validée par le PSNA¥ant d’étre soumis a I'acceptation du DirCAMslqu’ils sont
classés « SUIVI ».

Les 5 prestataires certifiés par la DSAC et reconrsipar I'agence européenne de sécurité aérienne (AESau
sein de la Défense sont :

« pour 'armée de Terre, le commandement de l'avidigére de I'armée de terre (COMALAT), prestatdiee
services de circulation aérienne (PSCA), certifi€807 avec renouvellement de son certificat Igultv 2011
pour 6 années

« pour la marine nationale, le commandement de leefate I'aéronautique navale (ALAVIA), prestataiee d
services de circulation aérienne (PSCA), certifi€2607 avec renouvellement de son certificat 1gui®2011
pour 6 années

« pour 'armée de l'air, le commandement des fora@aseanes (CFA) d’'une part comme prestataire deicesv
de circulation aérienne (PSCA), certifié en 200xs@n 2008 et en 2012 avec renouvellement de extificat

le 17 décembre 2015 pour 6 années, et d'autre quarime prestataire de services de communication,

navigation et surveillance (PSCNS), certifié le Wbligt 2012 avec renouvellement de son certificat |
17 décembre 2015 pour 6 années

« la direction interarmées des réseaux d'infrastraatides systemes d'information de la Défensel@)Rores-
tataire de services de communication, certifie@t0 avec renouvellement de son certificat le 30 2014
pour 6 années

« la direction générale de I'armement / essais en mastataire de services de circulation aérief®CA),
certifiee en 2007 avec renouvellement de son watife 6 décembre 2011 pour 6 années.

Nota : La division information aéronautique (DIAg da DIRCAM, co-implantée avec le service d'infotioa
aéronautique (SIA) de la direction des servicedadeavigation aérienne (DSNA), a été certifiée atsre de
services d'information aéronautique (PSIA) en 2@¥&c renouvellement de son certificat le 17 juid22@our
6 ans. Dans le cadre des deux arrétés nationawtifeld I'information aéronautique parus le 23 ma@15 fixant
la nouvelle organisation de I'information aéronayie en France, le SIA est devenu l'unique prestatztional de
services d'information aéronautique (PSIA) certifigr la DSAC, la DIA étant dorénavant l'unique foisseur de
données défense, interface entre les opérateursnBeéfet le SIA. La DIA s’inscrit dans la feuillerdate élaborée

par la DGAC/DTA/MCU relative a la mise en ceuvre @edgences s'appliquant a la qualité des données

aéronautiques (ADQ). En outre, la DIA est conceptde procédures aéronautiques pour les aérodromesao
Défense est affectataire unique ou principal eteification au titre de I'IR ATM ANS annexe ASHD envisagée a
compter du € janvier 2019. La DIA dispose d’un systéme de memannt de la qualité certifié 1ISO 9001-2015.
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La DIRCAM/SDSA assure également une coordinatiomeeles PSNA/D et la DSAC pour ce qui concerne les
licences de contrdleurs de la circulation aérieatiribuées aux contrdleurs de la Défense qui randksservices de
la CAG. Elle participe aux audits de la DGAC/DSAfieetués aupres des organismes de formation iigalen
unités. Les licences sont délivrées et géréesap@BSIAC en lien direct avec les organismes de foomdOF) de la
Défense.

Les 5 organismes de formation (OF) certifiés actueiment par la DSAC et reconnus par I'agence européee
de sécurité aérienne (AESA) au sein de la Défensms:

 le centre d’instruction du contr6le et de la dééeaérienne (CICDA) / brigade aérienne du contréléespace
(BACE), organisme prestataire de formation initiatke formation des instructeurs sur positions et de
examinateurs pratiques, certifié en 2009, en 20ai®,en 2015 pour 3 ans avec renouvellement deestificat
d’organisme de formation de contréleur aérien le 28 novembre 2016 ;

+ le commandement de l'aviation légere de l'armé¢ede (COMALAT), pour 'armée de Terre, organisme
prestataire de formations en unité, continue, dmdtion des instructeurs sur positions et des exaelrs
pratiques, certifié en 2013 pour trois ans aveoueellement de son certificat d’organisme de foiomatle
contréleur aérien le 24 novembre 29016

« le commandement de la force de l'aéronautique eg¥dlAVIA), pour la Marine, organisme prestataire d
formations en unité, continue, de formation desrilcseurs sur positions et des examinateurs pregigeertifié
en 2013 pour trois ans avec renouvellement de sdificat d’'organisme de formation de contrdleuriex le
30 novembre 2016 ;

» le commandement des forces aériennes (CFA) / leigadenne de contrdle de I'espace (BACE), poumiée
de I'air, organisme prestataire de formations eitéuicontinue, de formation des instructeurs sigitipms et
des examinateurs pratiques, certifié en 2013 poig &ns avec renouvellement de son certificatgdnisme de
formation de contrdleur aérien le 10 novembre 2016

« la direction générale de 'armement / essais enamanisme prestataire de formation en unité,icoat de
formation des instructeurs sur positions, des emataurs pratiques, certifiée en 2013 pour trois arec
renouvellement de son certificat d’organisme denfdion de contrdleur aérien le 21 décembre 2016.

La formation initiale des contrbleurs aériens @derfiée de Terre et de I'armée de I'air est assuaeéepCICDA. La
formation initiale des controéleurs aériens de lainganationale est assurée par I'école nationaléagi@tion civile
(ENAC).

La SDSA assure depuis 2012 la surveillance descesrde navigation aérienne rendus au profit derélation
aérienne militaire (CAM), d’'une part pour les besodu ministére de la Défense et d’autre part ddimespecter la
clause d’effort du RE 216/2008. Outre les servidescirculation aérienne, a des fins d’état desx|idm SDSA
surveille depuis 2015 les services de météorolagidus par le personnel de la Défense, en relatien le bureau
géographie, océanographie, hydrographie et métigeo{B.GHOM) de 'TEMA/CPOIA.

Pour ce qui concerne les services de navigation &mne non surveillés par la DIRCAM/SDSA, il revienta
chaque autorité d’emploi (AE) d’étre en mesure de émontrer, le cas échéant, pour I'Etat (MINDEF), un
niveau de sécurité cohérent avec celui requis pataliation civile, notamment par le biais des auditset
controles internes.

Enfin, la DIRCAM/SDSA effectue depuis 2009 les tasi d’expertise des 25 aérodromes principaux dfanse
en vue d’homologuer leurs pistes pour les besains défense dans tous les types d’exploitatiovu@de jour et
de nuit, ainsi qu’aux instruments) et en assurdganite la surveillance continue. Pour cette imislle se référe a
l'instruction n°4450 DSAE/DIRCAM du 6 février 20X@ncienne instruction 1250 DIRCAM révisée) et titwaen
étroite collaboration avec la division informatiagronautique (DIA) et plusieurs organismes extésieula DIR-
CAM (SID, GAIA, DGAC/STAC ou SNIA). Dans le cas dagrodromes Défenseccueillant du trafic civil, elle
coordonne son action avec la DSAC/ANA (Aéroportdlavigation aérienne) et les DSAC/IR qui homologusss
terrains pour les besoins de I'aviation civile.
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Fin 2016, la DIRCAM/SDSA a débuté le cycle de sillaece des 8 aérodromes Défense secondaires wli&"d

groupe, exploités uniqguement a vue de jour (Saiéesadie, Chaumont-Semoutiers, Saintes-Thénac,éfimln

Orange-Plan de Dieu, Romorantin-Pruniers, Saints@iret Coetquidan).

Validé le 23 septembre 2014, le programme de Bécgronautique d’Etat (PSAE), comprenant un veéeurité
de la gestion du trafic aérien, un volet exploitatdes aéronefs et un volet navigabilité des aé&prenstitue le
cadre systémique dans lequel s’inscrivent lesigolis de gestion de sécurité des autorités d’enaplprestataires
de services de navigation aérienne de la Déferasws, lg respect de leur particularité et au sermickeurs finalités
opérationnelles. A l'instar du programme de sééuti I'Etat (PSE) mis en ceuvre par la DSAC poubksins de
I'aviation civile, le PSAE constitue une garantie skcurité de niveau équivalent pour les besoinsémnautique
d’Etat. Le PSAE et le PSE permettent une approtdizate de la sécurité aéronautique au niveau retion

La poursuite de la surveillance des PSNA/D et dehibmologation des pistes des aérodromes de la Défers
prenant en compte les spécificités de la Défensedst I'aéronautique d’Etat en général, constitue I'ne des
4 orientations stratégiques majeures fixées par lglirecteur de la sécurité de l'aéronautique d’Etat
(DiIrSAE) au directeur de la circulation aérienne miitaire (DirCAM).

Pour mener ses actions la SDSA s’appuie sur les dmgents suivants, en plus des reglements européerts e
nationaux dédiés, composant lgéférentiel de I'’Annexe 7de ce Bilan :

Les instructions de la DSAE/DIRCAM :

« Instruction n°1150/DSAE/DIRCAM du 6 février 20159atve a la procédure de traitement des événentiésts
a la sécurité dans le domaine de la gestion dic @éfien, dits « évenements ATM », par les orgaegde la
Défense

« (*) Instruction n°4450 DSAE/DIRCAM du 6 février 20Xelative aux procédures d’homologation des tesrai
de la Défense. S’appuyant sur les textes natiogaledle rend applicables pour la Défense mais éenant
compte des spécificités de la CAM, elle précisectaglitions d’homologation des aérodromes affe&tés mi-
nistere;

« Instruction n°1750/DSAE/DIRCAM du 19 septembre 20defative a l'assistance météorologique a la
navigation aérienne militaire

« Instruction n°4050/DSAE/DIRCAM du 8 mars 2013, tisla a la surveillance par l'autorité nationale de
surveillance Défense des prestataires de servieda davigation aérienne de la Défense. S’'appusantes
textes européens auxquels elle fait référencerdiesmanuel du contréle technique de la navigatiérienne
(MCTNA) de la DSAC, elle précise les modalités @eadilement des audits de certification et de slianeie
des prestataires et de leurs organismes, dorta@ikitue le document de référence dans ce domaine

« Instruction n°4150/DSAE/DIRCAM du 13 mars 2015.eHltaite du processus de supervision et de réalisat
des études de sécurité des prestataires de sedé@assvigation aérienne de la Défense, pour toamgément
apporté a leur systeme fonctionnel

« Instruction n°4250/DSAE/DIRCAM du 2 décembre 20E8e fixe les modalités pratiques liées a la gestb
au suivi des licences de contrbleurs de circulatiérienne pour les contrdleurs de la Défense auiemt des
services de CAG, en liaison avec la DSAC

« Instruction n°4350/DSAE/DIRCAM du 28 novembre 20Flle fixe les exigences applicables aux prestesair
et aux organismes de contr6le relevant du minigtéra Défense rendant des services de navigadibanae
au profit de la circulation aérienne militaire

« (*) Instruction mixte n°160212/DSNA/D et n°503748SBE/DIRCAM du 22 novembre 2016 relative a la
procédure de traitement des évenements mixtea la&sécurité dans le domaine de la gestion dig mafien;

« Programme de sécurité de I'aéronautique d’'étaioédit.0 du 19 septembre 2014.

(*) nouveaux documents
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Autres documents complémentaires :

« Protocole DSAC/DIRCAM n°3170/DSAE/DIRCAM/SDSA — r2236/DSAC du 3 décembre 2012 concernant
les procédures relatives aux démonstrations derig&cpréalables a la mise en service des changsngen
I’organisation de I’espace aérien ;

» Lettre 150028/DTA/MCU du 16 mai 2015 relative arlese en ceuvre du reglement (UE) n°73/2010-IR ADQ

« (*) Protocole DSAC- DSAE/DIRCAM n°502280/DSAE/DIRGASDSA/NP — n°16/012/DSAC/ANA du
20 juillet 2016 relatif aux procédures conjointédsodnologation et de surveillance des aérodromesxdaaaux
coordinations afférentes ;

« (*) Protocole DSAC-DSAE/DIRCAM n°502281/DSAE/DIRCAMDSA/NP — n°16/011/DSAC/ANA du 20
juillet 2016 relatif a la surveillance des prestasde services de navigation aérienne de la BéfEPSNA/D).

(*) nouveaux documents

En matiere de surveillance des services de nawigaérienne, les relations entre la DIRCAM et laABSsont
régies par un protocole relatif a la surveillanes BSNA/D. Mis & jour en 2016, il fixe les modalitie :
« surveillance des PSNA/D qui rendent les servicda @AG;
» délivrance par la DSAC, des licences de contrétbra circulation aérienne au personnel de la Bé&fen
concerné
« surveillance du prestataire de services de méwgimIMétéo-France, sur les aérodromes du ministéria
Défense assuijettis a la redevance pour servioesnux de la circulation aérienne (RSTCA)
« surveillance des services de la météorologie deélense sur les aérodromes du ministere de la Béfean
assujettis a la RSTCA
« coordination entre la DIRCAM et la DSAC
« formation des auditeurs de la SDSA.

En matiére de surveillance des homologations desde#mes de la défense, les relations entre la BNRE@&t
la DSAC sont régies par un protocole relatif aurcgdures conjointes d’homologation et de survailtades
aérodromes duaux et aux coordinations afférentabliEen 2016, il fixe :

 les procédures conjointes d’homologation et deeslliamce des aérodromes

 les modalités de coordination entre la DIRCAM eDBAC;

- la formation des auditeurs de la DIRCAM.

Qu'il s’agisse de la surveillance des services aldgation aérienne ou de la surveillance des aénogls de la dé-
fense duaux, la DIRCAM/SDSA et la DSAC/ANA entretient des relations étroites et permanentes pdtaite-
ment de dossiers conjoints, s’accordent des appuigels, effectuent des audits croisés aupresréssapaires mili-
taires et civils, et se réunissent autant que deibet au moins une fois par an pour établir lembinnuel de I'acti-
vité de surveillance et partager leurs retourspbeience.

La SDSA est en outre conviée par la DSAC a to@esdunions de coordination et les retours d’egpéeg (REX) et
est destinataire des comptes rendus afférents.
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ACTIVITES DE SURVEILLANCE
DES PSNA/D ET DES ORGANISMES DE FORMATION (OF) HOMOLOGUES

Le programme de surveillance 2016, programmé mb28H étroite coordination avec les PSNA/D, a étigé a
I'exception des audits CNS de I'état-major d’ALAVEX de la BAN d’Hyeres, compte tenu de la décisie EMM
et d’ALAVIA prise en CODIR DSAE du 28/09/2016, de pas étre certifié CNS en 2017.

* Aud'tablanc JAN FEV MAR AVR MAI
% SDZ 510 IST S20

MDM 514
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”,;"

EM 546
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EM 541 HYE 850
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-
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Surveillance Surveillance : Surveillance Surveillance Homologations ™ Surveillance
CAG CA CAG CNS CAG CA +CNS licence terrains — CAM

L’année 2016 a été marquée par :
« les audits des 3 derniers PREFS dans le cadre dwmirieillance renforcée du CFA faisant suite a sa
réorganisation en 2015
» I'expérimentation d'audits plates-formes multi pedgires et multi services au profit direct deseclieurs
d’aérodrome ;
 laudit de I'état-major du COMALAT visant I'exteraa de son certificat aux services de CNS.

Dans le cadre du programme de sécurité de I'aétion@ud’Etat (PSAE), la DSAE méne des activitésatenation
et de sensibilisation au profit du personnel dBdfense exercant des responsabilités en la mabaes ce cadre,
2 interventions ont été effectuées par la DIRCAMB3au profit des responsables des bureaux maiteseisques
(BMR) des armées, au sujet de la contribution d®RCAM a la sécurité aéronautique.

En outre, 4 séminaires de sensibilisation au sys@management de la sécurité (SMS) ont étéésgiar la DIR-
CAM/SDSA au profit del42 personnes.

En matiére d’audits des PSNA/D et OF associés, [dRCAM/SDSA constate globalement une amélioratior]
permanente de la performance de sécurité d’'une parau travers du nombre d'écarts en constant
diminution depuis 2007, et d’autre part au traversdu respect des délais de transmission des plans diions
correctives (PAC) et de la réalisation, dans les thés, des actions correctives.

U
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Surveillance des services rendus au profit de la G&
(services certifiés aux normes européennes)

En 2016, la DIRCAM/SDSA a conduit 20 audits de sil@nce pour ce qui concerne les services rendys it
de la CAG. Les résultats obtenus par les PSNA/Efiésrsont les suivants :

Prestataires Nombre Ecarts signifi- Ecarts mi- Observations i
certifiés d’audits catifs neurs suivies Points forts

COMALAT 3 3 4 16 5
ALAVIA 4 4 4 11 1
CFA 10 8 28 19 13
DIRISI 3 4 8 3 3
DGA/EV 0 0 0 0 0
Total 20 19 44 54 23

Parmi les 20 audits, 3 audits d’accompagnemenéi@ntéalisés dans le cadre de la préparation deifision des
certificats du COMALAT et d’ALAVIA aux services déNS.

In fing, les écarts relevés ont tous fait I'objet de pldiactions correctives (PAC) acceptés et validésipa
DirCAM.

De facon générale, les PSNA/D continuent de gagnen maturité ce qui se traduit par I'absence d’écarf
majeur et par la poursuite d'une diminution progressive des écarts significatifs (env 1 en moyenne par
audit).

n

La performance de sécurité des PSNA/D est stable @rrmes de transmission des plans d'action
correctives (PAC < 2 mois) et s’améliore continuediment en termes de délais de réalisation des acti
correctives.

>

Globalement, les points clés de la réussite desSNont :

« lintégration totale de la démarche SMS de haub&nde la chaine hiérarchique dans le processosmle
mandement

» la sensibilisation du personnel jusqu’aux respolesatbe sécurité aérienne (commandant en seconcigpff
sécurité aérienne) et I'implication du commandenggntdoit en découler

« la qualité de la documentation qui doit étre adapié juste besoin de chaque PSNA/D

- le pilotage (commandement) ferme des unités ebdgmismes de formation (rdle central des respoesab
SMS et instruction)

« l'adéquation au juste besoin des mentions d’'uritésegard des services rencus

- l'adaptation au juste besoin de la formation delneiens ATSER

- la réalisation des contrats de services centraurcaiux avec le SID dont la date buttoir a été dieti
31/12/2016 en CODIR DSAE ;

« laréalisation des protocoles entre organisme®dgde;

« la bonne remontée et I'analyse des événements ATM

» l'adéquation entre les taches a réaliser et le®tgses humaines affectées.
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En matieére de surveillance des services rendus aGAG, les objectifs a compter de 2017 seront :

2017 :

« la certification des services CNS CAG du COMALAE¢ision du CODIR DSAE du 28 septembre 2016)

« [|'étude de I'élargissement a la surveillance dewvises CNS CAG d’ALAVIA a des fins de cohérence
défense au regard du pourcentage de services ralduSAG et des installations aéroportuaires degeau
trafic commercial.

2018:

« ['élargissement a la surveillance des services AeGAG fournis par les 5 unités de la DGA/EV rendant
actuellement des services a la CAM afin de préparenise en ceuvre potentielle de la compétence- euro
péenne « Flight Testing ».

Surveillance des services rendus au profit de la Qv
(services surveillés pour les besoins de la Défepse

En matiere de surveillance des services de nawigakérienne rendus au profit de la CAM, 15 audAd/®nt été
réalisés en 2016n fine, 78 % des unités rendant un service a la CAM dwtinauditées fin 2016.

Aprés avoir audité les organismes rendant uniquehes services au profit de la CAM, les audits &gt étendus
aux unités fournissant concomitamment des serdogxofit de la CAG et de la CAM et au centre diimstion du
controle et de la Défense aérienne (CICDA).

Pour les unités fournissant concomitamment desicesrvau profit de la CAG et de la CAM, le systéne d
management de la sécurité de la gestion du trafiera (SMS/ATM) mis en place pour la CAG englobalément

la CAM. La difféerence majeure porte sur les plamsfdrmation en unité (PFU CAM) et les programmes de
compétence d'unité (PCU CAM).

Les audits réalisés ne relévent pas de difficultéhez les prestataires et organismes de formation aiés.
Les résultats obtenus sont trés satisfaisants

Les procédures de surveillance des services dgatavi aérienne rendus au profit de la CAM soniptiks aux
besoins et aux spécificités de la Défense. Ellappdiquent pleinement aux services de circulatiénieane (CA)
depuis 2012, mais également a des fins d’étatieles dux services de météorologie depuis 2015.

La nouvelle instruction n°4350/DSAE/DIRCAM mise eguvre a partir de juin 2017 intégrera officiellemin
surveillance des services de météorologie, ainsilgsi exigences relatives aux services de CNSaets@pervision
des changements ATM, dont la surveillance seraséglle cas échéant, sur demande des PSNA/D ofEIdsSn
outre, cette nouvelle instruction se caractérisgqar une plus grande lgérence avec linstruction
4050/DSAE/DIRCAM relative a la surveillance desviees rendus a la CAG.

A1%

In fine, la future instruction n°4350 ouvre la voie a ce @e pourrait étre un moyen acceptable de conformit
(MAC) adapté aux besoins de la défense et suscejiln’étre proposé a la DSAC pour ce qui concerne la
surveillance des services rendus au profit de la G&

En matiere de surveillance des services rendus a GAM, apres entrée en vigueur de la nouvelle instrtion
4350, les objectifs & compter de 2017 seront :
2017 :

» surveillance des services de météorologie, avec demande de PAC associ¢ ;

» surveillance des services CNS CAM de la DIRISIsuidemande.

2018-2021:
« préparation des PSNA/D en vue d’'une surveillanocbak de tous les services rendus a la CAM (CA, MTO
CNS, supervision des changements).
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Surveillance des organismes de formation (OF)
Homologués par la DSAC

La mise en ceuvre de la licence de contrbleur &iit ples contrdleurs de la circulation aérienne dnistere de la
Défense est effective depuis € dovembre 2010. Elle répond aux exigences du réggiente I'Union européenne
n°805/2011. L'instruction 4250/DSAE/DIRCAM du 2 @éubre 2015 fixe quant & elle les modalités prasique
liées a la gestion et au suivi des licences de@lentrs de circulation aérienne pour le personagadéfense.

La licence de contrbleur de la circulation aérie(W€CO) est délivrée directement par la directi@nla sécurité
de l'aviation civile (DSAC) au personnel qui reras Iservices du contréle aux aéronefs évoluant realaiion
aérienne générale (CAG).

En liaison étroite avec la DIRCAM/SDSA, le p6le PNA la DSAC/ANA homologue et surveille les orgarésm
de formation initiale et en unité pour les 3 arméekk DGA/EV. Il agrée les plans de formationianik (PFI) et
en unité (PFU), les programmes de compétences téd'(RCU) et les méthodes d’évaluation linguistique.
Il administre I'ensemble des licences des contr8lele circulation aérienne de la Défense en liadimtte avec
les organismes de formation et en coordination &v&@RCAM/SDSA.

En 2016, 3 audits Licence ont été effectués eniaggila DSAC, directement responsable en la mat@epuis
2014, un personnel auditeur de la DIRCAM/SDSA witait comme auditeur en titre.

Les résultats obtenus lors des audits des orgasisiaegormation (OF) des PSNA/D effectués en appulad
DSAC en 2016 sont les suivants :

Prestataire certifié Nombre d’audits Ecarts significatifs | Ecarts mineurs
ALAVIA 3 0 2

Les résultats obtenus par les OF Défense sont gldbment trés bons. En outre, la coordination et |
qualité du dialogue entre la DIRCAM et la DSAC renbrcent I'efficacité de la surveillance.

En matiére de surveillance de la formation des corileurs aériens, les objectifs a compter de 2017reat :

+ La simplification des mentions d'unité et de la gloentation
« La modification de Tlinstruction n°4250/DSAE/DIRCAMen vue d'intégrer le réglement européen
n° 340/2015, dont la mise en ceuvre sera effectivE'ganvier 2017.

Surveillance des services de météorologie

Les services de météorologie font partie des sesvile la navigation aérienne, au méme titre quedersces de
circulation aérienne (CA) et les services de conipation, navigation et surveillance (CNS).

La surveillance des services de météorologie deélanse a débuté en 2015, a des fins d'état des (s de
PAC exigé). Elle s’inscrit dans le cadre d’une fiqlie globale de la sécurité.

Il existe trois cadres de surveillance :

1. Les services de météorologie rendus sur les@ine Défense mixtes assujettis a la RSTCA (Hydrerient,
Istres et Tours) ;

2. Les services de météorologie rendus sur lesrfdinns Défense non assujettis a la RSTCA

3. Les procédures d’exploitation et de maintenaties équipements de météorologie, dans le cadre de |
surveillance de 'homologation des 25 terrains Déée
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1 - Sur les 4 terrains Défense mixtes assujetiis RSTCA, les services de météorologie sont rempdudviétéo
France, prestataire de services météorologiquadAR®rtifie en 2011 aux normes de '’AESA). La sulleece
de ce prestataire est effectuée directement @28kC, accompagnée d’un observateur de la DIRCAM/SDS

2 - Les 21 terrains Défense non assujettis a laG2Sie font pas partie du périmétre de certificatiienMétéo
France.
Les services de météorologie de la Défense intemeiet en appui de Météo France. Les modalités tle ce
coopération sont définies dans un protocole cadwA/Elétéo France et déclinées localement dans des
conventions.
Les services de météorologie sont rendus par lefces de météorologie de la Défense qui ne sosttgraus
d’étre certifiés. La surveillance de ces servicgseffectuée par la DIRCAM/SDSA. Le périmétre devsillance,
défini au juste besoin par la DIRCAM et la DSAQpase sur 3 exigences essentielles qui permettejuistieer
de la qualité de la prestation fournie :
- formation initiale et continue délivrée et valides Météo France
« procédures et méthodes de travail identigues aescetle Météo France (rédaction d'un manuel
d’exploitation);
« matériel et équipements de mesure conformes auifispéions de Météo France, installés et entretatans
le respect des normes.

Météo France intervient en soutien des arméesntnjti@ « prestataire extérieur ». Ce soutien estdlisé par un
protocole cadre EMA/Météo France signé le 18 jul@l6. Il doit maintenant étre décliné en conventocale,
exceptés pour les aérodromes sur lesquels Météucd-rae met en place aucun équipement. Le BGHOM
transmettra un modeéle de convention locale popritdemps 2017.

3 - La surveillance des procédures d'exploitatibrde maintenance des équipements de météorologe lda
cadre de la surveillance de I'homologation dese2tains Défense est effectuée par la DIRCAM et $AD sur
les terrains Défense duaux, et exclusivement p@iRCAM sur les terrains Défense.

Le référentiel (arrété CHEA, TAC, FRAN et 'INST 8@) s’applique a I'exploitant d’aérodrome mais égagnt
aux prestataires, dont Météo France fait partiteGeirveillance passe par la vérification de :
« laréalisation des opérations de maintenance etuledle des équipements de météorologie
« la conformité de linstallation de ces équipememis spécifications définies dans le référentiedffext des
servitudes aéronautiques, balisage...).

Dans l'attente de la parution de I'instruction BB@EDSAE/DIRCAM révisée qui intégrera la surveillares ser-
vices de météorologie, les audits réalisés en 202916 ont pris la forme d’états des lieux peramttt’orienter
les actions & mener :

- la formation continue du personnel de météoroldgieétre réalisée et tracée

» les procédures et méthodes de travail doivenf@tnealisées dans un MANEX

« les équipements doivent étre identifiés et les anognes d’entretien afférents détenus par le PSNA/D.

Le bilan 2016 de la surveillance des services de t@érologie fait apparaitre un niveau de maturité nm
homogene entre les différentes unités de la Défereteentre les PSNA/D, mais en voie d’amélioration.

64



DOMAINE SURVEILLANCE

3 - BILAN DES ACTIONS DE LA DIRCAM

Perspectives 2017

L'année 2017 sera marquée par :

« une surveillance basée sur les risques (RBO), nmo&rh aux interfaces entre les différentes fonctions
(contréleurs CA, techniciens CNS, agents MTO, raspbles exploitation et maintenance des aérodromes)

et entre les différents PSNA/D

- des audits plates-formes multi prestataires aimdtmbaux et transverses, c’est-a-dire couvrarisémble
des services de la navigation aérienne (CA, CNSOMA la CAG, a la CAM) et auxquels sont associés de
visites de surveillance de 'homologation des agnoeks portant notamment sur les procédures d’dafitmn
et de maintenance des équipements

« des audits effectués au profit des PSNA/D maisedgaiht des directeurs d’aérodromes premiers respiessa
de la sécurité aérienne sur leurs plates-formes

» des audits croisés avec la DSAC : un auditeur D@8A¢mpagnera les auditeurs DIRCAM lors de 3 audits

Défense, un auditeur DIRCAM accompagnera la DSAE ditun audit au sein de I'aviation civije
- le renouvellement de la certification des PSNA/DAMIA, DGA-EV et COMALAT (avec extension de son
certificat au périmetre CNS dés 2017).

Comme en 2016, dans le cadre de la promotion dédarité, la DIRCAM/SDSA poursuivra la réalisatides
séminaires de sensibilisation au systeme de mareadethe la sécurité (SMS), aux études de sécurld&S)Eu
profit du personnel des PSNA/D.

L’instruction 4350/DSAE/DIRCAM révisée, relativelasurveillance des services rendus a la circulaiérienne
militaire sera signée d’ici mai 2017. Elle integrefficiellement la surveillance des services decmdlogie, per-
mettra la surveillance des services de CNS et lumsgements ATM pour les PSNA/D qui en feront |a dede, et
introduira une plus grande cohérence formelle datseirveillance des services rendus a la CAM stitaeillance
des services rendus a la CAG.

Pour ce qui concerne les services de navigatidaraer et leur surveillance, le futur reglement pégem IR ATM/
ANS dit « surveillance des PSNA » a été promulguédr mars 2017 pour une mise en application anZgr
2020. Comme pour I'IR 2015/340 dit « ATCO ou Liceaos, un groupe de travail sera mis en place daskC/
ANA afin de coordonner une mise en conformité pesgive.

Supervision des changements apportés aux systemesVA
(évaluation et atténuation des risques)

Le travail préparatoire a I'acceptation des procéslutilisées par les PSNA/D dans le cadre deeétde sécurité
(EDS) liées aux changements apportés au systemeestbnduit par la division sécurité des systgD&S).

En 2016, le nombre de notifications de changemefiféstués par les PSNA/D s’est élevé a 98. 6 clrarges ont
été acceptés par le DirCAM au cours de I'annéealiahgements ont été classés « SUIVI », portag@itia Bombre
total de changements qui devramfine étre soumis a I'acceptation du DirCAM.

WALAT

WALAVIA

CFA-CA

BCFA-CNS

015

DGA-EV

30

B DIRIST

154

122

147

2014 2015

Non-Suivi

2016
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La DIRCAM constate une stabilisation du nombre d’éudes de sécurité notifiées par rapport & I'anné
2015 et une bonne maitrise des procédures afférente

En ce qui concerne la conformité des changementssya-vis des attendus réglementaires, les travaux ¢l
PSNA/D sont conformes dans 86 % des cas, ce qui fiome la trés bonne implication des prestataires.

11

(4%

22 dossiers suivis par la division sont actuellemest en cours de traitement. IIs sont classés erc8tégories :

« changements présentant des risques trés impoftgatstés 1 et 2) :
O réfection générale des revétements de surfacelelthage de la plateforme d’Istres (projet MRTT)
0 création d'une plateforme ASSP (appontage simuliste) a Istres
0 SRSA : Mont de Marsan, Cazaux.

« changements présentant un risque important (gea®itd 3) :
O PMR : Cazaux
0 Radars : GM400 de Villacoublay, radar d'approché.da;
0 COSCA : Istres, Orléans
0 IRMA 2000 : Villacoublay;
O Fourniture du contrdle d’approche depuis la vigid_dnvéocg
0 Réseaux : DESCARTES, Desserte IP, MCO MTBA.

« changements présentant un risque peu importantit@gal et 5)
O Passerelle PATRUS : Mont de Marsan
O Mise en place du systeme IPD2/R2D2
O Centrale électrique : Villacoublay.

Ces changements sont suivis car ils concernenteplssPSNA/D et la DGAC ou nécessitent de nombreuse
coordinations (objectif d'accompagnement des praisées).

Dans le cadre du PSAE et de la formation & la #écagronautique d’Etat (FSAE), en 2016, 70 perssront été
sensibilisées aux études de sécurité (EDS). Lestgtaires se montrent satisfaits des séminairegréglpar la
DIRCAM, 95% des participants se déclarant « tréisfaits ».

Globalement, la DIRCAM poursuit sa démarche de Efiogtion des procédures liées aux études de gécean
visant le respect des exigences réglementairegusiebesoin » :

« emploi de « notifications groupées » pour les charnts répétitifs

» réalisation d’'études de sécurité génériqgues pdDIRCAM au profit des prestataires (étude de séeurit
générique « procédures » déclinant tous les évamemedoutés recensés a ce jour dans I'objecfididmriser
la conformité aux exigences civiles en ce qui comedes terrains a procédures CAG)

- validation d’'études de sécurité génériques réaipée les prestataires (exemple : « modification glales
sur les terrains de I'armée de I'air;»)

« [l'utilisation des formulaires MISO s’est généraiis@otamment pour des interventions techniquesnetigs
et maitrisées, selon des procédures introduites ldarMANEX des prestataires

« une démarche de simplification des formulaires ME&Crollaboration avec la DIRISI.
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Certains travaux actuellement conduits par SDSA/DS#&éritent une attention particuliere :

Travaux « Evenements Redoutés (ER) » :

Toujours dans un objectif d'accompagnement, ilit'dg mettre a disposition des prestataires une daslonnées
commune pour la détermination d’évenements redd@e3 adaptés en fonction de I'expérience acquises des
différents dossiers.

La démarche est identique en ce qui concerne lggemsoen réduction de risques (MRR) et les exigedees
sécurité (ES). Une lettre a été transmise fin ndwerma la DSNA afin d’avoir accés a sa base de denné
RAT-FHA.

Travaux ACCS :

Dans le cadre de la mise en service du CARS de,LuyorGT relatif aux objectifs de sécurité CAM a étéé.

Conformément a I'instruction 4150/DIRCAM, les pudsires rendant les services de la CAM ont la pdiéide

définir des matrices d’objectifs de sécurité adepté leurs besoins et a leurs activités spécifigiest ainsi
possible de faire varier le risque (en gravité refréquence d’occurrence) en fonction de lintesfée avec le
trafic CAG potentiel, de la mission, du type de eolh est également envisageable de définir de®gds risque
est acceptable sous conditions, les dites conditievant étre précisément définies.

Il a ainsi été défini des matrices d’'objectifs dewgité CAM permettant de lever certains blocage$étude de
sécurité ACCS en mettant en place un cadre séicergdapté a I'activité.

Travaux sur l'interopérabilité (IOP) :

Au niveau européen, l'interopérabilite des systemEB/ANS s’inscrit directement dans le cadre du CUWEs
exigences européennes sont issues du RE (UE) 2@&BR 4M°réglement du CUE. L'objectif est de faire évoluer

le systeme ATM/ANS européen considéré comme tragnfienté et présentant de nombreuses spécifications
nationales. Il s’agit d’accélérer la mutation varssystéme basé sur la compatibilité et la stamsttidn des sys-
temes permettant d’assurer la sécurité et la aaitides opérations.

Les gains recherchés sont :
- une meilleure efficacité et une meilleure coordorabpérationnelle (gain en sécurité et en capgagcité
 une réduction des codts
« une facilitation de la coopération industrielleraveau européen
- de faciliter 'émergence de nouveaux concepts dabgtion et de nouvelles technologies.

En France, depuis 1960, la recherche d’'interopkéélest traitée dans le cadre des travaux du grggomanent
de coordination pour les systemes de communicé@B&TCSC), dont les objectifs sont de veiller a €naopérabilité
des systémes et équipements civils et militairiesi gue de faciliter la coordination des prograrartechniques.
Son action concerne en particulier les points sus/a

« la préservation des capacités de coordination éxgreentres de contrble militaires et civils

« l'anticipation de I'obsolescence des matériels

« le maintien de I'accés a I'espace des appareiltat’E

Le GPCSC veille donc a la bonne prise en comptepdeilsiématiques d’interopérabilité par toutes lestips
prenantes et facilite la coordination entre legprmmes techniques en suggérant et suivant lesuxale groupes
de travail (GT) de circonstance. Ainsi des GT mmdégulierement compte de la convergence des atiiijpes
entre ACCS et 4-Flight. L’'obsolescence de certadasipements est également suivie par cette irestanc
(ex : remplacement du RSFTA par CADAS). Dans leeakks équipements CNS, un GT a été mis en plageeen
d’établir un plan de transition entre VHF au pag8&HZ et VHF au pas 8.33 kHZ.
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Dans ce contexte, aprés coordination avec la D3AGurveillance de la DIRCAM/SDSA s’appliquera, dda
mesure du possible, aux systemes suivants et joaitdor
« aux systémes utilisés pour la coordination civiibtaire ;
« aux systemes de communication, navigation et diamee (CNS), utilisés pour les services terminéuots au
départ et a I’arrivée) rendus au trafic commercial, notamment sur les terrains assujettis a la RSTCA ;
« en fonction du RETEX et des orientations Défensg,systéemes assurant le contréle d’approche comraune
profit d’'un trafic commercial significatif (& noteue les PSNA/D peuvent juger de la pertinencechline ou
non les systemes assurant le contrdle d’approclpedditi de I'aviation générale).

Le processus relatif a I'interopérabilité figurant dans l'instruction 4150/DSAE/DIRCAM sera amend§
début 2017 et un processus générigue sera proposxrestataires dans I'objectif de faciliter la prise en
compte des exigences réglementaires 10P.

HOMOLOGATION ET SURVEILLANCE
DES PISTES DES AERODROMES DE LA DEFENSE

Depuis 2009, les 27 plates-formes principales deéfense (dites aérodromes diidroupe) ont fait I'objet d'une
homologation de leurs pistes. Les expertises meueida DIRCAM/SDSA sont réalisées avec I'appulaBIA, du
GAIA, du SID et du STAC dans le cadre de la cominissationale d’expertise Défense (CNED), avecadigipa-
tion de la direction de la sécurité de I'aviatiavile (DSAC) territorialement compétente dans le das aérodromes
Défense duaux (aérodromes mixtes ou accueillantafic civil significatif). A des fins de coordinan, un proto-
cole entre la DSAC et la DSAE/DIRCAM a été signé20il6.

Le cycle de surveillance des homologations degepide ces aérodromes, débuté fin 2015, s’est pouesu2016.
En octobre 2016, la DIRCAM a également debute tdecgle surveillance des 8 aérodromes Défense saicesdlit
du Z™ groupe, exploités a vue de jour.

En ce qui concerne les aérodromes duaux, la DIR@AM DSAC délivrent chacune une décision d’homaliom
pour leurs besoins propres, sur la base d’'un ragpainli en commun.

Les procédures et les minimums opérationnels, iétablon la décision d’homologation DIRCAM, sonilis&bles
uniquement par les aéronefs militaires francaisibét en CAM et en CAG, ainsi que par les aéroffiefacais et
étrangers sur autorisation, selon les dispositiianRCAM.

Le programme des visites d’expertise des aérodraieds Défense, réalisé pour 'année 2016, eseptési-apres.

CUERS*
NL caus
MTO

l:l Programmee s Supplémentaire / programme initial
JAN FEV MAR AVR MAI JUN SEP ocT NOV DEC
v, - : “eTREST
4 Chateaudun= TorReT —
C -Iﬂi—- TR iy
Y O e [
4 ‘I[ .

* Aerodrome recevant une double homologation DIRCAM / DSAC
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Excepté I'expertise de Cuers, reportée en 201aisomr de conditions météorologiques fortement digrs, les
visites d’expertise programmées ont été réaliséess missions non programmees ont été déclenghadeta
DIRCAM/SDSA au profit des états-majors bénéficigire

+ une contre-visite « énergie-balisage » de I'aénm@ral’Etain dans le but d’améliorer I'exploitatioe th
plate-forme fortement contrainte a « a vue de yodepuis 2009

« une visite de surveillance de l'aérodrome de ChanifS@moutiers (participation d'opportunité de la
DIRCAM a une visite conjointe avec DSAC nord-est)

« une visite d’homologation de I'aérodrome d’Istresup les besoins de I'aviation civile. Les pisteanét
utilisables uniquement « a vue de jour » par lesrads civils, I'objectif principal était de s’assu de la
conformité de la plateforme en vue d’'une homolagapar la DSAC sud-est permettant aux aéronefts civi
et aux aéronefs non autorisés a voler en CAM, diébep la plate-forme a vue de nuit et aux instratseen
CAG. La DIRCAM, en soutien de la DSAC, en a profitéur effectuer une visite de surveillance de la
derniere homologation effectuée en novembre 2010 lps besoins de la Défense.

En ce qui concerne les aérodromes dits dwgrbupeinfra, la DIRCAM ne reléve pas encore d’amélioration
notable de la situation par rapport a 2015, legections nécessitant le plus souvent des travauraietenances
lourdes en cours ou a venir.

Appréciation de situation au 31/12/2016 ]
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En ce qui concerne les aérodromes dits @l groupeinfra, Chaumont-Semoutiers est la premiére plate-forme
expertisée par la DIRCAM. L’état des lieux a Saifteénac est basé sur le rapport de la DSAC sud-eties
concerne que les pistes non revétues

Appréciation de situation au 31/12/2016 ]
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En matiére de retour d’expérience (RETEX) relatthamologation des pistes, de nombreux constats¢@ étre
détectés et corrigés par les experts des bases lavaisite d’expertise de la commission, notammensqu'’il
s'agit de procédures a mettre en place telles @pplication d’un programme d’entretien et de maidnce
préventive des installations.

La DIRCAM/SDSA souligne qu’'une attention toute pariere doit également étre portée a la récepten
travaux qui ne sont pas toujours réalisés conforemérmux normes en vigueur et qui font donc tropventil’objet
de non-conformités a I'état neuf. Le cas échéamtcbnséquences sont lourdes a supporter suml@péaationnel
et ne permettent pas une exploitation optimale de plateforme : majoration des minima de
décollage / atterrissage, limitations en vent trsiee, limitation en capacités d’accueil (catégeaéronefs), etc.

Les visites d’expertises de la DIRCAM ne doivens g&re considérées comme un état des lieux dugeelitent
les conditions d’exploitation d’une plate-formenai, s’appuyant sur du personnel formé a cet afipartenant au
service de circulation aérienne (PSCA) et a l'urde® soutien de l'infrastructure de la Défense (USIE
commandant d’aérodrome doit s’assurer de I'étatotdormité de sa plate-forme pour un code de rét&ret une
exploitation fixée par I'état-major bénéficiairea Lclbture rapide des écarts matérialisés par b puécis et
constant du plan d’actions correctives (PAC) viggeamettre de regagner non seulement un niveadagite
mais également de la capacité opérationnelle.

Les aérodromes sont le point de convergence debepule problématiques liées a la sécurité aériouautA ce
titre, la direction d’aérodrome est une respongéabéssentielle dévolue aux commandants de basmi Res
leviers d'action dont ils disposent pour rempliurdemission, la prise en compte des procédures W#apon
aérodrome dans le SMQS et le manuel d’exploitsgf@ANEX) du PSCA, ainsi que la formalisation desat&ns
avec les services du SID nécessitent une attetatiga particuliére.

La DIRCAM considere le SID comme un acteur indigadate du processus d’homologation des aérodromks de
Défense, partie prenante de la CNED, et un préstada services d’infrastructures clé en matiéreéddisation,
de maintien en condition opérationnel des infrastmes, de fourniture d’énergie et de climatisation

Constatant encore I'absence de transmission d’umbr® limité de plans d'actions correctives (PAChsldes
délais prescrits, il est rappelé aux directeurgmdrome d’'avoir une attention toute particuliéteraspect des
procédures suivantes :

Aprés réception de la décision d’homologation :
« transmission dans un délai limité des réponsesrtaices actions correctives demandées dans le éut d
maintenir les éventuelles facilités accordées thadécision d’homologation
» transmission dans les 6 mois de la propositionlae giactions correctives (PAC)
« transmission au minimum semestriellement (juinéstednbre) des PAC mis & jour accompagnés des preuves
des actions cléturées afin, le cas échéant, degiol@ver totalement ou partiellement une ou lesdrigtions
d’exploitation contenues dans la décision d’homatimm.

L’absence de transmission des PAC mis a jour, étagéle preuves justifiant I'action corrective, nuit a suivi
des plates-formes de la Défense, a la capacité ogonnelle de ces derniéres et pourrait mettre leicecteur
d’'aérodrome en porte-a-faux en cas d'accident aéneimputable aux infrastructures, aux équipements et
aux procédures d’exploitation de la plate-forme.

En I'absence de demande du SID en 2016, la SDSAasarganisé de séminaire de sensibilisationessydtéme
de management de la sécurité de la gestion de méfien (SMS/ATM) et sur les criteres d’homologatides
aérodromes. Cette offre de sensibilisation a éenduite pour 2017.

L’instruction 4450/DSAE/DIRCAM relative & I'infragicture, aux équipements, aux procédures d’exfilmitaet
de maintenance, aux conditions d’homologation esutgeillance des aérodromes de la Défense (esuatisin
1250 DIRCAM du 10 décembre 2009) a été publiéeflevfier 2017. Cette mise a jour, réalisée en &trodncer-
tation avec les experts techniques des états-majgasiques assurant la tutelle des aérodromesnamtt compte
du RETEX, a notamment pour objectifs majeurs urél@ure prise en compte des spécificités de laebsd avec
une approche de maitrise de risques acceptablesedieur rapport colt / efficacité, ainsi qu'une iteire
coordination avec les autorités de l'aviation @\wu bénéfice des directeurs d’aérodromes dispdiamd activité
civile basée ou réguliere.
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CONCLUSION

Lors des CODIR DSAE du 23 septembre 2015 et duepembre 2016, les autorités d’emploi (AE) et dicers
concernées ont réaffirmé le choix fait depuis 22085 de respecter les reglements européens enrendté
licences de contrbleurs et de prestations de s=rde navigation aérienne.

Cette démarche volontaire s'inscrit dans le cadrejudte besoin, du meilleur rapport colt/efficagigur la
sécurité, d’'un rythme adapté aux capacités des F3NIe la prise en compte leurs spécificités dadeécurité de
I'aviation civile.

Pour la DIRCAM/SDSA, il s’agit donc de poursuivre Héveloppement d’'un dispositif de certificatiore d
surveillance et d’homologation adapté aux spétéficide la Défense a la fois pour les services d@ation
aérienne rendus au profit de la CAG et de la CAMpoeir 'homologation des aérodromes de la DéfeDsas ce
cadre, la SDSA s'inscrit dans une démarche d’acegmgment des PSNA/D et de préservation des intdeéls
Défense vis-a-vis des exigences de I'agence eunopéde sécurité aérienne (AESA) ou de la direg@&mérale de
I'aviation civile (DGAC).

L’année 2016 a été marquée par :

la poursuite des audits des PSNA/D COMALAT et ALAVéENn vue de I'extension de leur certification aux
services de CNS ;

le renouvellement par la DSAC des homologationsodganismes de formation des PSNA/D

les travaux préparatoires a la mise en ceuvre desments ATCO (début 2017) et ATM-ANS (début 2020)

la poursuite de la surveillance des services de météorologie ;

la poursuite de la surveillance de la mise en cadwnm@glement interopérabilité

la fin du cycle de renouvellement des homologatides aérodromes principaux de la Défense dits du
1*" groupe et la poursuite du cycle de surveillana#inaeassocié ; )

le début du cycle de surveillance continue desdrénoes secondaires dits di'2groupe;

la signature d’'un nouveau protocole DSAC/DIRCAMatilaux procédures communes mises en ceuvre dans
le cadre de 'homologation des pistes et de lagillance des aérodromes dugux

la mise a jour du protocole DSAC/DIRCAM relatifaadurveillance des prestataires de services dgatai
aérienne de la Défense (PSNA/D).

L'année 2017 sera, quant a elle, marquée par :

le début d'une surveillance basée sur les risgRE0], notamment aux interfaces entre les différente
fonctions (controleurs CA, techniciens CNS, ageWiBO, responsables exploitation et maintenance des
aérodromes) et entre les différents PSNA/D,

des audits plates-formes multi prestataires aikdmbaux et transverses, c’'est-a-dire couvransémble
des services de la navigation aérienne (CA, CNSOMA la CAG, a la CAM) et auxquels sont associés de
visites de surveillance de I'homologation des admos portant notamment sur les procédures d’dafitm

et de maintenance des équipements,

des audits effectués au profit des PSNA/D maisedgaiht des directeurs d’aérodromes premiers resplessa
de la sécurité aérienne sur leurs plates-formes

des audits croisés avec la DSAC

le renouvellement de la certification des PSNA/DAMIA, DGA-EV et COMALAT (avec extension de son
certificat au périmétre CNS des 2017).

Le programme de surveillance 2017, programmé mB281 étroite coordination avec les PSNA/D, valiaeé f

2016 par les autorités d’emploi et les PSNA/D |@suivant :
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INTRODUCTION

L'information aéronautique poursuit sa mutationsven management de I'information aéronautique (AdMi) vise
a offrir aux usagers de I'aéronautique de nouveauxices et produits répondant a leurs besoinelaott futurs.

Cette transition vers I'AIM, se concrétise par Baement de nouveaux systémes de traitement etatkigbion des
données d’information aéronautique, répondant aotdesxtifs d’'interopérabilité et de qualité des dées échangées
dans le monde aéronautique.

En 2016, la Division Information Aéronautique a sdimenseigné I'ensemble des données aéronautigees d
aérodromes Défense dans la base de données de N@R4vel Outil de Production de I'Information
Aéronautique) utilisée par le Service de I'Inforioat Aéronautique (SIA) de la DGAC, permettant aidsi
regrouper et de publier au sein d'un AIP Francetéeiqgue commun (e-AlP) tous les aérodromes friangiapo-
sant de procédures aux instruments, CAG et/ou CAM.

Accord cadre DIRCAM /DNSA

L’accord-cadre de coopération entre la DIRCAM etD8NA a été signé le 31 mars 2016. Il officialige |
renforcement de leur synergie dans le domaine AtNxe I'élaboration d’'une stratégie commune pdtare de
répondre aux exigences européennes. Cet accorcetpdancouvrir les relations entre les différentegyanismes
concernés (SIA, DIA, CDPGE, etc...).

La DIA a contribué avant I'été 2016 a la mise arjole la procédure n°13 DSNA (Services d’information
aéronautique) et des guides AIP, NOTAM et SUP AéPlal DGAC. Les actions menées s'inscrivent dans la
démarche essentielle de Coordonnateur Défense saugee 'unique PSIA France (prestataire du service
d’information aéronautique) assuré par la DNSArauers du SIA afin de fournir un service d’'inforioat optimal
pour les usagers civils ou militaires.

Enfin, dans le cadre de cette coopération, la DIRICA participé au lancement par la DSNA du projetfF80
(Services orientés Fourniture de I'iInformation Agaatique) le 5 octobre 2016 ainsi qu'aux différeatisliers de
travail (Aérodromes, Espaces aériens et Procédulesde données AIM) initiés par I'équipe de ptoje

GT Documentation aéronautique

L'évolution technologique des systémes intégrésndeigation et de gestion du vol a bord des aéromeefs
I'utilisation par les équipages de nouveaux suppexternes de consultation de type EFB (Electréfight Bag)
rendent nécessaire I'adaptation de la documentattoonautique (manuels de vol, cartes, donnédacibs, etc.)
au format numeérique dans le cadre d’'une démarcheigh a fortement réduire I'emploi du « format jeap.

Le CODIR DSAE du 23 septembre 2015 a demandé difirdes pistes d’amélioration communes suscégside
mieux satisfaire les besoins des autorités d’engianatiére de documentation aéronautique. La DSAIfsi déci-
dé la création d’un groupe de travail « documenaiéronautique » auquel sont associées les astdigmploi. La
DIA a ainsi animé deux réunion de ce GT en 2018 tespremiers résultats ont été restitués loradéunion du
groupe permanent consultatif de la circulationea@reé militaire (7éme GPC CAM) du 26 mai 2016 e$ ldu CO-
DIR DSAE du 28 septembre 2016.
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Passage de la Section Gestion Production Diffusi@nl’ere numérique

Dans le cadre du déploiement des « Electronic FBgly » de I'’Armée de I'Air, des expérimentatioresld Marine
Nationale et de 'Armée de Terre ainsi que la rplittation des supports électroniques et numérigplesieurs
projets voient le jour :

Développement (au sein de la DIA) et expérimentaiéférents EFB escadrons CFA) d’une application
DIRCAM utilisant des lecteurs PDF des EFB afin derhir sur tablette itinérante 'ensemble de lawoen-
tation aéronautique DIRCAM.

Evolution des sites internet et intradef permetiacbnsultation, en temps réel, de nombreuseswiecia-
tions aéronautiques.

Information vers les abonnés concernant I'abartt#ocertains fournisseurs de production de versiqiep

et recherche de nouveaux produits de substitubdMD( application dédiée...).

Evolution du catalogue DIRCAM/DIA afin de proposkr nouveaux produits répondant aux nouvelles exi-
gences

Remplacement du CD DIRCAM par un disque huméricpigvalent de type DVD permettant de regrouper et
de faciliter les recherches ainsi que la prépanati®missions.

Cette transition sera accompagnée par le passagausieaux marchés adaptés aux futurs besoins dgerss
défense et étatiques.

Budget lié & la documentation

Le budget 2016 s'éleveZA88M€ (2,76 M€ en 2015), dont 400 000 € environ pourrtadpction sous-traitée par le

SIA

Bilan de la production et diffusion

Documents expédiéesl 21 620(dont 96 042 documents DIRCAMN 2 680 colis et 7 458 enveloppes.

Dont production copieur DIA : 11576 équivalent 8329 feuillets A4

Evolution du nombre de colis et enveloppe envoyad’ Atelier Diffusion

Evolution nbre colis et enveloppes
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On remarque, depuis 2015, une baisse notable dbredital d’envoi de documentations papiers auxaés de la

DIA.
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Bilan de la Section Etude Procédure

L’année 2016 a été marquée par une forte hausgeojldu nombre global d’études particulieres papoaipa 2015,
notamment le nombre d’études relatives aux préeliens.100 % des demandes ont été traitées dans les délais.

) 952 Nombre de demandestraitées en 2012 : 578
1000 Nombre de demandes traitées en 2013 : 920
Nombre dedemandes traitées en 2014 : 843
900 - Nombre de demandes traitées en 2015 : 442
Nombre de demandestraitées en 2016 : 1140
800 743
200 - 667
600 - m2012
02013
500 7 473 @014
Wz01s
400 1 m2016
300 7
200
63
100 7 47 45
20 322327 4, 15272026 32 45 g 8 0143 210 g
0 T T T T T T
Divers Eolienne Grue Mat Obstacles Pylone

Le nombre d’études de procédures aux instrumemjsamt a lui, globalement baissé par rapport a 2015

120 +
104
100 A
77
30
m2012
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E mz2014
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La Section Etude Procédures s’est également chdegée

« La mise en ceuvre du plan de déploiement des proee@®NAV GNSS et INS GNSS sur les plateformes
défense (voir planches ci-dessous).

« La poursuite du plan de déploiement de procédufd8\RGNSS et INS GNSS au profit des aéronefs
participants aux opérations BARKHANE et CHAMMAL ; poursuite .

« La mise en place progressive de procédures RNAVSBAt1 et BARO VNAV

« Larévision globale des procédures des différgpitteformes défense en cours

. eftc...

Bilan de la Section Centrale de I'Information Aérorautique

MIAC 2 MIAC 4
LFQE
[ ] LEQP
LFOE @
®irev LFSI O @
wroc 0@, LFS". ) © | RNAV publiée ° INS GNSS
5 SR S e RNAV en publiée
LFOA b 2 ’'é
v ° cou?udditude ° INS GNSS en
publication étude
FED s ® | Pas de projet Q@ INS GNSS
ji .
o e demandée
o
LFmlBLFTH ® | Pas de projet

Travaux cartographigues sur la documentation pegntaret temporaire au profit de la Défense et dévia-
tion Civile : 1383 volets créés ou modifiés.

Travaux cartographiques réalisés dans le cadnedd'gtet réalisation de spécimens : 205 cartes qesISUP
AlP.

En 2016, 7643 pages ont été éditées contre 6420En Cette augmentation est due a l'insertioted®ins
civils dans le MIACA.

BILAN CAM 2016
BMJ Mise en NOMBRE DE VOLETS EDITES Mise en
vigueur MIAM AVUEH ||vigueur AIRAC 1AC TOTAL

01/16 2015 07/01/2016 8
02/16 07/01/2016 13 140 55 0 51 6 04/02/2016 4 273
03/16 04/02/2016 41 209 30 0 80 4 03/03/2016 2 368
04/16 03/03/2016 43 280 21 505 75 5 31/03/2016 13 931
05/16 31/03/2016 60 137 47 6 144 17 28/04/2016 18 424
06/16 28/04/2016 50 196 51 505 75 5 26/05/2016 13 900
07/16 26/05/2016 14 201 83 18 83 8 23/06/2016 3 420
08/16 23/06/2016 7 247 8 505 66 23 21/07/2016 1 859
09/16 21/07/2016 7 126 9 5 43 8 18/08/2016 1 199
10/16 18/08/2016 5 280 19 505 50 10 15/09/2016 11 870
11/16 15/09/2016 13 217 27 11 78 12 13/10/2016 1 369
12/16 13/10/2016 18 166 19 505 78 19 10/11/2016 1 806
13/16 10/11/2016 15 160 38 14 132 34 08/12/2016 1 394
01/17 08/12/2016 16 180 24 508 90 11 830

TOTAL 7643
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CATALOGUE DIRCAM
Carte 1/1 000 000 : éditions semestrielles (58etcycles AIRAC, avril et novembre)

Carte radionavigation haute altitude CAM : 5 édis@nnuelles.

ACTIONS EN MATIERE DE QUALITE
La certification 1ISO 9001 version 2008

La certification NF EN 1ISO 9001:2015 est accordée yn organisme certificateur agréé indépendaestatit la
capacité d’'un systeme de management de la quakigoaadre aux exigences de la horme.

L’audit de renouvellement de la certification NF EBO 9001-2015 de la DIA a eu lieu les 09 et 10912016,
apres une période de mise a niveau de son systemeuwdagement de la qualité intégrant dorénavamaltise
des risques et opportunités (nouvelle exigencd$© 9001-2015).

L’activité de conception et d’élaboration de praoésd de vol a également a été ajoutée au chamertiécation
de la DIA.

La DIA a recu sa nouvelle certification NF EN 1SA02-2015 par SOCOTEC Certification, a compter daad
2016 pour un nouveau cycle de trois ans.

Le deuxieme semestre 2016 a été consacré a latfomues acteurs qualité et auditeurs internesrewwelles
exigences de la norme NF EN 1SO 9001:2015.

La certification prestataire de services de la nagation aérienne

La certification PSNA de la DIA 04.520 est maintenjyusqu'au 16 juin 2017. Le renouvellement n’'ea$ p
envisagé compte tenu des nouveaux arrétés de @Ebsr@latif a I'information aéronautique identiftda DSNA
comme seul fournisseur d’information aéronautique.

Enquéte de satisfaction et sondage produit

Dans le cadre de la norme ISO 9001-2015, la DIAlaie d’effectuer annuellement des sondages aupresed
usagers.

La DIRCAM/DIA peut faire évoluer la gamme de pragugu'elle propose suite aux demandes et informsatio
recueillies lors de ces sondages clients. Lestedsule ces sondages sont analysés au fil dessapoéevérifier
les tendances et les niveaux de satisfaction.

L’analyse des réponses recues ont permis de délgasgeonints suivants :

» 100% des abonnés ayant répondu ont confiance dansrhiafiion aéronautique produite par la DIA
« la note moyenne sur le relationnel avec la DIAde},6/4;

 la note moyenne sur la fourniture de documentseoprdduits est d&,5/4;

« la note moyenne sur la qualité des produits sausdbpapier est d&,65/4;

» la note moyenne sur la qualité des produits nuraésiegst d&,5/4;

- la principale remarque des abonnés concerne unarate de fourniture des données sous format
numérique pour utilisation sur tablettes tactiles.
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SYNTHESE

L'activité aérienne de la défense, comptabilisée@mbre de vols (CAM et CAG), enregistre une ndevehisse
(-1,1%), qui touche encore une fois quatre deg composantes : I'armée de l'air (-1,2%), I'ALATL%0), la gen

darmerie (-1,9%) et de maniére plus marquée, le GH8,0%). L'aéronautique navale est la seuleragstrer ung

hausse de son activité (+2,2%).

L'activité de contrble des centres de défense mgeiee 'armée de I'air, en nombre de mouvementsissé d
3.4% (CAM | : -0,4%, CAM T : -0,6%, CAM V : -25.6%) es CDC, particulierement concernés, accusen
baisse de 18,3%, alors que I'activité des CMCCguraanté de 9,9%.

Les centres de coordination et de contréle de lenMddCCMAR) enregistrent une hausse significatleel1,9% d
leur activité qui compense la baisse trés impogtdrdctivité enregistrée en 2015.

Les centres de contr6le d'aérodrome de la défenségalement enregistré une baisse sensible digc@AM et
CAG (-4,9%), tant pour les « mouvements platefom{e4,5%), les vols en « transit » (-6,2%) que pearphase
de vols en « procédures aux instruments » (-10,2%fte diminution d’activité « plateforme » etrartsit » con
cerne particulierement I'armée de I'air (-6,8%)'aéronautique navale (-4,7%), alors que l'activds centres g
contréle locaux d’aérodrome de 'ALAT a augmengstsensiblement (+0,3%). La baisse d’activité progédure
aux instruments », quant a elle, concerne les taisposantes : 'armée de I'air avec -8,9 %, I'aérdgique naval
avec -14% et de maniére plus marquée I'ALAT ave;8%.

Les éléments statistiques de ce document sontudis qui peuvent vous permettre d’orienter votevail. N’hési-
tez pas a contacter les experts de la DIRCAM pauaféner la lecture et l'interprétation, si vousstimez néces
saire.

Il est & noter que pour I'activité de contrdle degtres de défense de I'armée de l'air, les terne®uvements
« CAM | » et « CAM T » ont la signification ci-afge

D

19%

une

1%

[72)

(D Y/

+ Mouvement: phase de vol pendant laquelle I'aéronef ou teopéle considérée est en contact avec une cabine

de contréle d’'un Centre de contrOle de défenseméei

« CAM 1 : sont comptabilisés en CAM |, les vols de contrdle,reconnaissance météo, les missions hau
haut et les recueils de missions d’interception.

« CAM V : sont comptabilisés en CAM V, les vols qui ont cot#a la cabine multiservices pour de l'informat
aéronautique ou les missions de défense aérieduaitées en SETBA.

« CAM T : sont comptabilisés en CAM T, les missions d’ingégten (programmeées ou non, qui se déroulel
zone), les missions de tir air/sol, AWACS sur ERiTem zone, ravitaillements programmeés et les nnssite
contrdle tactique d’'un drone dans une zone.

Pour l'activité des centres de contrble de la Dgdete terme « mouvement » a les significatiorepees :

-bas-

ion

it en

« Pour le trafic plate-forme : un posé ou un décollage est comptabilisé commeeul mouvement. Chague

Touch and Go est comptabilisé comme un seul mouveme

« Pour le trafic en transit : chaque vol en contact avec I'organisme de comteSt considéré comme un s
mouvement.

« Pour le trafic en procédure aux instruments: une montée, une descente et une finale sont chaoumgtabi-
lisées comme un mouvement.

eul
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ACTIVITE DES CENTRES DE DEFENSE AERIENNE DE L’ARMEE DE L’AIR

Bilan par Centre de I'activité des CDC

i, W
7 N

ARMEE DE L’AIR

REMARQUE GENERALE

Réorganisation des services au sein de la BACE sIEMCC sont désormais en charge de la CAM |

Activité du CDC de Cing Mars La Pile

Nombre de mouvements 2013 2014 2015 2016 VAR 2015/2016
CAM | 9718 3687 4698 3209 -31,69%
CAMT 4613 2513 4189 4198 0,21%
CAM V 1354 728 1471 1824 24,00%
TOTAL 15685 6928 10358 9231 -10,88%

Activité du CDC de Lyon

Nombre de mouvements 2013 2014 2015 2016 VAR 2015/2016
CAM | 5746 4209 2209 1311 -40,65%
CAMT 1836 1849 1871 1810 -3,26%
CAM V 1650 1823 1889 1673 -11,43%
TOTAL 9232 7881 5969 4794 -19,69%

Activité du CDC de Mont de Marsan

Nombre de mouvements 2013 2014 2015 2016 VAR 2015/2016
CAM | 907 877 926 776 -16,20%
CAMT 1538 2055 1622 2095 29,16%
CAM V 877 795 779 866 11,17%
TOTAL 3322 3727 3327 3737 12,32%

Remarque : En 2016, forte augmentation de la CAM Ten raison de la reprise d'activité de CARIBOU au 0/07/2016 et de
l'arrivée du 3éme escadron RAFALE a Mont de Marsarau 01/09/2016 (missions & leur profit dés le moisdat),

Activité du CDC de Drachenbronn

Nombre de mouvements 2013 2014 2015 2016 VAR 2015/2016
CAM | 5256 7550 1026 58 -94,35%
CAMT 1161 3072 930 388 -58,28%
CAM V 804 1856 775 75 -90,32%
TOTAL 7221 12478 2731 521 -80,92%

Remarque : Mis en sommeil depuis septembre 2015
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Bilan par Centre de l'activité des CMCC

RN

ARMEE DE L'AIR

REMARQUE GENERALE
Réorganisation des services au sein de la BACE :prése de la CAM | par les CMCC

Activité du CMCC de Bordeaux

Nombre de mouvements 2013 2014 2015 2016 VAR 2015/2016

CAM | 7711 9581 10233 12170 18,93%

CAM T 0 0 0 4 /

CAM V 0 0 0 0 /

TOTAL 7711 9581 10 233 12 174 18,97%

Activité du CMCC de Paris
Nombre de mouvements Exp 2014 2015 2016 VAR 2015/2016

CAM | 2852 6059 7255 19,74%

CAMT 0 0 0 /

CAM V 0 0 0 /

TOTAL 2 852 6 059 7 255 19,74%

Remarque : En 2016, cette nouvelle entité a fonctioé toute I'année
Activité du CMCC de Reims
Nombre de mouvements Exp 2013 2014 2015 2016 VAR 2015/2016
CAM | 1644 4072 4050 3835 -5,31%
CAMT 3 0 7 7 /
CAM V 0 0 0 0 /
TOTAL 1647 4072 4 057 3842 -5,30%
Activité du CMCC d’Aix
Nombre de mouvements 2013 2014 2015 2016 VAR 2014/2015

CAM | 3450 3953 3789 3124 -17,55%
CAMT 0 0 0 3 /
CAM V 0 0 0 0 /
TOTAL 3450 3 953 3789 3127 -17,47%

Remarque : En 2016, la baisse d’activité enregisteéest au fait que Bordeaux dispose désormais d’'umgiocole de trans-
ferts avec les Approches d’Istres et Orange.

Activité du CMCC de Brest

Nombre de mouvements 2013 2014 2015 2016 VAR 2015/2016
CAM | 1429 1507 2250 2588 15,02%
CAMT 462 372 130 151 16,15%
CAM V 0 0 0 0 /
TOTAL 1891 1879 2 380 2739 15,08%
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Bilan par Centre de l'activité des autres Centres de défense aérienne

TN,
7 TN

ARMEE DE L’AIR

Activité du CMC de Solenzara

Nombre de mouvements 2013 2014 2015 2016 20\1/2‘/2015
CAM | 1785 1327 1242 2050 65,06%
CAMT 1137 797 733 1086 48,16%
CAM YV 166 79 56 53 -5,36%
TOTAL 3088 2203 2 031 3189 57,02%

Remarque : En 2016, forte augmentation en raison déexercice SERPENTEX et par rapport a 2015, d'un spplément
de campagne de tir et de déploiement des ALPHAJEde Cazaux

Activité du EDCM

Nombre de mouvements 2013 2014 2015 2016 VAR 2014/20154
CAM | 0 1605 103 13 -87,38%
CAMT 2748 475 872 869 -0,34%
CAM V 5 186 61 5 /
TOTAL 2 753 2 266 1 036 887 -14,38%

Activité du CCM de KOUROU

Nombre de mouvements 2013 2014 2015 2016 VAR 2014/2015%
CAM | 0 0 0 0 /
CAMT 612 589 396 479 20,96%
CAM V 1899 405 1475 347 -76,47%
TOTAL 2511 994 1871 826 -55,85%

Activité du CMC de Cazaux
VAR
Nombre de mouvements 2014 2014 2015 2016 2014/2015
CAM | 70 71 0 58 /
CAMT 1005 1327 1048 676 -35,50%
CAM V 0 0 0 0 /
TOTAL 1075 1 398 1 048 734 -29,96%

Remarque : Depuis le 01/07/2016, l'activitt CAM T e CARIBOU a été reprise par le CDC de Mont de Marsa, suite a
une réorganisation instaurée par la BACE

Activité du CCM de DJIBOUTI

Nombre de mouvements 2013 2014 2015 2016 VAR 2014/2015%
CAM | 0 0 0 0 /
CAM T 467 564 426 389 -8,69%
CAM V 0 0 0 0 /
TOTAL 467 564 426 389 -8,69%
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ANNEXE 2
ACTIVITE DES PLATEFORMES AERONAUTIQUES DE LA DEFENS E
Bilan par centre de I'activité en Controle d”aérodrome
Nombre de Mouvements Dont % en CAC_; Dont % d'A/C civils
p (A/c Def + Alc Civ) en CAG
Aérodromes
TOTAL Plate-forme Transit Plate-forme Transit Plate-forme Transit
Total DEFENSE 681214 532562 148652
VAR 2015/2016 -4,9% -4,5% -6,2%
>’\~ Cognac 49455 45698 3757 21,4% 66,0% 6,9% 51,1%
semicoevae | Cazaux 45085 39316 5769 7,9% 94,6% 3,0% 92,5%
Salon de Provence 41723 29732 11991 6,8% 79,6% 1,9% 76,6%
Istres 37585 21194 16391 24,5% 91,9% 4,6% 78,4%
Mont de Marsan 29571 14069 15502 20,2% 28,2% 3,2% 23,6%
Avord 26880 21228 5652 34,6% 98,1% 3,9% 95,4%
Tours 25607 21364 4243 36,6% 97,7% 29,0% 96,5%
Djibouti 25357 25357 0 89,2% 0,0% 0,0% 0,0%
Saint Dizier 24368 20718 3650 8,0% 64,0% 2,9% 57,5%
Orange 24336 14853 9483 0,1% 72,9% 0,1% 70,4%
Villacoublay 24084 14636 9448 59,6% 94,6% 3,2% 93,9%
Nancy Ochey 19549 15212 4337 13,9% 96,8% 6,1% 92,4%
Orléans 16909 12819 4090 31,5% 99,3% 2,7% 98,8%
Solenzara 13110 11356 1754 33,5% 82,6% 23,5% 78,7%
Evreux 11399 6997 4402 50,7% 97,1% 1,9% 95,6%
Luxeuil 10949 7157 3792 4,9% 89,7% 1,9% 87,3%
CreillEACA Roissy 9587 6662 2925 50,9% 99,0% 23,9% 98,4%
Chateaudun 511 460 51 25,2% 76,5% 9,6% 62,7%
Total AIR 436065 328828 107237
VAR 2015/2016 -6,3% -6,2% -6,8%

’* Le Luc en P. 46624 30823 15801 5,2% 53,4% 5,2% 51,7%
e ] DX 28836 27667 1169 16,5% 75,2% 14,0% 75,2%
Etain 20790 18618 2172 2,1% 94,0% 0,3% 89,0%
Phalsbourg 14191 11553 2638 5,0% 96,9% 1,6% 90,6%
Pau 12095 12095 0 0,0% / 0,0% /

Total ALAT 122536 100756 21780
VAR 2015/2016 0,3% 0,8% -1,7%
Lann-Bihoué 30900 26890 4010 90,6% 89,6% 53,8% 85,2%
Tt | Hyéres 31583 24525 7058 92,3% 91,5% 49,9% 87,5%
Landivisiau 19222 12033 7189 14,8% 97,4% 0,7% 86,8%
Lanvéoc 21877 20656 1221 33,0% 92,4% 0,6% 92,0%
PA CDG 11017 11017 0 / / / /
Cuers 4297 4140 157 83,8% 42,0% 83,8% 42,0%
Batiments PH 3717 3717 0 / / / /
Total MARINE 122613 102978 19635
VAR 2015/2016 -4,7% -4,2% -7,6%
Remargues :

Lorient Lann Bihoué : nombre total de mouvements est en baisse de 13 %agzort a I'année 2015 (engagement a I'extérnitas forces de
I'aéronavale).

Porte-avions: le nombre de mouvements enregistrés a bord da-pwions en 2016 est en baisse de 6% par rap®#15. Cette diminution
s’explique par la diminution dans des proportionglaires du nombre de jours de mer en 2016.
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Bilan par centre de I'activité en Contrdle d’approche

Dont % en CAG

Dont % d'A/C civils

Aérodromes Nombre de Mouvements (Alc Def + Alc Civ) en CAG
Total DEFENSE 218658
VAR 2015/2016 -10,2%
SN—| Avord 21368 29,0% 3,4%
smceortun | Cazaux 19303 2,9% 0,2%
Saint Dizier 18891 4.2% 0,6%
Cognac 18394 13,9% 1,1%
Nancy Ochey 16155 17,2% 7,5%
Villacoublay 13961 81,8% 37,9%
CreillEACA Roissy 10583 93,4% 81,4%
Mont de Marsan 10217 17,0% 3,1%
Tours 8188 21,0% 19,7%
Orange 7844 39,6% 31,2%
Istres 7311 28,5% 3,5%
Luxeuil 6985 11,6% 5,7%
Solenzara 4508 15,9% 0,8%
Orléans 3525 58,4% 1,7%
Djibouti 3330 0,0% 0,0%
Salon de Provence 2329 36,2% 1,2%
Evreux 2228 66,2% 1,8%
Chateaudun 245 / /
Total AIR 175365
VAR 2015/2016 -8,9%
Le Luc en P. 2146 97,1% 1,0%
‘Mg Dax 2846 0,0% 0,0%
Etain 899 27,3% 0,0%
Phalsbourg 1528 35,9% 0,1%
Pau 0 / /
Total ALAT 7419
VAR 2015/2016 -18,6%
Lann-Bihoué 9551 68,8% 27,0%
| Hyeres 12697 87,2% 74,9%
Landivisiau 9950 15,7% 1,2%
Lanvéoc 2004 19,7% 2,6%
PA CDG 1672 0 0
Cuers 0
Batiments PH 0
Total MARINE 35874
VAR 2015/2016 -14,0%
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Activité controle d'aérodrome au niveau Défense (mouvements 2016)

Nombre de mouvements

Trafic plate-forme -
Jour Nuit Total
CAG VFR 37066 743 37809
Aéronefs civils CAG IFR 16586 2010 18596
CAM 1474 55 1529
CAG VFR 44056 6325 50381
Aéronefs défense CAG IFR 36942 10931 47873
CAM 318832 57542 376374
Total 454956 77606 532562
] ] Nombre de mouvements
Trafic en transit -
Jour Nuit Total
CAG VFR 87187 962 88149
Aéronefs civils CAG IFR 20407 2101 22508
CAM 195 5 200
CAG VFR 4152 93 4245
Aéronefs défense CAG IFR 2305 59 2364
CAM 29164 2022 31186
Total 143410 5242 148652
] i ] Nombre de mouvements
Trafic en procédures aux instruments -
Jour Nuit Total
Montée 15118 1000 16118
. Descente 14811 881 15692
Aéronefs civils | CAG IFR [— —
Finale guidée 203 28 231
Finale surveillée 2547 510 3057
Montée 436 11 447
Descente 379 35 414
Aéronefs défense| CAM : —
Finale guidée 34 4 38
Finale surveillée 106 7 113
Montée 12563 949 13512
o Descente 12370 1411 13781
Aéronefs civils | CAGIFR [— —
Finale guidée 2099 315 2414
Finale surveillée 5480 979 6459
Montée 45013 5655 50668
Descente 56199 7902 64101
Aéronefs défense| CAM : :
Finale guidée 12021 4925 16946
Finale surveillée 12924 1743 14667
Total 192303 26355 218658
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Activité contrdle d'aérodrome de 'Armée de l'air (mouvements 2016)

By, ——
7 N

ARMEE DE L'AIR

Nombre de mouvements

Trafic plate-forme

Jour Nuit Total
CAG VFR 14723 239 14962
Aéronefs civils CAG IFR 5119 219 5338
CAM 0 0 0
CAG VFR 24074 2682 26756
Aéronefs défense CAG IFR 31380 10022 41402
CAM 207558 32812 240370
Total 282854 45974 328828

Nombre de mouvements

Trafic en transit -

Jour Nuit Total
CAG VFR 62244 410 62654
Aéronefs civils CAG IFR 15633 1658 17291

CAM 0 0 0

CAG VFR 3162 59 3221

Aéronefs défense CAG IFR 1904 38 1942
CAM 20823 1306 22129
Total 103766 3471 107237

Nombre de mouvements

Trafic en procédures aux instruments -
Jour Nuit Total
Montée 9810 220 10030
Descente 10030 235 10265
CAG IFR |— —
Finale guidée 109 12 121
o Finale surveillée 899 85 984
Aéronefs civils
Montée 12 0 12
Descente 0 0 0
CAM : :
Finale guidée 0 0 0
Finale surveillée 0 0 0
Montée 9846 671 10517
Descente 10380 1026 11406
CAG IFR |— —
Finale guidée 1154 131 1285
Finale surveillée 3663 516 4179
Aéronefs défense
Montée 40003 4261 44264
Descente 51303 6499 57802
CAM = —
Finale guidée 9523 2196 11719
Finale surveillée 11585 1196 12781
Total 158317 17048 175365
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Activité controle d'aérodrome de 'Armée de terre (mouvements 2016)

7]

—J
|IARMEE ODE TERRE]|

Nombre de mouvements

Trafic plate-forme o R Total
CAG VFR 5662 60 5722
Aéronefs civils CAG IFR 0 0 0
CAM 0 0 0
CAG VFR 866 1 867
Aéronefs défense CAG IFR 452 99 551
CAM 77882 15734 93616
Total 84862 15894 100756

Nombre de mouvements

Trafic en transit

Jour Nuit Total
CAG VFR 12841 482 13323
Aéronefs civils CAG IFR 46 1 47
CAM 129 1 130
CAG VFR 472 21 493
Aéronefs défense CAG IFR 51 1 52
CAM 7069 666 7735
Total 20608 1172 21780

Nombre de mouvements

Trafic en procédures aux instruments )
Jour Nuit Total
Montée 11 0 11
3 . Descente 1 0 1
Aéronefs civils CAG IFR
Finale guidée 1 0 1
Finale surveillée 10 0 10
Montée 0 0 0
3 ; Descente 0 0 0
Aéronefs défense CAM - —
Finale guidée 0 0 0
Finale surveillée 0 0 0
Montée 668 24 692
3 . Descente 207 90 297
Aéronefs civils CAG IFR
Finale guidée 334 98 432
Finale surveillée 1129 305 1434
Montée 1001 191 1192
3 ; Descente 862 186 1048
Aéronefs défense CAM - —
Finale guidée 823 186 1009
Finale surveillée 876 416 1292
Total 5923 1496 7419
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Activité controle d'aérodrome de la Marine nationale (mouvements 2016)

s |

MARINE
NATIONALE

. Nombre de mouvements
Trafic plate-forme

Jour Nuit Total
CAG VFR 16 681 444 17125
Aéronefs civils CAG IFR 11 467 1791 13258
CAM 1474 55 1529
CAG VFR 19 116 3642 22758
Aéronefs défense CAG IFR 5110 810 5920
CAM 33 392 8 996 42388
Total 87240 15738 102978

Nombre de mouvements

Trafic en transit

Jour Nuit Total
CAG VFR 12102 70 12172
Aéronefs civils CAG IFR 4728 442 5170
CAM 66 4 70
CAG VFR 518 13 531
Aéronefs défense CAG IFR 350 20 370
CAM 1272 50 1322
Total 19036 599 19635
. , . Nombre de mouvements
Trafic en procédures aux instruments -
Jour Nuit Total
Montée 5297 780 6077
o Descente 4780 646 5426
Aéronefs civils CAG IFR
Finale guidée 93 16 109
Finale surveillée 1638 425 2063
Montée 424 11 435
Descente 379 35 414
Aéronefs défense CAM
Finale guidée 34 4 38
Finale surveillée 106 7 113
Montée 2 049 254 2303
o Descente 1783 295 2078
Aéronefs civils | CAG IFR [— -
Finale guidée 611 86 697
Finale surveillée 688 158 846
Montée 4 009 1203 5212
3 i Descente 4034 1217 5251
Aéronefs défense CAM
Finale guidée 1675 2543 4218
Finale surveillée 463 131 594
Total 28063 7811 35874
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ORGANIGRAMME DE LA DIRCAM 02.520
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CATALOGUE DES PRODUITS DE LA DIA 04.520

Documents élaborés par la DIA

Caractéristiques

Fonction

MIAM

Format numérique uniquement

Le Manuel d’Information Aéronautique
Militaire (MIAM) comporte 1 volume unique
contenant les parties GEN (Généralités)
ENR (en-route), AD (Aérodromes),
CARTE de radionavigation haute altitude
en CAM, CARTE RESEAU TRES BASSE
ALTITUDE (RTBA,), CARTE DE
CROISIERE.)

Le MIAM porte a la connaissance des
usagers militaires les informations aéro-
nautiques spécifiques a la Défense.
Consultation : site internet DIA, DVD.
Mise & jour : cycle AIRAC.

(version anglaise en cours d’élaboration)

MIAC 1

MIAC

0E PROCEOURES

POUAL

SUR LES AERODROMES DE L'AVIATION CIVILE |

- Progédures canventionnelies | AVIONS st HELICGPTERES

MIAC 1

Manuel de cartes de procédures aux
instruments au profit des aéronefs d’état
« Aérodromes Aviation civile »

(2 volumes — Ab).

Compilation des cartes d’approche aux
instruments (IAC) et cartes d'arrivée
départ (ARR DEP) publiés au IAC.

Réduit au format A5 pour une
utilisation en vol.

MIAC
-2.
MANUEL DE CARTES

DE PROCEDURES AUX IN
POUR LES AERONEF:

SUR LES AERODROMES DE LA DEFENSE

MIAC 2

Manuel de cartes aux procédures aux

instruments pour les aéronefs d’état sur les
aérodromes Défense :
procédures conventionnelles Avions et
Hélicopteres ;
procédures non conventionnelles : Hélicop-
teres.

Contient les volets de procédure édités
par la DIRCAM/ DIA.

Manuel congu pour étre
utilisé en vol.

MIAC 4

FORCES ARMEES FRANCAISES

AERODROME “DEFENSE"
Edition N°01/2014

MIAC 4 (Version Francaise)
Recueil de procédures aux instruments et
de circuits a vue pour aéronefs militaires -
avions de combat et d’entrainement - sur

les aérodromes Défense.

MIAC 4 (Version Anglaise)
Compilation of instrument procedures and
visual pattern for military aircraft.
Combat and training Aircraft

Version frangaise disponible unique-
ment en version numérique.

Version anglaise disponible en éditions
papier et numérique.

Manuel congu pour étre utilisé en
cabine étroite.
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Documents élaborés par la DIA Caractéristiques Fonction
A VUE
A VUE A VUE

RECUEIL DE CARTES

DE
PROCEDURES A VUE

AVIONS HELICOPTERES

Recueil de cartes de procédures a vue
(Avions et Hélicoptéres)

Ce manuel comporte les cartes des
aérodromes Défense ainsi que les
cartes VAC des aérodromes civils utiles
aux usagers Défense

En route France

s s e

Manuel
EN ROUTE FRANCE

DA i A

EDITION 01/14
& oun 0Es sura RO
PABLIEES A8 CYELE RUNAL 83714

i e AR DA B i B T 4

En route France
2 éditions papier (avril et novembre)

Mise a jour mensuelle sur le site et le
DVD DIRCAM

Compilation des informations conte-
nues dans I'AIP France et dans le MI-
LAIP.

Manuel congu pour étre
utilisé en vol.

En route Afrique et Moyen-
Orient

ORCES ARMEES FRANCAISES

EN ROUTE AFRIQUE

EDITEON 2013

En route Afrique
1 édition papier (aodt)

Mise a jour mensuelle sur le site et le

Compilation des informations conte-
nues dans les AIP étrangers concernés
par ce manuel.

DVD DIRCAM Manuel congu pour étre
utilisé en vol.
DVD DIRCAM/DIA
s Toute la documentation publiée par la
DVD DIRCAM est disponible sur DVD.

Edition
01/2017

DSAE/DIRCAM/DIA,
Mise a jour mensuelle (a chaque date
AIRAC)

Certaines cartes aéronautiques non
diffusées sur le site Internet sont
disponibles sur ce DVD.
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Documents élaborés par la DIA

Caractéristiques

Fonction

Carte Obstacles

Carte Obstacles disponible
sur les sites DIRCAM

Editeur DSAE/DIRCAM/DIA

Edition mensuelle sur le site DIRCAM et
DVD.

Fichiers numériques obstacles sur site In-
tradef

Ce produit présente les évolutions
des obstacles. La référence est
ENR 5.4 de I'AIP France

Carte de vol a vue et radionavigatiof
1/1.000.000 Défense

Carte de vol a vue et radionavigation
1/1.000.000 Défense.

Editeur et fond topographique : SIA

Edition semestrielle (3°™ et 11°™ cycles
AIRAC, mars et octobre)

Vols de navigation a vue et de
radionavigation en espace inférieur.
Les renseignements qui y figurent
sont compris entre 3 000ft AMSL
ou 1600ft ASFC et le FL 195 .

La DIA est responsable de la mise a
jour de la surcharge aéronautique
militaire.

Carte aéronautique
Au 1/ 500.000 DIRCAM

Carte aéronautique 1/ 500.000
LFC-FRANCE
5 feuillets

Editeur et fond topographique : Institut
Géographigue National

Surcharge aéronautique : DIA. Renseigne-
ments aéronautiques limités au plus élevé
des 2 niveaux : 5000ft AMSL ou 2000ft
ASFC.

Une seule diffusion annuelle (printemps) par
I'établissement géographique interarmées
(EG)).

Carte utilisée pour les vols de
navigation a vue a basse et trés
basse altitude des usagers de la

défense.
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Documents élaborés par la DIA

Caractéristiques

Fonction

Carte de radionavigation haute alti-
tude en CAM

Carte de radionavigation haute altitude
en CAM
1/2.000.000
éditeur DIRCAM DIA

6 éditions annuelles
(7 éditions en 2013)

Vols de radionavigation en espace
Supérieur, effectués en Circulation
Aérienne Militaire.
(itinéraires, moyens radio, limites
CCT, fréquences, restrictions
d’espace, axes de ravitaillement).
Au verso de la carte sont représen-
tés, en espace supérieur, les routes
CAG, les zones P,D,R, les TSA et
CBA, et les EPT AWACS en CAG.

Cartes spécifiques aux exercices
Défense.
La carte exercice recto verso est diffusée a la
demande.
Elle définit les regles de circulation
aérienne a haute, moyenne et
basse altitude.

Des cartes spécifiques
sont élaborées
a la demande pour les
exercices militaires majeurs de

grande complexité.

carte TSA 43
Carte aéronautique 1/ 500.000
éditeur et fond topographique : Institut
Géographique National
Une seule édition annuelle (mars) diffusée
via 'escadron géographique interarmées.

Carte spécifique utilisée pour le
combat aérien.
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QUESTIONNAIRE DE SATISFACTION
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ENQUETE DE SATISFACTION

QUESTIONNAIRE DE SATISFACTION

Destiné a recueillir un avis sur la pertinence destatistiques présentées et sur la qualité des aris
A renseigner et & renvoyer aprés lecture du Bilan &M, par I'un des moyens suivants :

En ligne sur Intradef au lien suivanthttp://portail-bal07.intradef.gouv.fr/sondagdém.php/925496/lang-fr
NEMO a : dsae-dircam@intradef.gouv.fr

Mail &: dsae-dircam.cmi.fct@intradef.gouv.fr
Courrier a Base Aérienne 107 - SAE /DIRCAM-SDEA - Route dey&8129 Villacoublay Air

Nom de I'organisme auteur de la réponse :

Date: L

PRESENTATION DES STATISTIQUES

Niveau de satisfaction

Types de statistiques Commentaire (*)
12| 3| 4| 5

Activité aérienne

Activité contrble

Activité espace aérien

Activité SAR

ACTIONS DE LA DSAE/DIRCAM et ANNEXES

Niveau de satisfaction

Domaines Commentaire (*)
1|2] 3| 4| 5

Affaires Internationales

Espace aérien

Réglementation

Surveillance et audits

Information aéronautique

AUTRES REMARQUES OU SUGGESTIONS

Légende des niveaux de satisfactianc 1 = Pas satisfait; « 5 = Tres satisfait »

(*) Commentaire A fournir systématiquement si niveau de satisfactidérieur ou égal a 2
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GLOSSAIRE

ACAS
ACC
ACCS
AD
ADS-B
ADQ
AE
AED
AESA
AIP

AIRAC
AIS
AFIS
AFG
ALAVIA
ALAT
ALERFA
AMC
ANA
ANS
ANS/D
ANSP
APP
ARS
ASB
ASM
ASM SG
ATCO
ATFCM
ATIS
ATM
ATM/ANS
ATS
ATSEP
ATZ
RMZ
AUP
BACE
BCD
BCM
BMR
BTIV
CAG
CAM
CAOC
CARS
CBA
CCRAGALS
CCs
CDAOA
CCM
CCMAR

Airborne collision avoidance system

Air control center

Air command and control system
Aérodrome

Automatic dependent surveillance broadcast
Air data quality

Autorité d’emploi

Agence européenne de défense

Agence européenne de sécurité aérienne
Aeronautical information publication

Aeronautical information regulation and control
Aeronautical information services

Aerodrom flight information services

ANSP FABEC Group

Amiral commandant I'aéronautique navale
Aviation légére de I'armée de terre

Phase d’alerte

Airspace management cell

Aéroports navigation aérienne

Autorité nationale de surveillance

Autorité nationale de surveillance défense

Air navigation services provider

Approche

Air navigation services

ANSP Strategic Board

Airspace management

Airspace management subgroup

Air traffic controller

Air traffic flow and capacity management
Automatical terminal information system

Air traffic management

Air traffic management/Air navigation servi ces
Air traffic services

Air traffic safety electronics personnel

Air traffic zone

Radio mandatory zone

Airspace use plan

Brigade aérienne du contrdle de I'espace
Bureau de la commission défense

Bureau de la commission mixte

Bureau maitrise des risques

Bureau de transmission et d'information des vols
Circulation aérienne générale

Circulation aérienne militaire

Combined air operations center

Combined air operations center + Air navigatim services
Cross border area

Comité consultatif régional de I'aviation généretele 'aviation légére et sportive
Centre de coordination et de sauvetage
Commandement de la défense aérienne et des opératoennes
Centre de contrdle militaire

Centre de coordination et de contréle de la Marine
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CcDC
CDCM
CDPGE
CDR
CDSA
CE
CEAM
CEV
CEAM
CEV
CFA
CFAS
CHEA
CLA
CFMU
CIA
CICAE
CICDA
CMAC
CMC
CMCC
CMIA
CMSA
CMUE
CNOA
CNS
CODIR
COMALAT
CONOPS
CRG
CRNA
DAFIF
DAJ
DCS
DCSID
DGA
DGA/
DGAC
DGRIS
DIA
DIANE
DirCAM
DIRCAM
DIRISI
DIRNAV
DME
DOEA
DPSA
DRH - AA
DSAE
DSAC
DSNA
DSS
DTA
DUEA
EAD

Centre de détection et de contrdle

Centre de détection et de contrdle mobile

Centre de programmation et de gestion de I'espacera
Conditional route

Commission défense de la sécurité de la gestidrafia aérien
Commission européenne

Centre d’expériences aériennes militaires

Centre d’essais en vol

Centre d’expériences aériennes militaires

Centre d’essais en vol

Commandement des forces aériennes
Commandement des forces aériennes stratégiques
Condition d’homologation et d’exploitation des agnomes
Contrdle local d’'aérodrome (pour I'ALAT et la Maéh
Central flow management unit

Circulaire d'information aéronautique

Commission interministérielle de circulation aérien
Centre d'instruction du controle et de la déferfsgeane
Civil military ATM coordination

Centre militaire de contréle

Centre militaire de coordination et de contréle
Circulaire militaire d’information aéronautique
Commission mixte de la sécurité de la gestion dfictaérien
Comité militaire de I'Union européenne

Centre national des opérations aériennes
Communication navigation et surveillance

Comité directeur

Commandement de l'aviation légere de I'armée de ter
Concept d'opération

Comité régional de gestion de I'espace aérien

Centre en route de la navigation aérienne

Digital aeronautical flight information file

Direction des affaires juridiques

Direction du contr6le et de la sécurité : autonédionale de surveillance
Direction centrale du service d'infrastructure déiéfense
Délégation générale pour 'armement

Délégation générale pour 'armement/Essai e Vo
Direction générale de l'aviation civile

Direction générale des relations internationalededt stratégie
Division information aéronautique

Diffusion de l'information aéroNautique aux Escatso
Directeur de la circulation aérienne militai re

Direction de la circulation aérienne militaire

Direction interarmées des réseaux d'infrastructtirdes systémes d’'information de la défense
Direction de la navigabilité

Distance measuring equipment

Division organisation de I'espace aérien

Dispositif particulier de s(reté aérienne

Direction des ressources humaines de I'armée e I'a
Direction de la sécurité aéronautique d’Etat

Direction de la sécurité de I'aviation civile

Direction des services de la navigation aériee

Division sécurité des systemes

Direction du transport aérien

Division utilisation de I'espace aérien

European aeronautical data
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EASA
EC
ECAC
EMUE
ENAC
ENR
EPT
ESARR
ESCA

EUROCONTROL

FAB
FAB EC
FL

FMS
FRA
FUA
GAIA
GNSS
GPCSC
GPS
GRND
GT
GTA
HA

IAC
IANS
ICB

IFF

IFR
IFPS
ILS

INS
IOP

IR ATCO
IRMA
ISO
JFACC
KPI
LTA
MA
MAA
MAB
MALGH
METAR
MIAC
MIAM
MILNOTAM
MME
MOFI
MRR
MRTT
NDB
NOTAM
NOPIA
NRF
OACI
OASIS
OAT

oJ

European agency for safety aviation

European commission

European civil aviation conference

Etat-major de I'Union européenne

Ecole nationale de l'aviation civile

En route France

Emplacement particulier de travail (AWACS)
Eurocontrol safety aviation regulatory requirements
Escadron des services de la circulation aérienne

Organisatioreuropéenne pour la sécurité de la navigation agien

Functional airspace block

Functional airspace block Europe central
Flight level

Flight management system

Free route airspace

Flexible use of airspace

Groupement Aérien des Installations Aéronautiques
Global navigation satellite system

Groupe permanent de coordination des systemesmniieo
Global positionning system

Ground

Groupe de travail

Gestion du trafic aérien

Haute altitude

Instrument approach chart

Institute of air navigation services

Industrial consultation body

Identification friend or foe

Instrument flight rules

Initial Flight plan processing system
Instrument landing system

Inertial navigation system

Interoperability

Implementation Rules for ATCO

Indicateur radar de mouvement d’aéronef
International standardization organisation
Joint force air component command

Key performance indicators

Lower traffic area

Moyenne altitude

Military aviation authority

Military ATM board

Mission aviation légére, générale et hélicoptére
Meteorological aerodrom report

Military instrument approach charts

Manuel d’information aéronautique militaire
Military notice to airmen

Military mission effectiveness

Messagerie officielle de I'Intradef

Mesure de réduction des risques

Multi role tanker transport

Non directional beacon

Notice to air men

Nouvel outil pour la production de 'informationra@autique
NATO response force

Organisation de I'aviation civile internationale
Online aircraft safety information system
Operational air traffic

Official journal

97



OLDI
OPEX
ORCAM
OTAN
OVIA
PA
PANS OPS
PAC
PAPI
PBN
PCAM
PCU
PCP
PFU
PMG
PNA
P-RNAV
PRISMIL
PSCA
PSAE
PSCNS
PSIA
PSNA
PSNA/D
RBO
RCAM
RIAM
RNAV
RNP/RNAV
RP
RPAS
RSTCA
RTBA
RTE
RVSM
SAR
SCIA
SES
SESAR
SDEA
SDR
SDRCAM
SDSA
SGAE
SGPD

SIA

SID
SIMMAD

SJu
SGPD
SNA
SNIA
SMs
SPH
SSR
STANAG
STAC
STAR

On line data interchange

Opération extérieure

Originated region code assignment

Organisation du traité de I'Atlantique Nord

Organisme a vocation interarmées

Porte-avions

Procedures for air navigation services - ops

Plan d’actions correctives

Precision approach path indicator

Performance based navigation

Procédures pour les organismes rendant les seidéckesCAM
Programmes de compétences d’unité

Pilot Common Project

Plan de formation en unité

Performance Management Group

Personnel navigation aérienne

Precision — area of navigation

Pan European repository of information supportiniitamy KPIs
Prestataire de services de la circulation aérienne
Programme de sécurité aéronautique

Prestataire de services de communication, navigasiarveillance
Prestataire de services d’'information aéronautique
Prestataire de services de navigation aérienne

Prestataire de services de navigation aériea de la defense
Risk based oversight

Réglementation de la circulation aérienne militaire
Réalisation de l'interconnexion ARTEMIS — MTBA

Area of navigation

Required navigation performance / area of navigatio
Reference period

Remotely piloted aircraft system (DRONE)

Redevance pour services terminaux de la circulaérenne
Réseau trés basse altitude défense

Réseau de Transport Electrique

Reduce vertical separation minimum

Search and rescue

Section centrale de I'information aéronautique

Single european sky

Single european sky ATM research

Sous-direction espace aérien de la DIRCAM
Sous-direction réglementation de la DIRCAM
Sous-direction Régionale de la circulation aériemiléaire (Nord et Sud)
Sous-direction surveillance et audit de la DIRCAM
Secrétariat général des affaires européennes

Section gestion production diffusion

Service de l'information aéronautique

Standard instrument departure

Structure intégrée du maintien en condition opéretelle du matériel aéronautique du ministére
de la Défense

SESAR Joint Undertaking

Section gestion production diffusion
Service de la Navigation Aérienne

Service national d’ingénierie aéroportuaire
Systeme de management de la sécurité
Section procédures homologations
Secondary surveillance radar

Standard agreement

Service technique de l'aviation civile
Standard instrument arrival
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SUP AIP
TAF
TCAS
TMA
TRA
TRF
TSA
uupP
VAC
VOR
ZIT
ZDT
ZRT

Supplément a I'AIP

Terminal aerodrom forecast
Traffic collision avoidance system
Terminal area

Temporary restricted area
Transfert

Temporary segregated area
Update use plan

Visual approach and landing chart
Very high omnidirectional range
Zone interdite temporaire

Zone dangereuse temporaire
Zone réglementée temporaire
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REFERENTIEL REGLEMENTAIRE

Les reglements et instructions DIRCAM sont accesdibs sur les sites Internet et Intradef de la DIRCM/
DIA.

De méme, les codes, réglements, instructions ettilies, dont la liste, sans étre exhaustive,@shfe ci-dessous,
présente le corpus documentaire qui doit étre @p@lou auquel la défense est amenée a se réfét@mment dans
la mise en ceuvre du Ciel unique europé@as textes sont accessible sur LEGIFRANCE.

Les réglements européens émanent de la Commissiamr@péenne (CE) ou de 'AESA

* Reglement (CE) n°549/2004lu parlement européen et du conseil du 10 mars @084 le cadre pour la réali-
sation du ciel unique européen (« réglement cadBéslaration des Etats membres sur les questiditairas
liées au ciel unique europédmodifié par Reg 1070/2009)

* Réglement (CE) n°550/2004lu parlement européen et du conseil, du 10 marg, 26€latif a la fourniture de
services de navigation aérienne dans le ciel uréguepéen ("reglement sur la fourniture de sert)cémodifié
par Reg 1070/2009) ;

* Réglement (CE) n°551/2004lu parlement européen et du conseil, du 10 marg, 268atif a I'organisation et a
l'utilisation de I'espace aérien dans le ciel uaigquropéen ("reglement sur I'espace aériémpdifié par Reg
1070/2009) ;

* Réglement (CE) n°552/2004nodifié du 10 mars 2004, concernant l'interopéitébilu réseau européen de ges-
tion du trafic aérien ("reglement sur l'interopélitd). (modifié¢ par Reg 1070/2009) ;

* Réglement (CE) n°2150/2008e la commission du 23 décembre 2005 établissantedges communes pour la
gestion souple de I'espace aérien

* Reglement (CE) n° 1032/2006e la commission du 6 juillet 2006 établissanebegences applicables aux sys-
temes automatiques d’échange de données de vdinawe notification, de coordination et de tranisée vols
entre unités de contréle de la circulation aérie(medifié par Reg 30/2009)

* Réglement (CE) n° 1033/200@le la commission du 4 juillet 2006 définissantrégles en matiére de procé-
dures applicables aux plans de vol durant la ppesalable au vol dans le ciel unique européemdifié par
Reg 929/2010, 923/2012, 428/2013 et 2016/2120) ;

* Réglement (CE) n° 219/200du conseil du 27 février 2007 relatif a la consiita d'une entreprise commune
pour la réalisation du systéme européen de nouggieration pour la gestion du trafic aérien (SEFAR
(modifié par Reg 1361/2008 et 721/2014) ;

* Reglement (CE) n°633/200de la commission du 7 juin 2007 établissant legenges relatives a I'application
d’un protocole de transfert de messages de vaséiilux fins de la notification, de la coordinatetndu trans-
fert des vols entre les unités de controle dertaulation aérienngmodifié par Reg 283/2011) ;

* Réglement (CE) n° 216/200&lu parlement européen et du conseil du 20 févAeBanodifié concernant des
regles communes dans le domaine de I'aviationecafilinstituant une agence européenne de la s2eaérienne
et abrogeant la directive 91/670/CEE du Conseilrelglement (CE) n°1592/2002 et la directive 2004/36
CE. (modifié par Reg 1108/2009) ;

* Réglement (CE) n°482/200&8le la commission du 30 mai 2008 modifié établissansysteme d’assurance de
la sécurité des logiciels & mettre en ceuvre paprestataires de services de navigation aérignmedifié par
Reg 1035/2011) ;

* Réglement (CE) n°1070/2009u parlement européen et du conseil du 21 octd8 thodifiant les réglements
(CE) n° 549/2004, (CE) n° 550/2004, (CE) n° /2804, (CE) n° 552/2004 afin d’accroitre les pearfances
et la viabilité du systéme aéronautique européen

* Réglement (CE) n°29/2009e la commission du 16 janvier 2009 définissanteldgences relatives aux ser-
vices de liaison de données pour le ciel uniquepgen;

* Réglement (UE) n°1034/201de la commission, du 17 octobre 2011, sur la sugiervde la sécurité dans la
gestion du trafic aérien et les services de nagigatérienne
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Réglement (UE) n°1035/201tle la commission, du 17 octobre 2011, établidegnéxigences communes pour
la fourniture des services de la navagatiérienne et modifiant les reglements n°482/2908 691/2010.
(modifié par Reg 923/2012 et 448/2014)

Reglement (CE) n°677/201He la commission du 7 juillet 2011 établissantnheslalités d’exécution des fonc-
tions de réseau de la gestion du trafic aérieoadifié par Reg 390/2013 et 970/2014) ;

Reglement (CE) n°923/2012le la commission du 26 septembre 2012 établiseantples de I'air communes
et des dispositions opérationnelles relatives auxices et procédures de navigation aérienne effiaaidle
reglement d’exécution (UE) n°1035/2011, ainsi glseréglements (CE) n°1265/2007, (CE) n°1794/200,)(
n°730/2006 et (UE) n°255/2010uodifié par Reg 2015/340 et 2016/1185) ;

Réglement (CE) n°1079/2018e la commission du 16 novembre 2012 établissanspécifications relatives a
I'espacement des canaux de communication vocalelpatiel unique européefmodifié par Reg 657/2013 et
2016/2345) ;

Reglement (UE) n° 390/2018le la commission du 3 mai 2013 établissant un syste performance pour les
services de navigation aérienne et les fonctions de réseau ;

Reglement (UE) n° 409/2018le la commission du 3 mai 2013 concernant la difinde projets communs et
I'établissement d’'un mécanisme de gouvernance eta®ires incitatives destinés a soutenir la miseeewe
du plan directeur européen de gestion du trafic aérien ;

Réglement n°376/2014lu parlement européen et du Conseil du 3 avril 2@iternant les comptes rendus,
'analyse et le suivi d’évenements dans I'aviatibrile ;

Réglement (UE) n° 716/2014le la commission du 27 juin 2014 sur la mise enetiu projet pilote commun
de soutien a la mise en ceuvre du plan directeur européen de gestion du trafic aérien ;

Réglement (CE) n° 340/201%le la commission du 20 février 2015 déterminantbkdgences techniques et les
procédures administratives applicables aux licerteertificats de contrdleurs de la circulationexéne, modi-
fiant le reglement 923/2012 et abrogeant le régher8@5/2011;

Réglement (UE) n°1018/201%le la commission du 29 juin 2015 établissant uste kclassant les événements
dans l'aviation civile devant étre obligatoiremeatifiés conformément au réglement (UE) n°376/2804ar-
lement européen et du conseil ;

Reglement (CE) n°2016/137de la commission du 4 aolt 2016 établissant degeses communes relatives
aux prestataires de services et a la supervisioa ldagestion du trafic aérien et les servicesalggation aé-
rienne ainsi que les autres fonctions de réseda destion du trafic aérien, abrogeant le reglenf€ft) n°
482/2008 et les reglements d’exécution (UE) n°12@41 et (UE) n°1035/2011 et modifiant le reglem@HE)
n°677/2011Applicable uniguement au ler janvier 2019.

Reéeglement (CE) n°2017/378le la commission du ler mars 2017 établissantxdgereces communes relatives
aux prestataires de services de gestion du tréfieraet de services de navigation aérienne airesiogs autres
fonctions de réseau de la gestion du trafic aém¢na leur supervision, abrogeant le réglement (G)
482/2008, les reglements d'exécution (UE) n°10342QUE) n°1035/2011 et (UE) 2016/1377 et modifilent
reglement (UE) no 677/201Majeure partie applicable uniguement au 2 janvie020.
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Les reglements nationaux émanent de la direction gérale de 'aviation civile (DGAC) :

* Code des transportspnotamment articles L 6312-1, L 6312-2, L 6331-1 é831-2;

* Code de l'aviation civile(CAC), notamment articles D 131-1 a D-131:10

* Arrété du 23 février 2016 relatif aux fonctions de surveillance exercéededirecteur de la sécurité aéronau-
tique d’Etat pour le compte de la DSAC

* Arrété du 4 juillet 2006, relatif aux fonctions de surveillance exercéeddirecteur de la circulation aérienne
militaire (en cours de modification pour 2016)

* Arrété du 26 mars 2004relatif a la notification et a I'analyse des éveeais liés a la sécurité dans le domaine
dela gestion du trafic aérien, dit « ATM »

* Arrété du 20 octobre 2004relatif aux enregistrements des données relatiVa@gastion du trafic aérien, a leur
conservation et a leur restitution.

o Arrété du 22 octobre 2007modifié relatif aux conditions de délivrance etrdaintien en état de validité des
licences, qualifications et mentions de contmblie la circulation aérienne

* Arrété du 16 septembre 201@iésignant les prestataires de services de laaii@mu aérienne au bénéfice de la
circulation aérienne générale relevant du minidéréa défense

* Arrété du 27 mars 2014portant réeglement pour I'assistance météorologajleenavigation aérienne

* Arrété du 16 mai 2008modifié relatif aux conditions médicales partictdi® exigées pour I'exercice de fonc-
tions de contrdle dans le cadre de la licence camanmaire de contrbéleur de la circulation aérienne

* Arrété du 21 janvier 2008 modifié relatif au comité consultatif du contréle & sécurité de la circulation aé-
rienne;

* Arrété du 23 mars 2015elatif a I'information aéronautique

* Arrété du 23 mars 2015ortant organisation de l'information aéronautique.
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