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I.1. GENERALITES

Leréseautrésbassel t i t ude d®f ense (RTBA) est constitu® d:¢
| 6i nt ®ri eur desquelles sont d®f inis des itin®ra
basse altitude et trés grande vitesse utilisant des systémes agat®mavigation.

Ces itinéraires sont utilisables en toutes conditions météorologiques, sauf pour les aéronefs non équipés
des systémes de navigation adéquats qui ne peuvent les utiliser qu'en conditions de vol a vue.

Les itinéraires sont définis au tithé

Les zones constituant | e r®seau peuvent ®gal emen
besoins particuliers.

A |1 d6int®rieur de ces zones, | e type de vol des a
Trois types de missions istent:

- mission «Classique» : mission permettant de suivre un itinéraire dans le réseau RTBA selon une
fenétre de timing de +4 minute;

- mission «Flexible» : mission permettant de suivre un itinéraire dans le réseau RTBA avec une
flexibilité horaireper met t ant des maniuvres sans sortir
OPPOSANTS (RED AIR/Plastron) peuvent intervenir dans ces missions.

- mission «Tactique»: mission permettant de suivre un itinéraire ou de réserver des zones
(créneaux xxhxx zaxxhxxz) ai nsi que doeffectuer des sorti
Un ou des OPPOSANTS peuvent intervenir dans ces missions. Ce type de mission nécessite une
cabine dédiée.

Cabine Briefin O Resensiior Réservation
OPPOSANTS| CDC 1eNg 1 temporaire par
gty obligatoire x A par zones
dédiee du réseau | itinéraire
Classique NON NON NON NON oul NON
Ooul SI(/?RS zonel  \oN* oul NON oul NON
Flexible
TYPE DE NON NON* oul NON oul NON
MISSION
Ooul ?ch zone oul oul oul oul Ooul
Tactique
Oulsanszone  ouy oul oul oul oul

*NOTA : La mission flexible sera sous surveillance de la cabine seiftices, mais ne sera pas
considérée comme une cabine dédiée.

16
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I.2. CARACTERISTIQUES DES ESPACES
1.2.1. Statut des zones

Les espaces constituant le RTBA sont des zones réglementéésiant ®r i eur desquel |
®voluent © grande vitesse et nbdbassurent pas | a p
est obligatoire pendant | es p®riodes dbdactivit®.

NB : Certaines zones dangereuses interférent avec le RTBA. Il ieppartl'équipage de consulter
l'information aéronautique relative a l'activité de ces zones, et le cas échéant, de les éviter.

I.2.2.  Groupage des zones
Les différentes zones composant le réseau sont regroupées en ciagssubles régionaux :

Nord-Ouest, Nod-Est, Centre, Su@uest et SudE s t . Léactivation de ces zo
NOTAM.

La r®partitiornrfANeEXEI. pr ®ci s®e dans | 6

1.2.3. Limites latérales et verticales

Les |Iimtes des espaces consi d®r ®s sont d®finis
partie ENR 5.
La carte de | 6ensemble des zones figure dans | e

| 6 adr e s s lttpsyd/portaddaraam.i@tradef.gouv.fr/index.php/fr/documentatidicartesdircam

.24, Horaires doboactivation
En heures locales, les horaires d'activité demeurent identmuted'année.

Cependant, concernant | a gestion de ces zones et
fait référence.

Tous les tableaux figurant &NNEXE 2 de ce chapitre indiquent les horairégs@ct i vati on en
UTC.

I.2.5.  Zones latérales de protection

Au regard des n®cessit®s dbéentra  nement, des | i
zones | at®rales de protection destin®esdenne ®vite
militaire peuvent étre appliquées.

Si la largeur du trongon est inférieure ou égale a 7,2 NM, une zone tampon de 1 NM est appliquée de
part et do6 aBaurrtattrdngon tdontdanlargeur est supérieure a 7,2 NM et inférieure a

17
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9,2NM, une zone tampon est appliquée de telle sorte que la largeur totale du trongon et de sa zone
tampon soit égale a 9,2NM. Si la largeur du trongon est supérieure ou égale a 9,2NM, aucune zone
tamponn 6 est appliqu®e.

I.3. INFORMATION DES USAGERS

L6i nfioornrmadtes usagers sur | dactivit® des zones es
- messagerie et NOTAM
- site internet du SIA/BNI (SOFIA Briefing) et de la DIA.

Les modalités sont définies &tre V.

18
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TITRE I
GESTION DU RTBA
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II.1. GESTIONNAIRE

Le gestionnaire des zones constituant le réseau TBA défense est le Centre défense de programmation et
de gestion de | 6espace a®rien (CDPGE) .

Compte tenu du caract re particulier des mission
pas la pgvention des collisions, impossibilité de contact radio bilatéral permanent), il est indispensable
de procéder a une gestion rigoureuse du réseau.

Seul le CDPGE dispose des moyens adéquats pour assurer la programmation des zones et des itinéraires.

II.1.1. Gestion 81 a J1

Une zone peut °tre acti v®e i ndividuell ement , e
g®n®r al ement | 6activation de plusieurs zones.

Le CDPGE assure

-l a programmation de | 6activat i olaquedoitlanaturé 6 ut i |
des activit®s D®fense qui sO0y d®roul ent
|l a programmation des itin®raires d®finis ~° |6

Cette programmation est arrétée Bjdur ouvré / 14H0O0 locale, puis publiée.

I1.1.2. GestionaJ

L6®t at doact i eshpas noodifialleten teneps réed. heecontodnement des zones activées
est obligatoire.

Cependant, certaines actions peuvent étre menées le jour J.

1.1.21. Nouvelle programmation doitin®raires

En cas de besoin, le CDPGE peut reprogrammer des itinéraires le ghurghlement
pour |l es vols de nuit, ° condition de ne p
publiées la veille.

1.L1.22. Neutralisation doéurgence de | dactivit®

Dans certains cas particuliers (feux de forét, EVASANEL AP CODA peut étre amené
a faire interrompre des missions évoluant dans le RTBA. La procédure de neutralisation
de | 6dactivit® dans une zone est d®crite da
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11.1.2.3. Fourniture des services de la circulation aérienne militaire

- des services de la circulation aérienne militaire peuvent étre rendus aux aéronefs
évoluant dans les zones du RTBA selon les dispositiofCd\M, en particulier. le
service du contrt!le est fourni sous f or me

-1 e s er viest®urrpgardds ergahisgnes « de sortie » des itinéraires et par tout
autre organisme en cas de besoin.

2. DEFI NI TI| ON DE LO6ETAT DO6UNE ZONE
Une zone peut étre affectée de deux états distincts, répondant chacun a un besoin spécifique

- INACTIVE :aucuneactii t ® ndest programm®e dans | a zone.
pour tous les usagers.

- ACTIVE : des missions pouvant présenter un risque pour la navigation aérienne et/ou nécessitant
une protection particuli zZzenzonttoprsparcamm®as i’
contourné par les autres usagers.

Cas particulier
Bien que | a zone soit activ®e au profit de missi

| dactivit® programm®e = |Iplirme®@rtireurl ad a ®adtitseatd e
prioritaires pendant une durée déterminée.

13. PROCEDURE DE PROGRAMMATI ON DE ZONES OU DOI TI N
I1.3.1. Acheminement des demandes

Toutes | es demandes de programmati on deupm®nes o0l
tard le dernier jour ouvrable précédant le vol avant 13HOO locale (12H0O locale le vendredi).

Les échanges se font directement entre les usagers et le CDPGE via

-l 6application DI ANE RTBA

- téléphone enregistré : 861 428 32851 428 326Dbu 0181 86 07 78 01 81 86 07 61

- courriel acdpgeathis.rtba.fct@intradef.gouv.((NTRADEF) ;

- courrier adressé:3DSAE / CDPGE03520 BA107 Route de Gisy 78129 VILLACOUBLAY Air.

I1.3.2. Demandesdeprogrmmat i on doéi ti n®r aires en mission

Pour | éentra”  nement courant , l es demand@s de pr
ouvrable précédent).
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Demandes initiales

Les commandants dbéescadrill es CABDR@\rvent sur l e n

- unitinéraire;
- une zone ou un groupe de zones.

En fonction des contraintes existantes (ZRT, ¢&)
I 6 Al P) , |l a demande initiale sera valid®e ou no

Prise en compte et validation par la secRIrBA :

Des la demande saisie en ligne, les régulateurs RTBA peuvent valider la mission. Les contraintes
éventuelles liées aux différents CONTINUUM et POSITER terrains entraineront une possible non
validation de la mission au plus tard-a 12h00 localeHeure a laquelle le RTBA redevient prioritaire

sur la procédure CONTINUUM).

En cas de conflit avec une autre demande ®manant
itin®raires conflictuels sur unepoichtbrde GbRBRppéYy
solution.

Diffusion du message ACTIBA &:

Pour une réservation de zones RTBA, la section RTBA inscrira dans le message ACTIBA partie
remarqgue (RMQ) que la(les) zone(s) RXX sont réservées au profit de X escadron de XXHXX a
XXHX X.

[@))

Im33. Demandes de programmation de zones ou d
Tactique

Demandes initiales

Les commandants d'escadrilles réservent

- sur lemodule DIANE RTBA ESCADRON:
1 un itinéraire en précisant dans la case observationssion Flexible» ou «mission

Tactique» ;
1 des zones en précisant dans la case observatiission Tactique.

- sur lemodule DIANE HMA ESCADRON, une cabine
{ enzone MA
9 ou hors zone (HZ LYON ou HZ TOURS) .

Les circuits (Tactique ou Flexible) et les zones (Tactique) validés, sont répertokisIBXE X1V .
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Prise en compte de la réservation et validation par les sections RTBA et PROG :

Dés la demande saisie en ligne, les régulat RTBA ajoutent en MRR un créneau non réservable +5
mi nutes ° | 6heure de fin de | a r®servation, corr

A J-2, au plus tard-1, la section RTBA se rapprochera de la section PROG afin de valider)la (les

mi ssion(s) Tactique(s) (par r®servation doéitin®
sectionPROGRAMMATION validera la mission HORS ZONE ou en zone en fonction des demandes.

Deées que la mission sera validée par la section PROG, la s&TiBA validera la mission dans le

module.

En cas doéindisponibilit® de cabine de contr!le ¢
CPDGE avertira |l es commandants dbéescadrilles ou
réaliser la ngsion. Deux cas possibles

- S | a mi ssi on Tactique a ®t® demserada®res par
automatiquement validée par la section RTBA en mission Flegildeus surveillance de la
multi-services par la cabine mu#tervices;

- sila mission Tactiqgue sobest -cisaravakdéeparia sectors er v at
RTBA etsous surveillance de la mu#iervicegar la cabine mukservices du CDC. La mission
val i d®e par r®servation deauzones sbdeffectuera

En cas de demande de réservation de mission Flexible (sans passer par le processus de demande de
cabine), la section RTBA validera la mission et aucune sortie de réseau ne sera possible.

Diffusion du message ActiBA a13:

- mission validée enmissioha ct i que par r ®:daesection RTBA inscrika@ans i n ®r a
le message ActiBA partie remarque (RMQ@mission TACTIQUE au profit de xxx (indicatif),
sur ITI xxx. Une cabine du CDC XXX a été réservée pour la mission

- mission validée en missiolactiquepar réservation de zone(f section RTBA inscrira dans le
message ActiBA partie remarque (RMQ@mission TACTIQUE au profit de xxx (indicatif), par
réservation de zones HR XX de XXHXX z et fin YYHYY z. Une cabine du CDC XXX a été
réservégour la missiom.

- mission validé en mission Flexiblela section RTBA inscrira dans le message ActiBA partie
remarque (RMQ) «ission avec flexibilité horaire au profit de xxx (indicatif), itinéraire XX 00
».

11.3.4. Demandes particulieres
11.3.4.1. Projets de NOTAMuU de SUP AIP

Des exercices particuliers prévus par NOTAM ou SUP AIP peuvent interférer avec

|l 6utilisation normale de zones du RTBA. |
| 6i nstruction de ces dossiers adrselausent, d
projets au CDPGE. Cehgi peut émettre des avis, recommandations et propositions de

modi fications dans | e but ddéoptimiser | 6ut
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zones du réseau. Les projets devront notamment préciser le poarttdet @ utiliser en
cas de n®cessit® de neutralisation doéurgen

Afin de faciliter | a diffusion de | 6inform
des zones) vers les usagers, les demandeurs veilleront & désigner dans les SUP AIP les
zones du réseau TBA par leur appellation réglementaire (exerRdlé N1 Corbieres).

11.L34.2. Demande de non activation dbébune zone

La r®alisation de certaines activit®s peut
du RTBA (parachutages, exercice SAR). Dansas la demande de non activation de la

zone, pour permettre la réalisation de cette activité, doit parvenir au CDPGE au moins
cing jours ouvr®s avant |l a date de I 6acti:
écrit et préciser

-l a naturite; de | 6activ

- la ou les dates et créneaux horaijres

- la ou les zones concernées

-l e ou |l es moyens de communication en cas

11L33. Demande dobébactivation dobébune zone

De m° me, il peut °tre n®cessaimabdddmacti ver
itinéraire TBA.

Les modal i t®s de demande dbéactivation sont

Mm35. Restrictions doéutilisation

Un organisme dobéentr®e/ sortie doéitin®raire peut
foncti ons (panne radi o, mai nt enance radar , fer:r
certains itinérairedDans ce cas, il doit prévenir immdiatement le CDPGE, que cet empéchement

soit planifié ou inopiné afin que ces restrictions soient prises en compte dans la programmation

des missions.

De méme, les CDC enverront a la section RTBA du CDRé&Erestrictions qui entraineront une
impossibilté de réaliser les missions Tactique.

Le message du POSITER regu le vendredi vers 11h00 locale et saisi ohaksileRTBA completera
les capacités des ESCAA/CMC.

Avant le début de chaque mission, les unités aériennes sont tenues de vérifierE8€Alges CMC
et les CLA/ICCMAR les capacités de ces derniers a assurer les entrées et les sorties du réseau.
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11.3.6.  Priorités
Le CDPGE applique | es priorit®s suivantes pour a

- priorités définies par le Comité de Régulatite I'Activité Aérienne (CRAA)

- activités particulieres prévues par NOTAM ou SUP AIP

- activit®s particuli res pr®vues dans |l e cadre
comportant un ravitaillement en vol ou rattachées a un exercice, WAGQ

- mi ssions Cont2il2H0Qlgoalef usquodé™ J

- missions dbéentra” nement courant (Classique, T

11.3.7. Programmation

Le CDPGE coll ationne | 6ensemble des demandes et
et des itinéraires dionction des diverses priorités et contraintes connues.

La déconfliction entre les différents itinéraires est assurée par le logiciel DIANE (Diffusion de
Il "I nformation A®ronautigue vers | es Escadirons) .
entre deux missions Classique isolées successives est de 5 minutes.

En cas doéi mpossibilit® de donner une suite favor
informe dés que possible le demandeur et au plus tatd12BI00 locale.

I1.3.8.  Actualisatbn de la programmation

Le CDPGE diffuse a-1 avant 16H00 locale un message ACTIBA précisant la programmation des
itin®raires du jour J, incluant |l es vols durant

Toutes demandes de modification ou toutes demandes supplémentaires le jour J par rapport a la
programmation initialement prévue devra étre transmise au CRB@HEIs tard 90 minutes avant le
décollageet soO6effectuera:de | a mani re suivante

- aprés récepin de la demande, le CDPGE coordonnera avec les unités concernées et les

organi smes en charge de | 6i;nt ®gration et de |
-l es demandes suppl ®mentaires ou |l es modifica:
message de modificaio ®di t ® par | e CDPGE sur | NTRADEF

téléphonique enregistré aux unités concernées.
La nouvelle programmation doéitin®raire nbdest r ®a

La programmati on des emi dsbiumn sn oaurv eV DM nfvaiit dled anejs
locale. Une fois ce message VDN publié et envoyé vers les usagers Datense modification ne

sera apportée a la programmation des vols de nuit dans le RTBAoute mission ne pouvant pas

respecter poudes r ai sons techniques ou op®rationnel |l e:
déint ®gration et de sortie pr®ci s®s dans | e mess
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I1.4. INFORMATION DES USAGERS

Les horaires dbdéactivati on aassance des asagersipar laRIiffBisn s ont
du message AZBA.

Pour ce qui concerne | a programmation des activi
et usagers militaires sont informés par le message ACTI BA.

Ainsi, quotidiennement, le CDPGE

- édite avant 16h00 locale (14HO0O locale le vendredi) un message « AZBA » précisant les horaires
dbébactivation des zones pour | e jour ouvrable
via le SIA, qui renseigne son site INTERNET via les cagtaphiques

- édite avant 16HOO0 locale (14HOO locale le vendredi) un message « ACTI BA » adressé a tous les
organi smes militaires indiquant, pour <chaque |
une heure dbéentr ®e setu. Unrharairdietarmédiairel peut 8tre imposée d u
pour assurer le respect de la vitesse sol lors des missions de longue durée

- transmet au SIA/BNI, a-1, ou le jour ouvrable précédent, une demande de NOTAM précisant
| 6activation des oardjhes du RTBA pour 1| e |

- actualise avant 16HOO0 locale le message « ACTI BA » pour le vol de nuit du jour;méme

Seules les zones mentionnées dans ce message peuvent étre utilisées. Il appartient donc aux différents
utilisateurs de vérifier que la programmation correspaoend & leur demande.

11.5. ANNULATION DE MISSION

Toute annulation de mission doit étre communiquée le plus rapidement possible au CDPGE (a la
conduite dUCAPCODAen dehors des heures ouvrables).

Cette information dbéannul atienoegini am@di athamg®
| 6entr ®e/ sortie du r®seau ainsi qudau(x) CDC <con
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TITRE Il
ITINERAIRES
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[11.1. DEFINITION DES ITINERAIRES
IM.1.1.  Mission Classique

Un itinéraire mission Classique est défini commérajet unidirectionnet el i ant un poi nt d
a un point de sortie du réseau en passant par plusieurs points de compte rendsaat ceir du

réseau.

Tous ces points sont inclus © | 6int®rieur des zo
LesmissionsClBsi que sont toujours int®gr®es sur un poi

II1.1.2. Mission Flexible

Loitin®raire est toujours do®&fini comme wun trajet
en fonction du scénario briefé avec les organismes de contréle, jledrt néest pl us obl
unidirectionnel.

Mission Flexibleunique: | Gutilisateur peut wutiliser | e r ®se:
A cet effet, les équipages utilisent autant de créneaux SRARE&E cutifsau créneau principal que
n®cessaires, pr®al abl ement r®serv®. Les appareil

obligatoirement les limites des zones du RTBA ou des zones réservées contiglies au RTBA.

Un ou des OPPOSANTS, évoluant exclusivement hors du RTBA, peétentemployés pour
matérialiser la menace.

Une mission Flexible sera sous surveillance de la cabine-saultices du CDC, et ne sera pas
considérée comme une cabine dédiée.

Missions Flexible mutualisées pl usi eur s mi ssionse prodgdtamm®es " |
du RTBA b®n®fici ent endCAM Y sanscahiee OPPOSANT

Les missions Flexible sont autori s®es dans | 6ens

I.1.3. Mission Tactique

Que | a mission Tactique soit faiber dgarzo®eéesyat.l
plus obligatoirement unidirectionnel, mai s do®f i
point de sortie, avec un scénario briefé.

Si | a mi s spaorn rs@®sed rf veagtt idognu tdidli itiseae@aineipe deda flexibilité t i |
horaire et effectuer plusieursertréessorties». Un ou des OPPOSANTS, évoluant exclusivement hors
du RTBA peuvent étre employés pour matérialiser la menace.

Si | a mi s spanrésenatire de Zong(sueeipages doivent obligatoirement respecter le
créneau réservé et quitter la zone a la fin du crériekmgnce +1mn non autorigée

Missions Tactique mutualisées pl usi eur s mi ssions, programm®es |
du RTBA bénéficiend 6 un m° me OPPOSANT.

Dans ce qui suit, toutes les coordonnées géographiques des différents points sont exprimées en degrés,
minutes et centiemes WGS84. En outre, certains points sont dénommés par un nom de localité.
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[11.2. NUMEROTATION DES ITINERAIRES
Chaqué t i n®r aire est r®pertori® par deux |l ettres s
Les lettres définissent

-le terrain doé¥nt®gration pour | a 1
- le terrain de sortie pour 182

Correspondance terrains/organisretres:

AVORD

LORIENT LANN-BIHOUE
ISTRES

LANDIVISIAU

LUXEUIL

MONT DE MARSAN
NANCY

ORANGE

ORLEANS

CCMAR ATLANTIQUE(ARMOR)
SAINT DIZIER

wWIoxwWOozr «@—xIT>

Le nombre définit un itinéraire particulier entre ces deux terrains

- itinéraire portant un numéro pair (il existe 25 itinéraires pairs) : uldsgours pairs
- itinéraire portant un numéro impair (il existe 36 itinéraires impairs): utilisé les jours impairs.

Afin doéooffrir un panel plus i mportant doitin®r a
itinéraires pairs les jours impaiet réciproquemerite CDPGE a toute latitude pour proposer, accorder
ou refuser cette facilité en fonction des possibilités.
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[11.3. POINTS D'ENTREE ET DE SORTIE DU RESEAU TBA
11.3.1. Mission Classique ou Flexible
Les proc®dures doéint®gfattaoanet dpasbdbiti dedpoRMB

Ces points sont situ®s ° proximit® i mm®di ate dolL
ATLANT) et ~° 1 6int®rieur des zones r ®gl ement ®es

(Voir le tableau récapitulatif de ces pointsAMNEXE V).
I1.3.2. Mission Tactique

En fonction du sc®nario brief® satieducréséama cabi ne de

- peuvent °tre r®alis®es sur | es m°mes points d
Flexible;
- peuvent °tre r®alis®es " noéi mporte quel endr ol

pr®cis brief® au pr ®al able, é.).

I11.4. POINTS DE COMPTE RENDU DES ITINERAIRES

Les points de compte rendu, auxquels les pilotes se signalent en cours de navigation, servent au calcul
par |l es serveurs DIANE et DROV de |l a d®conflicti
méme itiréraire ou sur des itinéraires différents.

T1.4.1. Mission Classique

Afin doéassurer |l a s®curit® des vols entre | es di
des temps de passage sur ces différents points est impératif. Une margé aentife naximum est
tolérée.

De pl us, afin doassurer | a s®curit® des vol s
le point C9 est utilisé comme référence unique de déconfliction entre les points C1 C2 C3 C4.

(Voir le tableau récapitulatifess points de compte rendu @RNEXE V).
11.4.2. Mission Flexible ou Tactique

La sécurité des vols sera avant tout assurégrphriefing obligatoire e n t éqeipagedt la cabine du
CDC, ainsi que le respect du scénario briefé.

Un briefing type avec les points & aborder est disponibfe\&EXE XIV .

Les temps de passage sur | es p o ipaintssle sdriles metsont® e , |
plus restreints a une heure préciselfin. Ces points devront étre survolés a une heure conepitige

lar®*heure de passage th®orique possible lors dobéu
créneau réservdmin)etl a derni re heure de passage th®oriqu

(correspondant au dernier créneau spare +1min).
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Exemple:
ITI réservé: LLO1 Créneaux réservé€9830083508400845
Points de référencq L2 C3 C1 N1 L1
Créneaux de 082971 0846 | 0856-0913 | 0857-0914 | 0910- 0927 | 0912-0929
passage a 450kts

l11.5. CATALOGUE DES ITINERAIRES

Le catalogue r®pertoriant | a totalit® des itin®r
ANNEXE VI : itinéraires impairs
ANNEXE VII : itinéraires pairs

Chaque itin®raire ainsi gue | e timing ° respec
spécifique en fin de document.

I11.6. HORAIRES DE FONCTIONNEMENT

Les plages horaires doéutilisation des itin®rair
différentes zones les constituant (VAMNEXE 1I).

I.7. UTILISATEURS
Les itinéraires sont utilisés exclusivement par des aéronefs de la Défense.

Lorsque | 6arm®Pe de terre est amen®e ° utiliser
d6h®l i copt respempdar udxd mmpleada, uelel eou pl usi eurs zon
itinéraire. Ces missions peuvent étre traitées comme des itinéraires ou relever des « activités particuliéres

» selon le cas.
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TITRE IV
UTILISATION DU RTBA
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IV.1. GENERALITES

Touslesr ol s se d®r oul ant " | 6i nt ®r i eur dobébune zone a
mission et les conditions météorologiques.

Le d®ptt ddédun plan de vol CAM T est obligatoire.
Les appareils affichent le code transpondeur 3/A 6700 conformé&mdniLAIP France ENR 1.

[ est i mpossible déint®qgrer |l e r®seau TBA en ca

Seules les zones activées par le CDPGE via le message « AZBA » peuvent étre utilisées.

IV.1.1. Activités prévues par NOTAM ou SUP AIP interférant avec le réseau TBA

Danslecadr e doéactivit®s pr® ues par NOTAM ou SUP Al
zones du RTBA, |l e CDPGE signale | d6activit® de ¢
appartient au responsable de ces activités de faire respedtenlesai r es doéut i | i sati on
par ces publications.

IV.1.2. Activités particulieres

Lorsqgubébune ou plusieurs zones du RTBA sont ut il
l 6activit® pr® ue doit soy nkesage dAZBA»amsique damstaai r e s
rubrique remarque du message « ACTIBA ». Il appartient au responsable de cette activité de faire

respecter |l es horaires doéutilisation des zones
d®passement pdséitieor ai re nbéest

IV.1.3. Itinéraires

Lorsqgue des zones sont activ®es au profi-t doéitin
apr s, sodappliquent.
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IV.2. REGULATION SUR LES ITINERAIRES - MISSION CLASSIQUE
La sécurité des vols sur les itinéraires du réseau estagsar |'application de principes de base

- respect de I'heure d'entrée planifiée par le CDPGE
- respect de la vitesse sol prévue pour chaque type d'aéronef
- respect des temps de passage aux points de compte rendu.

IV.2.1. Entrée dans le réseau

Touteslesingr ati ons déitin®raire se font sous | e cont
aérienne militaire (ESCA/CMC,CDCen CAM V), CLAé), charg® de v®r]
déentr ®e dans | e r®seau.

Aucune int®gratiorbl e&dietni nd®rhaoirrse dndduens t p opionstsi d b e n i
organi sme charg® de v®rifier | 6dheure doéint®grat.
|l 6i nt ®gration du r®seau est interdite.

Les organismes chargés de l'intégration dans le ré&smurent du respect de I'heure d'entrée planifiée.
lIs facilitent les phases du vol précédant cette intégration, mais ne peuvent en aucun cas modifier les
horaires.

La tol ® ance maximal e par -1r anpipnourtte " Id ié&imenutrre® ep | daan

L'espacement de s®curit® entre deux missions col
programmation, un écart de 5 minutes entre les passages successifs de deux missions sur un méme point
sera appliqué).

Pour tout écart supérietr une mi nute par rapport “ Il a chronol ¢
charg® de |1 6i nt®gration doit imp®rativement inte
Les heures de |l ever et de coucher du sol eil p o
déAvord.

Lesprocédures d'intégration/sortie du réseau sont résumées au titre V.

IV.2.2. Respect de la vitesse sol

Le respect de la vitesse est impératif pour assurer la prévention des collisions. Tout appareil ne pouvant
maintenir la vitesse requise doit quitter le réseaappliquant la procédure de secours.

Les vitesses utilisées pour le calcul des intégrations/navigations dans le réseau sont les:suivantes
- avions de combat : 450 KTS (une vitessék8@ KTS est autorisée pendant 3 a 5 minutes pour
l'attaque d'un objectffctif sur la route a suivre ou LBOMMIT air-air, cette phase de vol n‘ayant
pas une influence significative sur les espacements entre ayions)
- C130: 210 KTS;
- A400M: 270 KTS;
- autres nécessite une étude particuliere par le CDPGE.
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IV.2.3. Sortie du réseau
Les sorties se font aux points de sortie identifiés, sauf cas particulier définis au Titre IV.3.4.

En cas de retard de plus de 5 minutes apr s | dhe
organismes Défense concernés par ce vol afin deitictoutes informations utiles au déclenchement
des phases doboalerte CAM.

IV.3. NAVIGATION DANS LE RESEAU - MISSION CLASSIQUE
IV.3.1. Hauteur de vol

La hauteur de vol dans le réseau est fixée par les commandements organiques utilisateurs en fonction
desperformances des appareils.

IV.3.2. Procédure en cours de navigation

Pendant la navigation les équipages appliquent les consignes suivantes

- altimétre calé au QNH du CCT concetné
- transpondeur code 3/A 6700 affiché

- radio:
1 écoute de la fréqueneaiteinformation 339.72 MHz
1 effectue descompte e n d u sur | a fr @doomation edestinatioomu ne  d 6
du CCT et des autres aéronefs pouvant évoluer dans le secteur
fcontact radio i mp®ratif avec | o06sapproche dodA4

IV.3.3. Points de compte rendu en vol

Afin de limiter les nuisances occasionnées aux riverains, il est recommandé de diversifier les trajectoires
sur un méme itinéraire. Aussi, les appareils naviguant sur les bords des couloirs doivent s'annoncer
lorsqu'ils pasent par le travers des points de compte rendu.

Certains de ces points sont situés au centre des intersections des couloirs et ne peuvent donc pas étre
pris comme point de début de virage. Le calcul des points de virage en fonction des différentestinérai
doit étre effectué par les équipages.
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IV.3.4. Sorties occasionnelles "EN ROUTE"

IV.3.4.1. Cas général : sortie avec une approche

Afin de satisfaire les missions particulieres des unités et d'améliorer les qualités de
| 6entra”  nement, desdeslhhot s edevwcpasnbanalblea:
définis, peuvent étre demandées aux organismes de contr6le suivants

- ST DIZIER et NANCY pour les zones R45 N et R69
- AVORD au centre du réseaul.

Bien que ces sorties ne modifient pas les espacements a I'entetdoieibmt

- étre précisées sur la demande de réservation
- étre inscrites sur le plan de vol.

Ex: r®servation doébune LLO1 avec une sortie
SIMONE.

Dans tous les cas, la sortie occasionnelle enroute dornt @&re i f | ®e ~ | 6organi
contrtle charg® dodéassurer |l a sortie du r ®s
IV.3.4.2. Cas particulier sorties sans | 6aide doéun organ

Des sorties en route peuvent ®gal ement °tr
contrble

Les pilotes informent Ipremier organisme de contrdle militaire accessible des leur
sortie du réseau. Celuai i informe | 6organi sme de contr?t]
réseau.

IV.3.5. Procédures de secours
En cas de panne des systémes de navigation, I'équipage

- poursuit son votonformément au plan de vol en condition de vol a vue (VMC) si ces conditions
sont avérées
-applique I a proc®dure dbéburgence d®crite au Ml

En cas de panne des systemes de navigation ne permettant pas la poursuite en SDJe I'équipa

- poursuit son vol conformément au plan de vol en condition de vol a vue (VMC) si ces conditions

sont avérées
- applique | a proc®dur e déur gencxll) d#s e icdse au

contraire.
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En cas de nerespect des créneaux horaire

Si une panne du syst me de navigation ne per met
des timings ou si " la suite dbéune maniuvre | 6age
vitesse standard de navigation), ildemm@ nt er ~ | daltitude de s®curit®
définitive.

IV.4. VOL EN PATROUILLE

Des vols en patrouille de 2 & 4 avions peuvent étre effectués dans le réseau TBA Défense. Comme pour
les appareils isolés, lors de la programmation, un écartndi@lBes entre les passages successifs de
deux missions sur un méme point sera appliqué.

Des regles particuliéres d'utilisation du réseau sont définegsreés a leur profit.

IV.4.1. Attribution des créneaux

Afin de pallier une panne de TACAN AIR/AIR, MIDS et/cadar (pour le Rafale) de I'un des appareils,
un créneau SPARE est systématiquement réservé a l'issue du dernier créneau planifié pour une méme
patrouille.

Une PL b®n®ficie de 2 cr®neaux dbébentr ®e/ sortie,
créneaux consécutifs.

IV.4.2. Intégration du réseau

Au point d'entrée dans le réseau, les appareils d'une méme patrouille doivent se présenter en TRAIL, en
OFFSET TRAIL ou en BATTLE.

Le franchissement du point d' ent rd®aettegaroudle este r ®s ¢
autoriséedeHL mi nute © H+1 minute (H = Heure de d®but d
classique. Pour les missions flexibles ou tactiques, se reporter au § 111.4.2.

Les missions ° plus d&@&usecap®@Ppreiclr peuddnmnt ®Qcied e
différents. Ces intégrations sur le créneau principal et sur les créneaux SPAREL(molude la
mission sont autorises.

IV.4.3. Responsabilités chef de patrouille / contréleur

Une défaillance du TACAN AIR/AIR, MIDS:t/ou RADAR interdit l'intégration en TRAIL et en
BATTLE. L6O®qui pi er en panne TACAN AI R/ Al R, MI D S
créneau SPARE (a +églimn) réservé a cet effet.
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En TRAIL comme en BATTLE, la prévention des collisions internes d'ateouille demeure la
responsabilité des équipages.

La prévention des collisions visvis des trafics extérieurs est assurée par le contréleur jusqu'au point
d'entrée du réseau TBA.

Avant le franchissement du point d'entrée, le responsable de la pafrdoillee le contrdleur de son
intention de changer la formation ou de poursuivre la havigation en autonome. Dés le passage en CAM
T, au point doentr ®e du RTBA, |l e contr®l eur tran

IV.5. NAVIGATION DANS LE RESEAU - MISSION FLEXIBLE OU TACTIQUE

Une missiorFlexibleou Tactiqueconsiste a réserver soit un itinéraire, soit une partie ou la totalité des
zones constituant un itinéraire. Ces missions permettent aux équipages de réaliser un scénario réunissant

un avion isoltou une patrouill e, ®vol uant N l 6i nt ®r i et
«opposante ®v ol uant ° | dext®rieur du RTBA, repr ®sent
rel ai radi o. Le ou |l es opposants ndéint®greront

Dans | e cadre dbéune mission Flexible, |l a patrou

uni quement en CAM T dans une zone r ®serv®e conti
Elle peut ensuite le réintégrer afin de poursuivre la mission.

Dans | e cadre dbébune mission Tactique, | a patroui
tout moment , en CAM V (si VMC) ou en CAM T (cas
maniuvrer face 7 une men a caén. de fourduiere lp mission et celu i t e

plusieurs fois.

Mission Tactique mutualis§ein ou deux ©pposants traitent plusieurs missions Tactique
successives)
- chaque patrouille constituera une mission séparée des autres durant sa navigatioésizans. le
Les normes de séparations en temps, déja appliqguées aux missions Flexible ou Tactique simples,
sby appliqueront ainsi gubdbun;horaire non r ®se
-dans | e cadre dbdébune mi ssi onopposantst réatjeront desut ual i
interceptions sur plusieurs missions Tactique
en SDT Tactique intégre le RTBA, le contréleur annonceéraicatif de la premiére patrouille,
mission Flexible, acknowledge ». Dés lors que la pdkeoBLUE en SDT Tactique précédente
aura collationné mission Flexible» elle retournera dés que possible dans le RTBA, si elle en
était temporairement sortie, et continuera son itinéraire comme une mission Flexible. Elle restera
donc dans le volume duTBA et des zones contigles réservéascabine dédiée continuera les
diffusions tactiques au profit des deux patrouijles
- les missions Flexible mutualisées sont également possibles. Le oagpssants en CAM V
(sans cabinen moyenne altitude powamt réaliser des interceptions sur deux avions/patrouilles
qui se succedent.
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IV.5.1. Reéservation du RTBA

Réservation par zone(sf Cf . Annexe XIV): | e commandant dbesc
ou plusieurs zones). La totalité des zones restere alitrant la durée du créneau réserve.

Réservation par itinéraire (Cf. Annexe XIV): Il 6itin®raire est r ®ser ve
principal. Des créneaux de réservations supplémentaires (SPARES) peuvent étre ajoutés en tant que de
besoin. lls constitent également une réserve de temps, supplémentaire, pouvant étre consacrée au
scénario.

Le créneau horaire principal associé aux créneaux SPARES permettent aux patrouilles de réaliser des
missions avec flexibilité horaire.

Mission Flexible/Tactique mutualisée: les conditions de réservation sont identiques a celles des
missions Tactiques.

IV.5.2. Intégration du réseau

L6int®gration initiale du RTBA se fera sous | a ¢

faire:

- sous | e contr  buedddwmne&D&ppriodMapproche est ir
i nt®®gration par |l es points dbéentr®e habituel s

le ou les avions devront intégrer au point de référence dans le créneau horaire suitri
minute avant le créneau principal et + 1 minute aprés le dernier créneau SPARE contigué.

- sous |l a surveillance dbéun CDC, dans | e cas db
sera pr®vue dans | 0une de serazransmeise audcontradeurdeclas i t r
cabine dédiée lors duwriefing.

Dans ce cas, | 6int®gration pourra se faire
T en VMC dans | e cas 0% | 6®qui page arriverait
Vue);

fTen VMC ou | MC dans | eintégeesdepoidung zore A iéer@ége p oL
contigué avec le RTBA (exempldR158A/B).

Les ®quipages devront sb6assurer que | 6int®gratic
dans le créneau alloué. Ce créneau correspond au créneau théorigssade pn considérante :

-l es ®quipages respectent | es vitesses sol d®c
l 6i ti;n®r aire
- les horaires de passage obligatoires sur les prochains points de-cemaptesont respectés.

Nota: la tolérancema x i mal e par rappor+4l "miln@uheure |pileannirfRe® e

nbest pas appliqu®e pour une mission Flexible oLl
ell e veut ~° partir de Ilidmmaetjusgq 6d u | pdrhesmireer daur @Ineeran
SPARE + 1 mn.
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IV.5.3. Déroulement de la mission

L
a

(@)

activation de | a portion de RTBA r®serv®e est
pareils soient ° | 6int®rieur ou ~ | 6ext®rieur

©

Lohoraire d$leérésean,gle lapatroville suivante sera fixé en tenant compte des créneaux
SPARES réservés par la patrouille qui la précéde, avec la marge supplémentaire de + 5 minutes.

Lorsque les appareils sortent des zones du RTBA, ils évaluent

- soit en CAM V et dns ce cas les équipages assurent la sécurité aériernds/des aéronefs
extérieurs
- soit en CAM T lorsqudils poursuivent | es ®vol

Les sorties/entr®es du r®seau effectu®es durant
ne seront pas soumises a contact radio obligatoire.

Les ®quipages devront sbéassurer dbé°treentterd 6heur
nouveau dans le RTBA (cf §l11.4.2).

Si l e sc®nario pr®voit | dutilisation ddébune zone
du briefing avec les unités de contréle.

Léa®ronef ou |l a patroui | |lesorderdéfinitivecde réseaulRaBAfoide de n
la zone MA réservée.

Le respect des annonces de fin de mission reste

IV.5.4. Réservation de la cabine

La mission Tactique, quobel |l e sabligatoirererd &repri®e oUuU Nno
en compte par une cabine du CDC concern®. Lébesca
réserver une cabine
- S pr®sence: doOPPOSANT
{ en Zone MA;
9 ou hors zone (HZ TOURS ou HZ LYON).
- si absence :thas@éth®HZIAURS ou HZ LYON).
Si |l es CDC nbéont pas | a disponibilit® cabine pe

malgré tout effectuer une mission Flexible. A ce titre, la surveillance de cette mission sera assurée par
la cabine multiservicescomme pour une mission Classique.

Une actualisation de la programmation pourra se faire conformément au paragraphe 11.3.8 de la présente
instruction. Les modifications souhaitées devront prendre en compte la disponibilité de la cabine de
contréle en chamyde la mission. Toute annulation devra étre relayée au plus tét vers la section RTBA
du CDPGE mais aussi versG@&APCODAen dehors des heures ouvrables.

Nota: Le changement de responsabilit® noéi mplique i
équipages.
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IV.5.5. Gestion de lanission par le CDC
CABINE DEDIEE MULTI SERVICES
CABINE UNIQUE ET EXCLUSIVE SURAUTO INFO
RESERVEE SUR DIANE FLEXIBILITE HORAIRE
MODALITES POSSIBLE MAIS MAINTIEN DES
UTILISATION FQ DEDIEE POUR INFOS DE
VOL ET TACTIQUE VOLUMES RESERVES PAR LES
CHASSEURS
SUlVI DU | DANS LA ZONE DE RESPONSABILITE DU DANS SA ZONE DE
. . RESPONSABILITE SEULEMENT
VOL i INFO|CDC OU EN ZONE R (IR ~
DE VOL EN LOABSENCE DE
DANS LE CDC CONSIDERE
DIFFUSION EN BROADCAST POUR TOUTE LA
TACTIQUE MISSION AUCUN SERVICE TACTIQUE

LOint ®gr

compter endu

l 6i nt ®gr

Le respect des vitesses sol, ainsi que des conditions de navigation dans le réseau TBA seront observées.

n

ation de | a patrouille dans | e RTBA ai
radi o aupr s de | d6organisme de contr?t]|
ati on vrestaiterddael e dans | e r ®seau

Le réseau TBA traversant les zones de responsabilité (AOR) de plusieurs CDC, le contréle tactique/SV
(Suivi de vol/info de vol) selola position des aéronefs, se répartit comme suit:

- Le CD
- Le pa
mission, co

Ce changement de responsabilité du SV devra étre rappelé par les unités de contrble aux équipages au

cours du briefing.

Nota:

C responsable de | a
ssage des a®ronef s
nfiéau CDC responsable de la zgne

d

tac;ti
VOi Si

di ffusi on
ans | 6 AOR

q
n

La traversée de la limite des AOR nécessite une coordination entre CDC.

ue
e

Le CAPCODA peut interrompre les missions en cours dans le RTBA. Cette procédure est décrite dans

le titre IVV.8 de la

Une procédure €

présente instruction.

ERISEE peut °tre

®gal ement

d®cl ench®e

sur

par radio ou téléphone au CDDans ce cas, le contrdleur de la mission appliquera la LOA en vigueur
(titre 1V.9 de présente instruction).
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IV.6. PARTICULARITES DES ZONES
IV.6.1. Zones NoreEst
IV.6.1.1. LF-R69 CHAMPAGNE et LIR175 A

Comme pour | 6ensemble des zones dWNE ®seau
sont protégés par le statut de zone (contournement obligatoire). Cependant, afin d'assurer
leur sécurité avec les appareils dans la CTR SAINT DIZIER, lorsque le terrain de SAINT
DIZIER est ouvert, le contact radio est obligatoire. L'information datléés zones
(activées ou désactivées) est disponible sur le répondeur d'auto information (RAI
fréquence 134.775).

Le transit dans |l a R175 A ndest autoris® q
bombardements. La traversée de la R175 A de SUIRPES | 6 ex ®cuti on de
bombardements sont soumises a l'autorisation de l'officier de tir (conformément aux
CPUCT de Suippes).

Si le contact radio est impossible avec l'officier de tir, a partir de VANAULT LES
DAMES (48°50'50"N- 004°46'00"E) prendre leap sur le terrain de VOUZIERS en
montant a 3300 Ft QNH pour passer a l'est du champ de tir.

La sortie de SUIPPES et la réintégration de litinéraire R69 CHAMPAGNE s'effectuent
de la fagon suivante

- aprés l'évasive, rejointe de SOMMEPY TAHURHE 9 A1 50 @ DADNO6 1506 6 E)

-cl *ture avec SUIPPES et app®@04A4363Mm9moEEe.
patrouille effectuera un message standarc
prise de terrain ° | 06issue du travail ° &

ATTENTION : s I'horaire a PRIMAT ne peut étre respecté a plus ou moins une minute,
la poursuite dans la R69 CHAMPAGNE est interdite. La procédure de sortie
occasionnelle du réseau RTBA est alors appliquée.

IV.6.1.2. LF-R152

L'utilisation de la zone R152 par des hélicopterdSAd\T interdit tout autre trafic dans
les R45, N2, N3, N4 et N5.

Ces hélicopteres doivent transiter entre PROVENCHERES (48° 08' 0008° 57

50"E) et VRECOURT (48° 10' 50"N005° 42' 00"E), a une altitude maximum de 1500

Ft afin d'assurer un étagemest une distance de sécurité suffisants avec les aéronefs
int®grant | e r®seau ~ L Ypou 4n8 R45 B2FRANCIBED 6 N /
COMTE.

IV.6.1.3. LF- R45 A BOURGOGNE, B AUTUNOIS et C ARBOIS

Ces zones abaissées au sol peuvent étre traversées pamdeectents d'hélicopteres
(voir ANNEXES X, XI et XII).
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IV.6.1.4. LF-R45 N3 LUXEMBOURG

Entre les agglomérations de HETTANGE (49°25'0006°07'00"E) et de MONNEREN
(49A20000760M2 4680E) | e p f/sohpounlepassags fiar Id tiaver® 1 ¢
Nord de la centrale de CATTENOM.

Compte tenu de | a pr®sence du trafic civil
de METZNANCY LORRAINE, le plafond est fixé impérativement & 3800 Ft/QNH sur

la branche HUNTING4 9 A2 4 6-DDBAN 90640060 E) MOUACOURT ( ¢
0O06A370600060E) .

IV.6.2. Zones Centre

Des points clefs de passage obligatoire-G21/ C4C3) ont été définis a la jonction des zones R45 S3
YONNE et R142. Afin dbéassurer | a s®curit® a®rien
point C9 est utilisé comme référence unique de déction entre les points C1, C2, C3, C4, pour une

utilisation est/ouest et vieeersa. Les coordonnées de ces points sont définieslBiEXE V.

Lors de | dactivat i eRi42%seilmRHUGB[AYTODNEd sansontasanlsk t d
| 6autr e, |l a d®confliction est assur ®e uni quemen
prendront soin do®viter |l a |imite | at®rale de | e

La section RTBA du CDPGE insérera danmkessage ActiBA un paragraphe alertant les équipages de
| 6activation siAmRl4AainN®RrR4ITdeS3.zohesmesFsage sera d
| 6attention des chefs dbéescadrilles concern®s.

IV.6.3. Zones SudDuest et SudEst
IV.6.3.1. LF-R589 A/ B LOT et L4R46 N2LACAUNE

L'activation simultanée des zones-RB589 A/B LOT et LFR46 N2 LACAUNE n'est pas
autorisée.

Lorsque la zone L4R46N de LACAUNE (sol a 800 Ft ASFC) n'est pas activée, la R46D
(de 800 Ft ASFC a 5400ft AMSL) assure la continuité du réseau.

En revanchglorsque la zone LOT n'est pas activée, il y a discontinuité du réseau.

De ce fait, lorsque les I-R589 A/B LOT sont actives, la -kR46 N2 sera rendue inactive.
Les zones R46 N1 CORBIERES et R46 N2 LACAUNE abaissées au sol peuvent étre
traversées par debeminements d'hélicoptéres.

43



Instruction 305MSAK/DIRCAM V5.4 2025
Gestion et utilisation du réseau d'itinéraires trés basse altitude Défense

IV.6.3.2. LF-R46 F2 et R46 N1

La zone D59 MAZERES, active H24, et les zones D181 LE CUIN et D182 RAISSAC,
activables par NOTAM, interférent en tout ou partie avec les zones R46 F2 et R46 N1, et
sont a éviter impérativement lorsqu'elles sont actives (pyrotechnie et tirs sol/sol).

IV.6.4. ZoneNord-Ouest

Le plafond de la zone R 149 A ORLEANAIS est limité a 1500 Ft AMSL dans les limites de la TMA
ORLEANS parties 1.1 et 7 lorsquodoelles sont actiywv
controlés, les usagers de la défense doiaetitiper et impérativement contacter ORLEANS APP sur

la fréquence 374,225 Mhz (dégagement CH. 5).

Iv.7. PROCEDURES POUR LES HELI COPTERES DE LOARMEE D

Compte tenu des particul ar it ®&isbénpficienpdeescéduresk Vv ol
particuiéres pour permettre aux hélicoptéres de traverser une zone active du RTBA.

Certaines parties du réseau TBA Défense sont abaissées jusqu'au sol. La traversée de ces parties est
strictement réglementée et s'effectue dans le respect des regles suivantes

- Equipage qualifié pour ce vol

- Ecoute de la fréquence d'atidormation;

- Suivi scrupuleux du cheminement indiqué sur la documentation
- Vol a une hauteur inférieure a 50 métres.

IV.7.1. LF-R46 N1 Corbiéres

La traversée est autorisée en suivant la vallée de IBW@Dec un plafond maximum de 1000 Ft QNH,
entre les points LIMOUX et ROUFFIAC D'AUDE (efNNEXE VII).

IV.7.2. LF-R46 N2 Lacaune

La traversée est autorisée sur le verr§ad de la vallée du TARN, avec un plafond maximum de 1450ft
QNH, entre les points VILLENEUVE SUR TARN DJ 573.658 et LA BOUCLE DU TARN DJ 733.703
(cf ANNEXE VIII).

IV.7.3. LF-R45 A Bourgogne
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IV.7.4. LF-R45 B Autunois

- : ivarits ANNEXE X) :
Suspendu, en cours de modifications

IV.7.5. LF-R45C Arbois

La traversée est autorisée en suivant la vallée de la Lemme entre les points suiddNXHEXE XI) :

46 £ .
46 Suspendu, en cours de modifications

Hauteur de vol maximale 50m/SOL
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IV8. NEUTRALI SATI ON DO6URGENCE DE LO6ACTI VI TE DANS U

Afin de permettre |l a r®alisation de certaines mi
programmée dans une zone active peut étre annulée en conduite (la zone reste active mais les missions
gui sy d®roul ent sont annul ®es) .

LeCAPCODAest charg® de |l a neutralisation déurgence
Procéduredeneutras sati on ddédurgence

-d s qudil a connaissance du besoi n, |l 6organi
demande de neutralisation de zone au chef conGARCODA (048465 51 35/3% 864 942 08
01/0802/0909

- le CAPCODA définit avec le demandelrs zones concernées et la durée de la neutralisation
ddéurgence.

Apr s avoir d®ter mCAPRODAb aanswmet ®  mm&®dnakt emenktel 6

déactivit® vers |l es organismes concern®s et ordo
- lesCDCémettan | a noti fication de neutralisation doé:
immédiatement sur les fréquences anformation, communes UHF et détresse (cet appel est
renouvel ® 2 fois ;7 5 minutes doéintervalle)

-l es organi smes doti hob@gcasi aon r@®senadi se
- les ESCA et CLA interdisent les intégrations des missions concernées

-l es ®quipages ®voluant sur un itin®raire sorte
l a proc®dure dbéburgence et rganisngenda comtrdle militares r sor
accessible.

Informé par le CAPCODA des zones neutralisées et des missions annulées, le CDPGE peut

reprogrammer | 6utilisation des espaces en foncti
Dans | e cas 0% une zone e sniitinGaird, [EOARIODAcbetche parn e au't
tous |l es moyens ° contacter | e responsalepgus de | a
rapi dement possi bl e. I'l sdédassure de | a |lib®ratio

Il faut de 20 minutes a une heure pétre certain que tous les usagers en cours de mission ont évacué
le réseau.
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IV.9. PROCEDURE CERISE

Depuisle ¥ma i 2016, | a d®f ense met en Tuvre unhe proc
trés basse altitude défense dite procédure CERISE (@raigeexceptionnel du RTBA pour raison
impérieuse de service).

Cette traversée a titre exceptionnelle du RTBA actif, est strictement réservée aux aéronefs de la défense,

de la gendarmerie, de la police, de la douane, de la sécurité civile et du SAMUdepgomissions

urgentes dbéassistance ou de sauvegarde de:l a vie
- lburgence de | a mission ne permet pas de sobdacc
-les conditions m®t ®o leoonhtoughentent eegicandd RTBA.or i sent pa

Le protocole relatif a cette procédure est consultable sur les sites internet / intradef

- https://www.dircandsae.defense.gouv.fr/index.php/fr/iatile/instructionsdircam#3050
- http://portaitdircam.intradef.gouv.fr/index.php/fr/liemtile/instructionsdircam#3050
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TITREV
PROCEDURES DOENTREE OU DE SORTIE D
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Cette partie regroupe les informations transmises par les prestataires de service de la circulation aérienne
et les exploitants de chaque plateforme aéronautique.

Les informations présentées dans le titre V sont mises a jour annuellement.

Les proc®dures utilis®es dans |l e cadre dbéexerci
cadre de | 6instruction 3050.
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V.1. CCMAR ATLANT (ARMOR)

V.1.1. Espaces aériens
LF-R147 CHARENTE (800ASFC/1500ASFC)

V.I1.1.
El'l e permet | 6entr®e et | a sorti einditatf RTBA sous
« ARMOR ».

/ . h wJ
09

{ R %}; %

e A TALMONT '&p%j?//‘
b

e | % |
SIV 4 NANTE

SECFL 175130775

-
1Fo0
LES SABLES D’OLONNE,

)

3 sw\@‘gwm_z
2% FL115_{124.200)
3 5 4 O jaTranch %"’

A 2
% 'f' D
D1862 o Di1BAL % 4 Z”aﬂﬂﬁ
- & v// LEEGL

V.1.1.2. LF-D18A3 (SFC/FL095)

Cette zone dangereuse est gérée par le CCMAR Atlantique.
« ARMOR » : 124,725 MHz 234,250 MHz.

V.1.1.3.  SIV NANTESSFC/FL145)

Ce secteur doéinformati -®RM7eakLFDIBA3, estigéréd er f ®r a

par « NANTES INFO » : 122.8 Mhz.
Les vols ne sont pas coordonnés entre Nantes et ARMOR, notamment :

|l e continent et |

-les transits entre 0
| 6" 1l e do6éYeu

-la circulation déa®r odr ome de
- le volume associé aux procédures IFR.

V.1.2, Trajectoire et point de report

V.1.2.1. Trajectoire

Afin de r®duire | 0emprunte environnement al

sbefforceront:

- de especter la trajectoire recommandée ;

-d6®viter |l e survol des aggl om®r ations (st
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- de maintenir une altitude minimale de 1000 FT ASML (réserves naturelles).
V.1.2.2. ROMEO 1

Point de report obi{0i0gladt309i6rO0e0 :W.RI{ 4466AA3355660 00"0
39600"W DMS) (limite sud de La Chapelle Ac

V.1.2.3. ROMEO 2

Point de repo obligatoire, au-franchisse
001A5068366W0(Q]4,6A5C365'5"W DMS) (Embouchure
GOch re / |l imite nord de | a for°t doéOlonne

V.1.2.4. ROMEO 3

Point doattente f0aDc2uAl2t3adt0i0fdo 6:W 4 64A63A53650 00608" NN (
DMS)

(Orbites de retardement, 5 NM au sud de 106

Exi stence de proc®dures RNAV (GNSS) sur |
doéinterf®oient adsg@at i ente R3 (AD2 LFEY | AC O

(@)

V.1.3. Restrictions

Lestatutdelal®b1 8 A3 ne garantit pas au CCMAR Atl antique
évoluant a proximité de la LR147, notamment des vols en CAG/VFR (cf. paragraphe 1.1.3).

Les ®qui pements radar du CCMAR Atl antique ne per
du trafic évoluant a proximité de la t#147.

Les entrées/sorties de la{B2147 sont effectuées exclusivement en CAM VICTOR.

Le plan de vol est adressé @CMAR Atlantigue RSFTA LFRRYXYX

V.4, Proc®dure doint®gration

En cas dbébavance sur | 6horaire, | 6a®ronef (ou | a
sud de |1 6" 1l e dbéVYeu.

En cas de retard de pl us d 6 unamnelikrF,taunission estannplées s a g e
et le vol se poursuit en CAM VICTOR hors du RTBA.

L6®qui page

- contacte ARMOR dés son entrée enDEBA3 et au plus tard 5 minutes avant le passage du point

ROMEO 1;
- confirme son heuRBI7,d06i nt ®gration en LF
- rege®sn vol pour respecter | dheure doéint®gratior
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- annonce son passage au point ROMEO 2 ;
- signale son passage au point ROMEO 1.

Si | 6horaire est conf or me, ARMOR

- communique le QNH CCT ;

- fait afficher le transpondeur 3/A 6700 ;

- approuve la poursuite doMen CAM Tactique, signifiée par : « poursuivez en CAM TACTIQUE,
quittez la fréquence / fly under OAT TACTICAL type, leave frequency ».

L6®qui page quitte | a fr®quence au plus tard
p ikt 4 Ty

H 0% JB SN S

-qu-J 7 P A

ARHAOR E

‘ R146A35aooa@m9604

Circuits recCommandés  m— R?2 4 6IADELAGDDB
Circuitssecondaires EEEEEEREEREER] BN NN NSNS EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
. R3 46IADRARCBDHDN

V.1.5. Procédure de sortie
L6®qui page

- contacte ARMOR au plus tard 2 minutes avant le passage du point « ROMEO 1 » ;
- confirme ses intentions en sortie de-RE47 ;
- passe en CAM V au plus tard a la verticale de ROMEO 1 et affiche le code IFF 3/A 0300 ;
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- annonce son passage au point ROMEO 1 ;
- annonce son passage au point ROMEO 2 et applique la regle VOIR ET EVITER.

S L
SR | - }'u !”-
BV i tjer I e " '

y |

1500 ASFC'-
! l - LAY
1800 ASFC

R1 46A3500(11‘t§90&|000

CIrCUItsrecommandés SEEEEEEEEEES® EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEER
Circuits secondaires . R 3 4 6iADRACBODE
EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEY

V.1.6. Annuaire et contacts

Chef de quart CCMAR ccmaratlantiquecqops.fct@intradef.gouv.fr811928 82 69
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V2. TERRAI N DO6ARROABRD
V.2.1. Espaces aériens
V.2.1.1. LF-R 139

La zone LFR139 Cher a un plancher de 800ft ASFC et un plafond de 3000ft AMSL
(dans les limites de 1-R20B3). Le plafond est limité a 2100 ft AMSL dans les limites
|l at ®r ales de | a TMA 1.1 doéAvord.

V.2.1.2. LF-R 142

La zone LFR142 Nievre a un plancher de 800ft ASFC et un plafond de 2200 ft ASFC.

Le plafond est de 3000 ft AMSL dans lamites latérales de L{R20B1.

Le plafond est de 2100 ft AMSL dans | es |
V.2.1.3. LF-R 144

La zone LFR 144 Loire a un plancher de 800ft ASFC et un plafond de 2000ft ASFC.

Une partie de la IR 144 se substitue a la 20 B2 car en certains secteurs elle
dépasse 3000ft AMSL.

V.2.14. LF-R 149B

La zone LFR149B Berry a un plancher de 800ft ASFC et un plafond de 3000ft AMSL.

Le plafond est | imt® © 2100 ft AMSL dans
V.2.2.  Procédureslintégration

v221. Point A1 : THAUMIERS (46A49' 000606 N 002

Le transfert de | dappareil est effectu® pa
ou le CDC de Raki.

Descente autonome ou guidée

Rejoindre ensuitedARLANO (OASGACYIréradeHdMN f t QF I
120 pour éviter la LR 9. Travers sud terrain, virer droite pour intégrer AL THAUMIERS

Possibilit® de rejoindre directement Al
la LF-R9 et intégrer.
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V.2.2.2. PointA2:47 A0 9 6010RABN 6450606 E
Loappareil est transf ®r® par | e CMCC de Me
Descente autonome ou dirigée

RejoindreA2 a 3000ft QFE. Virer & droite pour passer vertical terrain puis a droite pour
intégrer A2 a 3000ft QFE. A A2, descendre a hauteur de navigation.

NB : passer la limite de la R20 B1 ou R20 B4 a 5000ft max (cause AWY).

V.223. PointA3: SAI NT MARTI N DOAUXI GNY (47A12' 00
Léoappareil est transf ®r® par | e CMCC de Me
Descente autonome ou dirigée

RejoindreA2 a 3000ft QFE, v r er ° dr oi te pour int®grer A3
a 3000ft QFE. A A3, descendre a hauteur de navigation.

NB : passer la limite de la R20 B1 & 5000ft max (cause AWY).

V224 D®coll age dbéAvord
Désactiver la LFR9
Au roulage confirmer heure de décollage, hewdeb i nt ®gr ati on, i tin®r a
Aprés décollage, contacter AVORD APPROCHE sur instruction de la vigie

Monter vers 30006 OQFE, mi se de cap vers |e
la ville de Bourges puis intégrer aux points existants

V.2.2.5. Panne radar

Int®gr ati ons possibles uniquement en CAM V e
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V.2.3. Procédures de sortie
V.2.3.1. Transfert au CMCC de MARENGO, METRO ou au CDC de RAKI

Deux minutes avant le point de sortie contacter AVORD APP33&775 MHz
(dégagement CH 5) et afficner6 | FF donn® par | 6approche do/

Au point de sortie (A1, A2, A3) monter vers 3000 pieds QFE

Prise en compte radar par AVORD APP

Guidage et transfert ave les CMCC de MARENGO, METRO ou le CDC de RAKI.

En cas de sortie ° A2, panb@Gt acter | dapproch
V.2.3.2.  Panne radar

Terrain Bleu, Blanc

Sorties possibles en CAM V avec AVORD APP de jour uniguement

Terrain Vert, Jaune, Ambre et Rouge

Sorties impossibles avec AVORD APP

Sorties obligatoires en route avec une autre approche ou un CDC
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V.2.4. Procéduresle transit
V.2.4.1. Geénéralités

CONTACT RADIO OBLIGATOIRE avec AVORD APP sur 386.775 MHz
(dégagement CH 5) trois minutes avant le point de transit

Annoncer le cheminement de transit envisagé

V.2.4.2. Cheminements de transit

- Transit AXA2 ou A2A1 (cf carte transit AJA2 et A2-A3)
fIMaintenir les zones IlR139 et LFR 1 4 2 , dans | a |Ilimite de |
le plafond des zones précitées est de 2100 pieds AMSL
filnterdiction de p®n®trer dans | a CTR do;/

- Transit A2A3 ou A3-A2 (cf. carte transit AJA2 et A2-A3)

fSepréset er ° A2 ou A3 stable ™ 3000 pieds
1Si l e contact nbéest pas ®tabli, TRANSIT
INTERROMPUE

fAttente obligatoire © 3500: pieds QNH "~ |

ADOMPI ERRE/ NI EVRE (47A14ditagegaudhé 003 A 15¢
AGENOUI LLY (47A126000606N/ 001A53060008606E)
ASALBRIS (47A256000606N/ 002A0306000606E) par

- Transit ALXA3 ou A3 A1l (cf. carte transit AJA3)

1Se pr®senter ° Al ou A3 stable © 3000 pi
fSilecontacn 6est pas ®t abli, TRANSIT | MPOSSI B
INTERROMPUE

fAttente obligatoire © 3500: pieds QNH ~ |

ADOMPIERRE/NIEVRE par virage gauche
AGENOUILLY par virage gauche
ASALBRIS par virage droite
T Rejoindre A3 (ou Al) en passant IMPERAHMENT par le point A2, intégrer
le point Al (ou A3)

V.2.5. Annuaire et contacts

OSAB: ba702.osab.fct@intradef.gouvif862702 4868

Chef GAA: ba702ops.cdu.fct@intradef.gouv.fr862702 2202

CDT ESCA: ba702opsesca.cdt.fct@intradef.gouv.fr862702 4991/2720

57


mailto:ba702.osab.fct@intradef.gouv.fr
mailto:ba702-ops.cdu.fct@intradef.gouv.fr
mailto:ba702-ops-esca.cdt.fct@intradef.gouv.fr

Instruction 305MSAK/DIRCAM V5.4 2025
Gestion et utilisation du réseau d'itinéraires tres basse altitude Défense

V.3. ISTRES LE TUBE LFMI
Documentation de référence

- Manueld i nf or mati on a®r oni&ENRSIGUENR ;1.4 ENR®R.9, e ( MI AN
- MANEX Aérodrome BA125 Istres § 8.2.5.

V.3.1. Espaces aériens
LF-191 A HERAULT EST

Elle fait partie intégrante du secteur Stst du RTBA. Située adessusie la mer, dans le Stibst du
terrain, elle permet | 6entr®e ou |l a sortie du RT

Limites verticales : 800ft ASFC / 1500ft AMSL.

4 L | TPELLIER AL
;] MONTPELLIER | gt LapGoes 3.5 » EVGUE
3'_55 E1 uenrrsme.s . o SA
sTooamst] 6.7 R191C STRESLETURE® |MARGN
800 ASFC 2500 AMSL
E 800 ASFC MARS
:R46 E2 sezers RO
2800 AMSL| ® ™5
- 800 ASFC
W, L R191A
i 1500 AMSL L
z43~+~dﬂ-hl° B‘}unuuo'—uc-u | WASFC ‘}“"u‘“’“".ﬁw‘.l -h—-‘*‘
2500 AMSL
$ ann Accer !
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V.3.2. Procédures d'intégration
Point INDIA 1: 43A1606300606N/ 004A426000606E (situ® -~ la | ir

Saufautorist i on de | 6 ATC, afin do®viter toute p®N®tr a
108K « Beauduc», il est obligatoire de transiter par le point de contr@exavant ou apres le point

« |1 ».

Coordonnées du point&»: 43 A166300606N/ 004A556000606E

letransit dans | es espaces a®riens sbéeffectue

- sous guidage ou sous surveillance radar du CM
- en fonction des activités dans la R 108A ou C ;

- en ®vitant, sauf besoin av®r® (recalage), |I|e
Au point 1dée,nttro®et ¢c®dart sup®rieur ° plus ou moi

entra’ " ne un ordre déinterdiction déint®gration d

LFR191A

HERAULT EST b2,
800 ASFC / 1500 ASFC “@
~ y
"f‘ }

Carte 1 / 500 000 DIRCAMEXxtrait - Edition 2022
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A®r onef en provenance ddun terrain ext®rieur en
- arrivée par NG FL155;

- apr s autorisation de | &6ATC, contacter ¢ I str
- au contact radi o, confirmation de | 6heure doi
-rejoindre |l e point ¢ I 1 e en transitant par
- descendrevers6 00 ft QFE apr s autorisation ¢ dolstr
-7 ¢ | 1 e, apr s autorisation doég¢ | stres Appr
fréquence 317,500 MHz.

A®ronef en provenance dol stres

- apres décollage et sur ordre, contacter « Istrgga¥ghe » en montée vers 1500 ft QFE ;

- au contact radi o, confirmation de | 6heure doi
- rejoindre le point « | 1 » en transitant par le point « C » ;

-7 ¢ | 1 &, apr s autorisation ddétgondsurtlar es Appr

fréquence 317,500 Mhz.

V.3.3.

Procédures de sortie

Deux minutes avant « | 1 », contacter « Istres Approche » sur la fréquence 373.225 MHz (Rétueil
17) ou sur 362.300 MHz (Combinée approtieh 5).

Aprés le point « | 1 », procéder vergplaint « C » a 2000 ft QNH, puis prise en compte par « Istres
Approche » pour une arrivée IFR ou VFR.

Aprés le point « | 1 », procéder vers le point « C » a 2000 ft QNH, puis prise en compte par « Istres
Approche » pour un départ CAM 1.

60



Instruction 305MSAK/DIRCAM V5.4 2025
Gestion et utilisation du réseau d'itinéraires tres basse altitude Défense

A @ o
HERAULT EST m |

el 800 ASFC/ 1500ASFC |5

V.3.4. Procédures de tnait

NIL

V.3.5.  Annuaire et contacts
OSAB: bal25.osab.fct@intradef.gouv.fr / 8625 9071
ChefOps base bal250pschef.fct@intradef.gouv.fr / 86825 9007

CDT CMC: cmgistres.cdu.fct@intradef.gouv.fr / 825 9220
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V.4. LANDIVISIAU

V.4.1. [Espaces aériens
LF R57
Elleper met | 6entr®e ou |l a sortie du RTBA sous cont

Limites verticales : 800ft ASFC / 3000ft AMSL. (PIfd 2500ft AMSL dans les limites latérales des
TMA lIroise partie 3).

R 57
- 1800 ASFC . '
' £ "Vl ewmion
B00ASFC ‘ : -
\ | oRu L ‘ OMRD
) '-\ PLOUEM 4 2 i PLELRTUT
BREST . e | swrenewe RS7 STMAS

ERETAGNE * S ARNOA

ﬁ&m ASFC
{800ASFC|  oeww
\ v THELNAN

,,,,,,,
/'
......
......
.....

.......................

.............
............
..........
................
.....

......
vvvvvv

V42, Proc®dur esRBEOGentr ®e LF

V.4.2.1. En CAMI (appendices 1 et 2)

Apr s d®collage ou " | 6entr®e dans | es esp

-regagne aux ordres de Landivisi aavamPP, s
a 3000 pieds QNH minimum ;

-annonce ¢ ready to prebseeiegdrversJpdI0A0pigds i tt et

QNH ;

-s i | 6horaire est confor me, | 6Approche r ®|
| 6a®r onef déint ®grer |l e r®seau ;

-l e pilote séannonce travers J1 et descend

level » ;
- landivisiau APP répond « you are now in OAT Tango, report J2 » ;
- travers J2, le pilote annonce « leaving frequency » : le vol se poursuit en CAM T.
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V.4.2.2. En CAM YV (appendices 3 et 4)
Apr s d®coll age ou °~ | dentr®e danotel es esp

- sur ordre de Landivisiau APP se met en attente dansleBerdt de | 6 a®r odr o
Morlaix (en évitant les RMZ de Morlaix et de Lannion) ;
- au moment de se diriger vers J1, annonce « ready to proceed, descending x feet » ;

Le passage eneadBAM T sbeffectu

V.4.3. Procédures de sortie LF%

V431 CAMI
Le pilote sébannonce ~ 1 mn de J2 et confir
Léapproche fournit | es par-torme (QFWE soulen®t ®or o |

suffixe, QFE, QNHé) ;
Travers J2, le pilote monte a30QANH ( au pl ancher radar) et s

Une fois identifié radar, le pilote est pris en compte par Landivisiau APP : le vol se
poursuit conformément aux instructions de contrdle.

En | dabsence de contact radi grocgdure paarnes a nt |
radio décrite cavant.

V432 CAMV
Le pilote sébannonce °~ 1 mn de JRB7et confir

Léapproche fournit | es pa¢am (QFU,eauleum®t ®or o |
suffixe, QFE, QNHé) ;

Le passage en CAM %e fait passant le point J1.

En | 6absence de contact radio en passant J
prévue a cet effet.

V.4.4. Procédures de transit
V441. Point doentr ®e et de sortie
JULIET 1 : 4i®A30AG/0NIYPOIgonven/1.6m)
V.4.4.2. Point de passage

JULIET 2 : 18822826200 &@L7(ddwec/M,NmS)
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V.4.4.3. Attentes

Cr®ation dbune attente sur | e point JULIET
et 2):

-point de r®f ®rNONBAL5048A3804BOMNS)
- plancher 3000 QNH ;

- hippodrome main gauche €@01°/181°- Sous surveillance radar.

Possibilit® dOoksttt ednet el 6daa@rso dreo nNeo rdde Mor | ai
| 6aggl om®r ati on de Morl aix proscrit) en r®
(appendice8 et 4).

V.4.4.4. Fréquences et code transpondeur
Landivisiau Approche : 357.025 Mhz (122.4 MHz).
Landivisiau Radar : 377.225 Mhz (120.9 Mhz).

Les appareils affichent 3/A 6700.

V.4.4.5. Panne radio

Au départ :

Si | 6a®ronef ndéda pas obARPpwLadicRadaralat act ava
mission dans le RTBA est annulée. Il applique la procédure « panne radio » prévue a
| 6arri v®edessbus.d®cr i te ci

Au retour:
Si passant J2, | 6a®ronef néa pas obtenu de
effectue laprocadr e sui vante en fonction des condit
maintenir :

- VMC : transpondeur 3/A 7600, le pilote :
fconnait le QFU et procéde pour la longue finale a vue ;

fne connait pas le QFU, se présente vers la verticale du terrain, observeda man
a vent et se pose sur la piste la plus adéquate.
- IMC : transpondeur 3/A 7700, le pilote procéde J1 en montant a 3000 pieds QNH
puis Rm 295A pour intercepter |61LS.
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V.4.4.6. Niveaux de responsabilité

Intégration du réseau sur ordre de Landivisiau Alelérance maximale par rapport a
| 6heure pl ani flimd@ee)au point J1 : +/

Pr®vention des collisions avec | es a®ronef
APP (CAM | et CAM V) ;

Prévention des collisions avec le relief (ou obstacles) asparéeandivisiau APP, au
plancher AMG, pour les aéronefs en CAM I.

Entrée du réseau

CAM | ou V jusqudau point J1 puis r®gime C

Sortie du réseau :

De J2 wvers J1 : passage CAM | | orsque | 06a®
radar ;

Passage en CAM V, avant J1, si conditions météorologiques réunies.

APPENDICE 1: ENTREE CAM |- DECOLLAGE 25 LANDIVISIAU

=
2%
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APPENDICE 2 ENTREE CAM |- DECOLLAGE 07 LANDIVISIAU

APPENDICE 3 ENTREE CAM V- DECOLLAGE 25 LANDIVISIAU
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APPENDICE 4 ENTREE CAM V- DECOLLAGE 07 LANDIVISIAU

NI AT 6 3 ROISE:
by ¥ E?cﬂﬁtf,’ﬁ

4 qgﬁ@&

V.4.5. Annuaire et contacts
PC OPS LDV: 862 72 420217 02 98 24 20 21

aero-landivisiau-cla.dir.fct@intradef.gouv.fr / 862 72 42 412
aero-landivisiau.c-ops.fct@intradef.gouv.fr / 862 72 42 090

2025
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V.5. LORIENT LANN BIHOUE

Documentation de référenc®IAC4

V.51

Espaces aériens

CTR LORIENT

A

SFG250060

TWR: 122,7001 281,550 Mhz

APP: 123,0001 231,875 Mhz

V.5.2.

Procédures d'intégration

V.5.2.1. Point H1

KERNASCLEDEN «HOTEL 1»:

La tolérance maximalp a r

48A02600/ 100

rapport ° I dheure

e point H1 (Il 6espacement de

En CAM V

Apr s d®coll age ou ° | 6entr ®e

2025

N 003A19600/ 1

s®curit®

dans | es

-confr me son heure doéint ®grati on
KT et zZO500 F

-transite en CAM V ° Vi 035
publiées dans le MIAC4 relatif a Lorient Lann Bihqué

0

- annonce KREQUEST TACTICAL» 1 minute avant la verticale ddHOTEL 1»;

-S i | hooafoemest!| 6a®r onef

re-oi-t

signifiée par «CLEAR TACTICAL ». Dans le cas contraire, la mission est annulée

et le vol est poursuivi en CAM V, hors du RTBA
-branche | 6l FF 3/ A 6700
- quitte la fréquence 1 minute aptégpassage deKOTEL 1».

En CAM |

Aprés transfert avec Lorient Approche, le pilote

-confirme son heure doéint®gration
radar 7 Vi
- annonce KREQUEST TACTICAL» 1 minute avant la verticale deHOTEL 1 » ;

-transite sous surveill ance

-s i | 6horaire est conf or me,

6a®ronef

signifiée par <CLEAR TACTICAL ». Dans le cas contraire, la mission est annulée
et le vol est poursuivi en CAM | selon la procédure de sortie en CAM I;

-br anc h3A6F0D;l FF

- assure son anticollision en trés basse altitude de maniére autpnome

- quitte la fréequence 1 minute aprés le passagettiekEL 1».
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V.5.3. Procédures de sortie
V531 D®part CAM | ou proc®dure doapproche a
Le pilote:

-s6annonc aVHBKY 6t»tveasnddOTEL 1» ;

- assure son anticollision en tres basse altitude de maniére autpnome

-r®duit vers ViO350 KT, confirme ses condi
LF R56;

-affiche | e code | FF; 3/ A assign® par | dapp

- apresdentification, débute sa montée sur instruction du controle

-est pris en compte en CAM | seulement | or
®gale " | 6HMG (2000 FT QFE).
Nota:En cas de panne radi o, i brancWe | 61 FF

25) a une hauteur de 2800 FT et exécute une procédure TACAN ILS ou LOC 25, ou
rallie le IAF RH505 (RWYO07) a une hauteur de 2800 FT et exécute une procédure INS
GNSS 07.

V.5.3.2. Départ CAM V ou atterrissage a vue
Le pilote:

-s6annonc aVHBKY 6t»tveass HOTEL 1»;

-r®duit vers ViO350 KT, et respecte les pr
Lorient Lann Bihoué

- confirme ses intentions en sortie de LF R56

- passe en CAM V a la verticale du pointd®@TEL 1» et affiche le code IFF 3/A
0300;

- se cofforme aux volets MIAC4 et/ou aux instructions de contrdle.

Nota: En cas de panne radio, il branche 1061 F
générales.
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V.5.4. Procédures de transit

Le transit doit étre conforme aux procédures décrites au MIAC4 avec respbatitiag's et vitesses
de survol. Il sbdeff ect u281,8a5vWhzou LodentiTOURI122ACG0MNhzZL 2 3, 00
-281,550 Mhz.

AT

%24
& i
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A

g
e i N T
3 ol A
& e e | CL
o ) S x
(v~ . ) ."$ 3 ) q
/ o - 2
3 ] e 5 Sk b
- e -
o o )
: 1 & o =
B S e S VS SR 4 ot T e 3 (TR v i
& ¥ : ; - o o o o ;_ - o : g
PE«W» A e ik 7 SR : 5 ey
3 e i
2000 ft = ofg¥ ok A 2 lm :
E 3 ) ) .
= " " 3 e % t P %
& A ¥ A 3 ;
23 PI2S
o i L " A NS
" e v v o tAEDL % RO
o - R o rh e W
= ; & 7 - =
3 —" S i~
0 g & ! X,
P1O7 P o ‘
3 % -
5
L o . | LEyy
UEFAEDS ET AKKIVEES & YUE 43 % )<l )
AT B i e = . 2 X
D GEE WRIEX PH8 i Pt & £ s
e e 2 3 .
o— Y e ote=2 o
ATALTHIE U LA M PRNST
7 e, PIO2 PE«E»
— UEARE ELARKIVIS !
-
e 2000 ft
@ s p TRUNCTORES PEFUTILSERS . 24
< '
3 <
o 3 q
— - s ‘-‘J‘ . o . P
PE « S» g R A L) 3

2000 ft

V.5.5.  Annuaire et contacts

OQCLA : aerclanntbihoue.chefcontraerodrome.fct@intradef.gouv/fB62 77 29025

OSAB: 862 77 29003
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V.6. LUXEUIL (LFSX)

V.6.1. Espaces aériens

V.ei1  LF-R45S1

LF-R45 S1 /TMA 1-TMA 3

Limites verticales 800FTASFCG4500FT AMSL
V.6.1.2.LF-R45 S2

LF-R45 S2/TMA 3

Limites verticales 800FT ASFGFL065
V.6.13. LF-R45 S7

LF-45 S7/ CTR LXI: TMA2- TMAG

Limites verticales 800FT ASFC/FL0O65

2025
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V.6.2. Procédures d'intégration

V.6.2.1. Point LI

48802 6 NJ/BOBGO6 8606 E

V.6.2.1.1. Avionisolé

Décollage de LUXEUIL

- rejoindreL1 en montée ver3500 pieds QNH Régional.

Transfert de SAINDIZIER/CDC/CMCC

- exécuter letransfea ui vant | es p;rotocoles dbdédaccord
- procéder verticale du terrain de LUXEUIL en descente 5669 pieds QNH
régional;

- puis, rejoindrel1 par virage gauche en descente vers 3568@s QNH régional aprés
autorisation de | 6approche.

Transfert de NANCY (cas particulier)

- En principe, ldransfert se fait stableZD00 pieds QNH régional;

- Néanmoins, en fonction de la capacité radar de Luxepéut étre demandénu
transfert au FL 85 ou FL 125

- Procéder verk1 sans passer par la verticale du terrain de LUXEUIL

- Descendre a 3500 pieds QNH régional aprés autorisaggidapproche.

Attention a ne pas franchir une limite spécifiée (définiecerye sur le schéma-apres)

qgui peut engendrer des conflits avec |l e tr
sur le secteur ouest de Luxeuil. Toutefois, si le « timing » sur L1 et la trajectoire a adopter
qui en résulte, nécessitentimpératvent de franchir | a | imite s

annoncer a Luxeuil au premier contact ses intentions.
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cv WTZJ!;
"J" R
‘ SBE 47°56'47”N

Wﬁlj 006°28’10"E

135 8¢

006°00°40”E

,'/"t\%‘zg
Ly N
SNy & | > %

V.6.2.1.2. Patrouille de deux avions

Lors déun d®part ou dbébun transfert dbébune p
patrouille procéderaen MARSAus qub6au point doéint®gration

Décollage de LUXEUIL (QFU 11, 29)
Décollage a 20 secondes ejoindreL1 en montée vers

- 4000 pieds QNH régional pour le leagler
-3500 pieds QNH r ®gional pour | 6®qui pier

Transfert de SAINDIZIER/CDC/CMCC

-Ex®cuter | e transfert suivant | es protoco
- Procéder verticale du terrain de LUXEUIL en descente:vers

15000 pieds QNH régional pour le leader;

16000 piedQQNH régionap our | 6 ®qui pi er .
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- A partir de la verticale, aprés autorisationdé appr oche, adopter | 0G
13500 piedQNH régionalpour le leader ;
714000 piedQNH régionap our | 6 ®qui pi er .

- Procéder verk1 par virage gauche.

Transfert de NANCY (cas patrticulier)

En principe, leransfert se fait stable:a
- 5000 pieds QNHtégional pour le leader;
- 6000 piedQNH régionap our | 6 ®qui pi er .
Néanmoins, en fonction de la capacité radar de Luxeulil, il peut étre demandé un

transfert au FL 85 ou FL 125.

- procéder ver& 1 sans passer par la verticale du terrain de LUXEUIL.
- descendre apres autorisatida I'approché:

13500 pieds QNH régional pour le leader
14000 pieds QNH r ®gi onal pour | 6®qui pi e

Comme spécifié pour un avion isolé, attention & ne pas franchir la ligne définie ci
dessus.

V.6.2.2.  Point L2

47°3 506 NJBOB@ 06 E540606

V.6.2.2.1. Avionisolé

Décollage dd UXEUIL (QFU 11, 29)

RejoindreL2 en montée vers 3500 pieds QNH régional.

Transfert de SAINDIZIER/NANCY/CDC/CMCC

- exécuter letransfeg ui vant |l es protocoles dbdaccor
- procéder verticale du terrain de LUXEUIL5800 pieds QNH régional;
- puis, rejoindrel.2 par virage droite en descente vers 3500 pi@dsl régional

apr s autorisation de | 6approche.
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Transfert de NANCY (cas particulier)

En principe, ldaransfert se fait stableZ00 pieds QNH régional;

Néanmoins, en fonction de la capacité radar de Luxeulil, il peut étre demandé un
transfert au FL 85 ou FL 125.

V.6.2.2.2. Patrouille de deux avions

Lors déun d®part ou dédun transfert dobéune
MARSA jusqudau poéseat TBA avecrune®éparationide500 d u
pieds

Décollage de LUXEUIL (QFU 11, 29)

Décollage a 20 secondes ejoindreL2 en montée vers

- 4000 pieds QNH régional pour le leagler
-3500 pieds QNH r ®&®gi onal pour | 6®qui pi e

Transfert déSAINFDIZIER/NANCY/CDC/CMCC

- exécuter letransfes ui vant | es p;rotocoles dbéaccor
- procéder verticale du terrain de LUXEUIL en descente vers
9 5000 pieds QNH régional pour le leader;
9 6000 piedQNH régionapour | 6 ®qui pi er .
-apartir de |l a verticale, apr s autori s:
suivant:
1 3500 piedNH régionalpour le leader ;
9 4000 piedQNH régionapour | 6 ®qui pi er .
- procéder vers.2.

V.6.3. Procédures de sortie
V631 L1
V.6.3.1.1. Avion isolé et patrouille de deux avions

Deux minutes avant L1, contacter LUXEUIL APPROCHE sur 338,725 MHz
(dégagement Ch. 5) pour consignes d'atterrissage ou LUXEUIL CONTROLE sur
298,300 MHz pour ansfert CAM | ou départ CAM V ;
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Adopter la formation MARSA en montée vers 4000 pieds QNH régamal
direction de L1

V632 L2
V.6.3.2.1. Auvion isolé et patrouille de deux avions

Deux minutes avant L2, contacter LUXEUIL APPROCHE sur 338,725 MHz

(dégagement Ch. 5) pour consignes d'atterrissage ou LUXEUIL CONTROLE sur
298,300 MHz pourrainsfert CAM | ou départ CAN.

En | 0 ab s ecansigne, ddomeula formation MARSA et monter vers 5000
pieds QNH régional pour étre stable a cette altitude au plus tard a L2. (Séparation
avec les rodéos GCA en QFU 29).

V.6.4. Procédures de transit

NEANT
V.6.5. Procédure en cas de parRedar

V.6.5.1. Intégrations

Quelles que soient les conditions météo sur le terrain de Luxeuil, les intégrations du
réseau TBA sont possibles :

- en CAM V avec LUXEUIL CONTROLE sur 298,300 MHz, de jour ou de nuit ;

- en CAM |, transfert sur le I1AF de Luxeuil définit pier CSA pour exécution de la
procédure aux instruments RWY 11 (MIAC 4) en respectant une vitesse de 300 kts
maxi mum et en stabilisant ° 5000 pieds Q

-al 6i ssue, proc®der en CAM T caionfarladd | ®e no
vitesse de navigation, en suivant les conditions suivantes :

L1 : fin de bande, descendre vers 3500 pieds QNH régional et virer & gauche

pour rejoindre L1 en restant ~ une di s
Nord du terrain pour garantime MFO suffisante.
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fL2 : descendre vers 3500 pieds QNH r ®g
a droite avant 6 Nm LXI pour rejoindre L2.

Le maintien des espaces aériens de Luxeuil est obligatoire pour assurer la
protection des vols CAM Tvis-a-vis des autres vols.

Pour un transfert sur le IAF de Luxeuil définit par le CSA par terrairRa)X » :
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- s maintenance du radar prévue, prévoir impérativement (au plus tard la veille
au soir avant 17h locale) une coordination avec le directeur tiedeso
Luxeui pour obtenir des créneaux IAF

- s panne inopinée du radar de Luxeuil, la gestion des créneaux se fera en
tactique avec le DV de Luxeuil.

V.6.5.2. Sorties

Terrain Bleu ou blanc

- en CAM V de jour uniqguement avec LUXEUIL approche ;
- en route.

Terrainvert a rouge

- sortie obligatoire en route.

V.6.6. Annuaire et contacts

OSAB: ballé6.osab.fct@intradef.gouv.863116 12 00/ 03 70 56 12 00

Chef GAA: ball6gaa.chef.fct@intradef.gouv/f863116 12 00/ 03 70 56 12 00

CDT ESCA: ball6esca.cl.fct@intradef.gouv.®863116 12 10/ 03 70 56 110
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V.7. MONT DE MARSAN

Documentation de référencéanex Aérodrome LFBM V1

V.7.1.

Espaces aériens
V.7.1.1. LF-R34 A1/TMA MARSAN Partie 1.1
Limites verticales 3000 ft AMSL / FL 065.
TMA de classe D
V.7.1.2.  LF-R34 A2/ TMA MARSAN Partie 1.2
Limites verticales : FL 065 / FL 195.
TMA de classe D.
V.7.1.3.  LF-R34B/ CTR MARSAN
Limites verticales : SFC / 3000 ft AMSL
CTR de classe D
V.7.14. LF-R34C
Limites verticales : 1000 ft ASFC / 3000 ft AMSL.

(limite inférieure 1650 ft ASFC dans un cercle de 2 Nm centré sur I'aérodrome de
NOGARO)
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V.7.1.5. LF-R34D/ TMA MARSAN Partie 3
Limites verticales : 1650 ft AMSL / 4500 ft AMSL.

TMA de classe D

R170A7 | AR
>
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V.7.2. Procédures d'intégration

M1 : 44A 076 00/100N / O0OOO0OA0OOG6 00/ 100E,

M2 : 43A4406 00/100 N / OO0OO0OA0O86 00/ 100E.

Entrée HA controlée radar

Entrée BA aprés décollage de Marsan

Entrée BA aprés arrivée par I’Est surveillée radar a 2800 pieds QFE ou CAM V en cas
de panne radar

Entrée BA arrivée par 1’Ouest surveillée radar a 2800 pieds QFE

Sortie M2 pour tir 4 Captieux
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V.7.2.1. PointZ

Les perc®es HA et ar deivargae serom faitepsarrde poirhi Est de
déoentr ®e Point Z : 43VAS)¢88/ZBNGNACANd2O00A02600
Mont de Marsan).

Entrée HA contrblée radar

- arrivée sous contrle du CMCC de Bordeaux (MARENGO) ou du CDC gestionnaire
de la zone ;

- transfet a MARSAN APPROCHE fréquences 362.975 Mhz ou 256.725 Mhz ;

-descente autonome ou di r irgVvingnal¢ desSécurittau poi
Radar (HMG)annoncée par le contréleur et fonction de configuration radar du
moment ;

- sur autorisation de MARSAN ARROCHE, descente a 2000 pieds vers le point
ddéentr ®e ;

- passage sur la fréquence AUTRFO UHF au point d'entrée

Arrivée en BA dans la zone de Mont de Marsan

-arriv®e par | 6Est
fContacter MARSAN APPROCHE en entrée de zone R 34/BMiA344.175
MHz ou CH5;

fsereporter au point Z a 2800 pieds QFE ;

flsur autorisation de MARSAN APPROCHE, descente a 2000 pieds vers le
point ddéentr ®e ;

fpassage sur la fréquence AUTRFO UHF au point d'entrée.

-ari v®e par | 60Quest
flcontacter MARSAN APPROCHE en entrée de zone R 34/BUA344.175
MHz ou CH5

1se reporter a 2800 QFE aux points Al puis B1 pour intégration a M1, ou A2
puis B2 pour intégratina M2 ;

fsur autorisation de MARSAN APPROCHE, descente a 2000 pieds vers le
point ddéentr ®e ;

Y passage sur la fréquence AUTRFO UHF aupoint d'entrée.
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V.7.2.2.  Point M1

Pour intégration a M1

-point A1l : 44A000600MBN / O000A30600066
-point Bl : 44A02600MBN / 000A0260066
Piste 09

Se reporter a 2800 pieds QFE aux points B1 pour intégration a M1

- sur autorisation de MARSAMPPROCHE, descente a 2000 pieds vers le point
doentr ®e
- passage sur la fréquence AUTRFO UHF au point d'entrée.

Piste 27

- se reporter a 2800 pieds QFE aux points Al puis B1 pour intégration;a M1

- sur autorisation de MARSAN APPROCHE, descente a 2060s vers le point
déentr ®e ;

- passage sur la fréquence AUTRFO UHF au point d'entrée.

V.7.2.3. Point M2

Pour intégration a M2

-poi nt A2 : A43A490650M8N / O000A30600066
-poi nt B2 : 43A51600M8N / O0O00A00600066
Piste 09

Se reporter a 2800 pis@FE aux points B2 pour intégration a M2 ;

- sur autorisation de MARSAN APPROCHE, descente &0266ds vers le point
doéentr ®e
- passage sur la fréquence AUTRFO UHF au point d'entrée.

Piste 27

- se reporter & 2800 pieds QFE aux points A2 puis B2 imbégration a M2

- sur autorisation de MARSAN APPROCHE, descente a 2000 pieds vers le point
déentr ®e ;

- passage sur la fréquence AUTRFO UHF au point d'entrée.
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V.7.3. Procédures de sortie
V.7.3.1.  Sortie pour remontée HA

- contacter MARSAN APPROCHEur 344.175 MHz ou CH&au point de sortie, en
montée vers 2800 pieds QFE pour prise en compte

- monter sous controle de MARSAN APPROCHE

- transfert a MARENGO ou CDC gestionnaire de la zone.

V.7.3.2.  Sortie M2 pour tir a Captieux

- contacter MARSAN APPROCHBur 344.175 MHz ou CHau point de sortie, en
montée vers 2800 pieds QFE pour prise en compte
- se reporter au point Z en route vers Captieux.

V.7.3.3.  Sortie pour atterrissage a Mont de Marsan

- contacter MARSAN APPROCHEur 344.175 MHz ou CH&u point de sortie.

V.7.3.4. Sortie pour départ B&n CAM V

- contacter MARSAN APPROCHBur 344.175 MHz ou CH&u point de sortie
fréquence 344,175Mhz ;
- se reporter en sortie de zone R 34/TMA

V.7.3.5.  Sortie en route par CAZERES

- annoncer la sortie de la R46 3 MARINA INFO.

V.7.4. Procédure radar de Mont de Marsan HS

- encasde panne du radar dbébapproche de Mont de Ma

pourra se faire qubéen CAM V, en conditions VM
- S |l es conditions VMC ne sont pas garanties, i
autre organisme

- encasde panne radar, | 6approche de Mont de Mar s

pr®viendra | 6®qui page dans | e r®seau TBA.
- Procédure CAM V radar Mont de Marsan hors service
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V.7.4.1. Décollage de Mont de Marsan
Piste 09

- se reporter aux points B1 poimtégration a M1 ou B2 pour intégration a M2 ;

-virage vers | e point dobéentr ®e ;

- passage sur la fréquence AUTRFO UHF au point d'entrée ;

-lb®qui page est responsable du respect du |

Piste 27

- se reporter aux points Al puis Bbur intégration & M1, ou A2 puis B2 pour
intégration a M2
-virage vers | e point dobéentr ®e ;
- passage sur la fréquence AUTRFO UHF au point d'entrée ;
-lb®qui page est responsable du respect du |

V.7.4.2. Arrivée en CAM V dans lesrzes de Mont de Marsan
Arri v®e par | 6Est

- contacter MARSAN APPROCHEur 344.175 MHz ou CH&n entrée de zone R
34/TMA, se reporter au point Z;

-virage vers |l e point dbéentr ®e

- passage sur la fréquence AUTRFO UHF au point d'entrée ;

-lb®qui pagebést duespoepsat du point et de | «

Nota:

-pas dbéarriv®e par | douest en raison des c
Marsan,

-en cas déint®gration 7 M2, | 6attention de
| 6a®r o Nrogmeg odet sur | 6activit® v®livol e

V.7.5. Procédures de transit

Pas de procédure de transit a Mont de Marsan.

V.7.6. Annuaire et contacts

OSAB: ball8.osab.fct@intradef.gouv/if865118 06 32

ChefOPS Base ball8gaa.cdu.fct@intradef.gouv /865118 05 55

CDT ESCA: ball8gaaesca.cdu.fct@intradef.qgouv/f865118 05 58

Chef des op®r atbdlBoasesah.eps.ict@BtB@Agouv/i86511804 97
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Instruction 305MSAK/DIRCAM V5.4 2025
Gestion et utilisation du réseau d'itinéraires trés basse altitude Défense

V.8. NANCY-OCHEY (LFSO)
V.8.1. Espaces aériens

V.8.1.1.  LF-R45

Point de sortie N6: MOUACOURT -0CQB8AADHZOOO®N
Pont s doentr ®e N10: s d BABODSALN 6995 E

N1l: 48A1-DDBABN 666 4E

V.8.2. Procédures de sortie par Mouacourt
V.82.1. Avionisolé

- trois minutes avant N6, monter 3600 pieds QGIEIT ;

- maintenir cette altitude et contacter NANCY APPROCHEZ6r.000 Mhz
(dégagement ch.5)
- sortir cap 210.

V.8.2.2.  Patrouille de deux avions

- patrouille enTRAIL a 40 secondes en suivi de terrain 1000 psedisd 450 kts de
vitesse so|

- trois minutes avant N6, contacter NANCY APPROCHE sur 267,000 Mhz
(dégagement ch.5)
- 30 secondes avant N6, monter 3600 pieds @XH.
- pendant la montée, afficher les éléments suivants :
flleader : 450 kts de vitesse indiquée ;
T équipier : réduit et maintient 300 kts de vitesse indiquée.
- aNG6, prendre le cap 210° @iRAIL ;
- stable au cape leader réduit a 300 kts de vitesse indiquée ;
- prise en compte par NANCY APPROCHE.
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Figqre%So_rtie RTBA par N6 (MOUARCOURT)
T\ J N\ GER > VB e

A~

N6 MOUACOURT
48°40°000N - 006°37°000E

G

| &
Britngnil A

<t “'- adanwiidx »

Nancy APP 267,000/chs
Cv 210° Alt3600° QNH CCT

T T e i NESRNY \ B
gL @_Imﬂ \‘J/.mveu/‘:\——\. ;)
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V.8.3. Procédure intégration par N10 et N11
V.8.3.1. Départ Nord QFU 02
Vv.8.3.1.1. Avionisolé&

Aprés décollage, montéedd0 0 0 pi eds dans | 6axe de piste
400kt s, 40A doéinclinaison pour rejoindre
N48A4416BE@B5A5306248 puis rejoindre ¢ BURE"®
N48A29B603A4006967.

A BUREY effectuerunviage ~° droite pour rejointe du i

Temps de vol de 7 minutes avant intégration.

V.8.3.1.2. Patrouille de deux avions

- décollerTRAIL a convenange

-ex®cuter | a proc®dure doéint®gration dobun
étagementnégatif e 500 pieds par rapport au | eade|
Nota: Intégration en TRAIL ogpassage en FMD a discrétion du leadignant le virage
versN10 (ou N11)
Figure 2 Départ Nord QFU 02
/ TS - ¢ p\ 2 2200 ‘\" M .'-n-.
S ) 1(2‘ 7 gy , » 4 /~‘/ "; o -~ Q.‘i' .au’J A }7 »/ :_"\_
) J 7 : ! Fo." ;/ L) - -
o-Ouc/ "\ Bl N AN A e )\ BOUVRON E
N"Lsez s
Crot ’I 1247 1361 /4‘%'
, ,
R45NS52
BN a0 asro
Nota: Entr®e/ sortie N10O du r®seau : temps dbéint ®gr
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V.8.32  Départ Sud QFU 02
V.8.3.2.1. Avion isolé&

Apr s d®col |l age, mont ®e © 4000 pieds da
Nm, Vi 400kt s, 40A déinclinaison pour
coordonn®esi RABAABDA2468 puis rejoindre
coordonn®esiENOSABAID®HD .

A VAU effectuer un virage ~ gauche pour

Temps de vol de 7 minutes avamtegration.
V.8.3.2.2. Patrouille de deux avions

- décollerTRAIL a convenance
-ex®cuter | a proc®dure dobéint®gration dbun
®t agement n®gatif de 500 pieds par rapp«

Nota: Intégration en TRAIL ogpassage FMD a discrétion dudieadurant levirage verdN11 (ou
N10).

Figure 3 Départ SUD QFU 02

N TS ol I8 2, y - 108 3
I~ 140) | 181 < ) :
VA Tt WA A \ AR )
o/ Sl i R CAYY A P
r-de- / (> 0 23 e O *|
s % = A o, >l Bouvron |
1 Ohe ) -
g 205 ¢ A 127477 L N ez
712N JET 730 ) 1 iy v o ) N ,%l
656 (4977 i ; ” ‘o Fort w 12471361
‘1 e ] SRR readN Yozt " Erawvey 09 XS < s
en 7. 45 1608 ) 7 -
L Q — 397) w 2
< -A ol 1716 4 ) o 250
A A Al / 4 Q=0 )
'3’;:, (394) N 247 gy ‘ ‘ mi * 16
T 1320N!'7 — R CABL
N 1329 1\ v 4 " B y
s> iJ A b
O - 14 >
it 3 Y T AW Jes '8 1108 hgse RSV
i i A RS2 ‘ _VINGE
A 1432y o121 L 5 ASFC 11
'TYJrA_ 1 329 3 J e b LFSO ~1477,
N A [ 1776 < I / 7
{3: A 414 / Y s A X
VAU 7778 T
5 ' TG BOURG ( v
ST-DIZIER |2, R0 1 T B L/
4 1055 . ¢ 19450 :
IuA D J 479, " o X / 1 50
L0 S s 1 528 14 /14 oo 20 G
?"175 (4D4) . 2500 .4
e 2l . 1 45.N52 127.250 \V/ e,
NVILLE ) 821 ‘o 6 ’
123,500 06 : ‘ ) S w S 'WTI R292
DIZIER 3 '1508 1*04 Noufchit e
\ S L
oz ) T M 1005 ) ‘ g o
(3s1) .:' Y (ggz)T o ; - BT 084. 27,
w,‘ i 3“”~ ' o 3 9. % \ w';’ ‘
b, : J ’ \
Co|
&_ '264,‘ ’ % / A 102%¢ z ra—
FC >y ‘] NIl i : oA
o v (330)° == 2»’) (%" A, WY A s
* 122290 | 4 . ‘ Do s
@ Dydeion [ i e \ ) 1214
2% o 9 TMA 3, ‘1654\ "y ..'.)"'We‘ 2 S 6,9 e
E, 5 2 Ya¢ :
0 o P : 2 L Moo e AA fiala ) 2 1” 2
33 X S voan > V ad 1 ¢
Nota: Entr®e/ sortie N11 du r®seau : Temps dbéint ®gr
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V.8.3.3  Départ Nord QFU 20

V.8.3.3.1. Avionisolé

Apr s d®col |l age, mont fige plisvdageddoite@id e d s
Nm, VI 400 kts, 40A doéinclinaison

coordonn®esiENDSABBORT 6

A ROI SES effectuer un virage ° droi

Temps de vol de 4 minutes et 30 secoralemt intégration.

V.8.3.3.2. Patrouille de deux avions

- décollerTRAIL a convenance

-ex®cuter | a proc®dure dbéint®gration

®t agement n®gatif de 500 pieds
doéi nt ®gr ati on.

Nota: Intégrationen TRAIL oupassage FM[R discrétiordu leadedurant le
virage verdN10 (ou N11)

Figure 4 Départ Nord QFU 20

S ‘ <

138

"JOIVN.LE (478) 15
1030 123.500 06

Nota: Entr®e/ sortie N10O0O du r ®seau

Temps
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V.8.3.4. Départ Sud QFU 20
V.8.3.4.1. Avionisolé:

Apr s d®coll age, mont®e ~ 4000 pieds dai
Nm, VI 400 kts, 40A doéinclinaison pour |
coordonn®esiENDOSABBORT 6

A ROISES effectuer un virage a gauche pour rejointe du pdimtd t ® gr at i on N

Temps de vol de 4 minutes et 30 secondes avant intégration.

V.8.3.4.2. Patrouille de deux avions

- décollerTRAIL a convenance

-ex®cuter | a proc®dure dobéint®gration dbun
étagement négatif de 500 piedspa pport au | eader jusqubda
Nota: Intégration en TRAIL opassage FMD a discrétion du leaderant le
virage verdN11 (ou N10)

Figure 5 Départ SUD QFU 20
SFC " FL 075
7 sy e 119.459\—
Nota: Entr®e/ sortie N11 du r®seau : Temps

91



Instruction 305MSAK/DIRCAM V5.4 2025
Gestion et utilisation du réseau d'itinéraires trés basse altitude Défense

V.8.4. Procédures de sortie N10 et N11
V.8.4.1. Avionisolé

- contacter NANCY APPROCHE sur 267.000 Mhz (dégagement ch.5) deux minutes
avant | e point de sortie pour wmautei gnes d
organisme de contrdle ;

- monter vers 4000 pieds QNEICT. Nota: En cas de panne radio a la sortie, appliquer
les procédures du MIAM/ENR 6.4.2.

V.8.4.2. Patrouille de deux avions

- contacter NANCY APPROCHE sur 267.000 Mhz (dégagement ch.5) deux minutes
avantt e point de sortie pour consignes dob6at
organisme de contrdte

- monter vers L: 4000 pieds QNH CCT et #2500 pieds QNH CCT. Ne pas franchir
4000 pieds QNH CCT.

Nota: En cas de panne radio a la sortie, appliteeprocédures du MIAM/ENR 6.4.2.

V.8.5. Annuaires et contacts
OSAB: bal33osab.resp.fct@intradef.gouv.fr / 8633 7062
Chefdu pdle opérationbal33opschef.fct@intradef.gouv.fr / 86833 7041

CDT ESCA: bal33opsescacdtfct@intradef.gouv.fr/ 86333 29D
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V.9. ORANGE-CARITAT
V.9.1. [Espaces aériens
V.9.1.1. CTR ORANGE

Limites verticales : SFC / FL65
CTR de classe D

V.9.1.2. LF-R55B

Limites verticales : SFC / FL195
V.9.1.3. LF-R55C

Limites verticales : FL75 / FL195
V.9.14  LF-R55D

Limites verticales ;: 4000ft AMSL / FL75

p 5751 %7

.’ ] L=
~ .(:). ’EFJF
AUBENAS

e

eh,

AUBENAS

I'Arda

D FL 14551 198
MAR EETNMA 10 PROVE
(5 5BE|| FL115 FL 14!

e f/,,,. 7

o E

e mﬁmnmp Ger
|%;z FLO75_(125.650)
TMA §#RTONTPELLIER

A
- . . @ /'If’l" ALY
.%i - 3466"5?0’ L

o —

R217 /5 ppp4

: — TMA
A _ ﬁ;- 100
<@

¥
i 1 . NT :{fl ',1; —-IVI/'I-
VAL s 528
N Iil 4500 FL 076 4 m;ﬁ‘;
’ 7 T L i
7 H19 n1 & N

// AN /7 L0 v B Panannnie

Carte 1/ 1 000 000 DIRCAMEXxtrait - Edition 2022
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Carte OACI IGN 2023 Schéma de principe trajectoires intégration LFMO

V.9.2.  Procédures d'intégration
1 néexiste quodun poi ntazaneRi5SPue dob6i nt ®gr ati on/ sor
- Ol Sainte Marguerit e 038580 3r0d 1(0DEA2 fE@MNS/ 1 RO N0

Aprés transfert du CDC (FL195 dans le secteur du point de transfert RBT 07)

- descendre aux ordres de ORANGE APPROCHE dans l55Rvers 1M00ft QFE ;

- aprés autorisation de ORANGE APPROCHE, mettre le cap suirCdy service radar passant
38Nm TAC ORG en ®l oignement avec passage en C
sol est de la responsabilité des équipages). La descente est protégi@es #liss autres usagers,
par le statut de la l-R55C/D et ded R591 pour intégration O1.

Apr s transfert de | STRES (cap Nor d; FLO 085 dan

- descendre aux ordres de ORANGE APPROCHE dans l&5Rvers 1@00ft QFE;

- apres autorisation de ORANGE APPROCHE, mettre le cap sur O1, finwdcesexdar passant
38Nm TAC ORG en ®l oignement avec passage en C
sol est de la responsabilité des équipages). La descente est proté@i@es dlisss autres usagers,
par le statut de la l-R55C/D et de la R591 pointégration O1.
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